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AUTOGRAFO N° 082 /2015
PROJETO DE LEI COMPLEMENTAR N° 004/2015

ORIGEM N° 004/2015

EMENTA: INSTITUI O PLANO DIRETOR DE
MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE CAMPINA
GRANDE - PB, ESTABELECE AS DIRETRIZES PARA O
ACOMPANHAMENTO E O MONITORAMENTO DE
SUA IMPLEMENTACAO, AVALIACAO E REVISAO
PERIODICA E DA OUTRAS PROVIDENCIAS.

CAPITULO I - DISPOSICOES GERAIS

Art. 1°. Fica instituido o Plano Diretor de Mobilidade Urbana de Campina
Grande - PB — PLANMOB-CG — com estabelecimento das diretrizes para 0 acompanhamento e
0 monitoramento de sua implementacdo, avaliacdo e revisdo periédica com o objetivo de
efetivar a Politica Municipal de Mobilidade Urbana.

Art. 2°. O PLANMOB-CG, de que trata o art. 1°, da presente lei, tem por
finalidade orientar as a¢des do Municipio de Campina Grande - PB no que se refere aos modos,
servicos e infraestrutura viéria e de transporte que garantem os deslocamentos de pessoas e
cargas em seu territdrio, com vistas a atender as necessidades atuais e futuras de mobilidade da
populagdo em geral.

Art. 3°. O PLANMOB-CG deve guardar compatibilidade com o Plano
Diretor do Municipio de Campina Grande - PB, estabelecido pela Lei Complementar n° 003, de
09 de outubro de 2006, com as normas e condic¢des para parcelamento, ocupacdo e uso do solo
urbano no Municipio, previstas pela Lei Organica do Municipio, e com as normas de
acessibilidade previstas no Decreto Federal n® 5.296, de 31 de outubro de 2004.

Art. 4°. O PLANMOB-CG, que tem como fundamento as diretrizes da
politica nacional de mobilidade urbana, estabelecida pela Lei de Mobilidade Urbana n°
12.587/2012, cumprira os seguintes objetivos:
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I. reduzir as desigualdades e promover a incluséo social;

Il. promover 0 acesso aos servicos basicos e equipamentos sociais;

1. proporcionar melhoria nas condicBes urbanas da populacdo no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade;

V. promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigacdo dos custos ambientais e
socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades; e

V. consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construcéo continua do
aprimoramento da mobilidade urbana

Secédo | - Dos Conceitos e Defini¢bes

Art. 5°. Para os efeitos desta Lei, ficam estabelecidos o0s seguintes conceitos e definicoes:

l. ACESSIBILIDADE: consiste na facilidade de acesso e uso de ambientes, produtos e
servicos por qualquer pessoa e em diferentes contextos; 12 DIRETRIZ: Transporte N&o
Motorizado. (NR)

Il ACESSIBILIDADE AMBIENTAL: possibilidade e condicdes de alcance para
utilizacdo, com seguranga e autonomia, de edificacdes, espagos, mobilidrios e equipamentos
urbanos; 1% DIRETRIZ: Transporte Nao Motorizado. (NR)

1. ACESSIBILIDADE UNIVERSAL.: facilidade disponibilizada as pessoas que
possibilite a todos autonomia nos deslocamentos desejados, respeitando-se a legislagdo em
vigor;

\VA ACESSO: permite a interligacdo para veiculos e pedestres entre logradouros publicos e
propriedades publicas e privadas; 12 DIRETRIZ: Transporte Ndo Motorizado. (NR)

V. ALINHAMENTO: a linha divisoria entre o lote, prédio ou terreno e o espago publico
de vias e logradouros, conformando a testada;

VI. ANEL VIARIO: via que se caracteriza por circundar a malha urbana, possibilitando o
trafego de veiculos de passagem sem adentrar a area central da cidade;
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VII.  BICICLETARIO: local destinado ao estacionamento de bicicletas, com caracteristicas
de longa duracdo, grande nimero de vagas e controle de acesso, podendo ser publico ou
privado;

VIIl. BIKE SHARE (BICICLETAS DE ALUGUEL): sistemas de empréstimo de
bicicletas em estacGes distribuidas na malha urbana das cidades muitas vezes integradas ao
sistema de transporte publico coletivo por énibus. Permitindo ao usuério tomar a bicicleta em
um polo (estacbes de guarda da bicicleta) e entrega em outro pdlo em um tempo pré
determinado. Elas necessitam de uma rede de estacfes de atendimento, um centro de controle
para sistema de cobranca e/ ou controle de uso e manutengéo.

IX. BUS RAPID SERVICE (BRS): sistema de transporte coletivo urbano que se
caracteriza pelas faixas preferenciais de 6nibus, pela implantacdo de um conjunto de medidas
que possibilitam a melhoria na qualidade do servi¢o do transporte publico por 6nibus, incluindo
a racionalizag&o das linhas, o escalonamento dos pontos de parada, a fiscalizac¢do eletrénica para
controle de acesso de veiculos particulares e um eficaz sistema de informagao ao usuério.

X. BUS RAPID TRANSIT (BRT): sistema de transporte coletivo urbano ou
metropolitano por dnibus de média e/ou alta capacidade, com alto desempenho e qualidade.

a. Assegurado pela velocidade operacional, regularidade dos headways,(intervalos de tempo
entre os veiculos), em pistas ou faixas exclusivas, pelo pagamento antecipado da passagem por
sistemas eletrénicos;

b. embarque e desembarque em nivel, sistema seguro de informagdo aos usuarios, e pelos
equipamentos tecnoldgicos nos Onibus estacdes e garagens que possibilitam o seu
monitoramento em tempo real através de Centros de Controle Operacional, proporcionando
regularidade, pontualidade, confiabilidade e seguranga;

c. com capacidade para fluxo de 2 mil a 20 mil passageiros por hora , com velocidade de 20
km/h a 30 km/h e custo de R$ 17 milhdes a R$26 milhdes por Km construido.

XI. CAIXA DE RUA: conjunto de faixas, normalmente contidas entre meio-fios, que
compdem as pistas veiculares do arruamento; podemos adotar esta nomenclatura

XIl.  CALCADA: parte do logradouro, normalmente segregada e em nivel diferente,
destinada ao transito de pedestres e a implantacdo de mobiliario urbano, sinalizagéo, vegetacdo
e outros fins, composta de faixa de circulacio e faixa de servico;

XIll.  CANTEIRO CENTRAL: espaco compreendido entre os bordos internos das pistas de
rolamento, objetivando separéa-las fisica, operacional e esteticamente; 1* DIRETRIZ:
Transporte Nao Motorizado. (NR)
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XIV. CICLOFAIXAS: parte da pista de rolamento destinada a circulacdo exclusiva de
ciclos, delimitada por sinalizacdo especifica;

XV. CICLOFAIXAS DE LAZER: implantadas por meio de sinalizacdo permanente ou
temporéria podem ser compreendidas como um programa educativo.

XVI. CICLORROTAS ou ROTA CICLAVEL: caminhos ou rotas identificadas como
agradaveis, recomendados para uso de bicicletas que complementam a rede de ciclovias e
ciclofaixas, minimamente preparados para garantir a seguranca de ciclistas, sem tratamento
fisico, podendo receber sinalizacdo especifica;

XVII. CICLOVIAS: pistas segregadas do trafego de veiculos motorizados, dimensionadas
para a circulacdo independente de bicicletas, podem ser utilizadas para lazer ou deslocamento
do trabalho e servigos, podem ligar regiGes da cidade como alimentar articulacdes da rede de
transporte do municipio.

XVIIl. CUL-DE-SAC: espaco para retorno de veiculos ao final de uma rua sem saida;

XIX. DIVISAO MODAL: participacdo de cada modo de transporte no total de viagens
realizadas para os diversos fins;

XX. ESTACIONAMENTO DISSUASORIO: estacionamento publico ou privado,
integrado ao sistema de transporte urbano, com o objetivo de dissuadir o uso do transporte
individual;

XXI.  FAIXA DE CIRCULACAO/ PASSEIO: parte da calcada destinada exclusivamente a
livre circulagdo de pedestres; (NR)

XXIl. FAIXA COMPARTILHADA: faixa de circulagdo aberta a utilizacdo publica,
caracterizada pelo compartilhamento entre modos diferentes de transporte, tais como veiculos
motorizados, bicicletas e pedestres, sendo preferencial ao pedestre, quando demarcada na
calcada, e a bicicleta, quando demarcada na pista de rolamento;

XXIIl. FAIXA DE DOMINIO: superficie lindeira as rodovias e anel viario, delimitada por lei
especifica e sob responsabilidade do 6rgdo ou entidade de transito competente com
circunscrigdo sobre a via;

XXIV. FAIXA EXCLUSIVA PARA ONIBUS: faixa da via publica destinada,
exclusivamente, a circulagdo dos veiculos de transporte coletivo, separada do trafego por meio
de sinalizacdo e/ou segregacao fisica;
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XXV. FAIXA PARA TRAVESSIA DE PEDESTRE: sinalizagdo transversal as pistas de
rolamento de veiculos, destinada a ordenar e indicar os deslocamentos dos pedestres para a
travessia da via;

XXVI. FAIXA PREFERENCIAL PARA ONIBUS OU PARA ALGUM TIPO DE
SERVICO: faixa da via publica destinada a circulacdo preferencial do transporte coletivo ou
para determinados veiculos, identificados por sinalizacdo na via, indicando a preferéncia de
circulacgdo;

XXVII. FAIXA DE SERVICO: parte da calcada, preferencialmente permeavel, adjacente ao
meio-fio destinada & locacdo de mobiliarios e equipamentos urbanos e de infraestrutura,
vegetacdo, postes de sinalizagdo, grelhas, rebaixo de meio-fio para acesso de veiculos aos
imdveis, lixeiras, postes de iluminag&o e eletricidade, tampas de inspecéo e outros correlatos;

XXVIIL. GESTAO DA DEMANDA ou GERENCIAMENTO DA DEMANDA:
medidas para direcionamento da demanda de cada modo de transporte, com vistas a uma
distribuicdo modal mais equilibrada;

XXIX. ILHA: obstaculo fisico, inserido na pista de rolamento, destinado a ordenacgdo dos
fluxos de transito em uma interse¢éo;

XXX. IMPEDANCIA: elementos ou condi¢cdes que possam interferir no fluxo de pedestres
ou outras modalidades de transporte, tais como: mobilidrio urbano, entradas de edificacGes e
vitrines junto ao alinhamento, vegetacdo e postes de sinalizagéo;

XXXI. INTERSECAO: todo cruzamento em nivel, entroncamento ou bifurcagéo;

XXXIl. LOGISTICA URBANA: estratégia de distribuicdo de cargas urbanas, sua
regulamentacdo, mediante otimizacdo do uso da infraestrutura existente, e adocdo de tecnologia
para operacéo e controle;

XXXIII. LOGRADOURQO: espaco livre, destinado a circulagéo publica de veiculos e de
pedestres, reconhecido pela municipalidade, que Ihe confere denominacdo oficial; sdo as ruas,
travessas, becos, avenidas, pracas e pontes;

XXXIV. MOBILIDADE URBANA: conjunto de deslocamentos de pessoas e bens, com
base nos desejos e nas necessidades de acesso ao espago urbano, mediante a utilizacdo dos
varios meios de transporte;

XXXV.MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL: realizacdo dos deslocamentos sem
comprometimento do meio ambiente, das areas e atividades urbanas e do prdprio transporte;
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XXXVI. MODOS DE TRANSPORTE MOTORIZADOS: modalidades que se
utilizam de veiculos automotores;

XXXVII. MODOS DE TRANSPORTE NAO MOTORIZADOS: modalidades que se
utilizam do esforgo humano ou tragéo animal,

XXXVIIL, OPERACAO URBANA CONSORCIADA: conjunto de intervencdes e
medidas coordenadas pelo Poder Executivo, com a participacdo dos proprietarios, moradores,
usuérios permanentes e investidores privados, com o objetivo de alcangar transformacdes
urbanisticas estruturais, melhorias sociais e valorizacdo ambiental, podendo ocorrer em qualquer
area do Municipio;

XXXIX. PARACICLO: local destinado ao estacionamento de bicicletas, de curta ou
média duracdo, de pequeno porte, como numero reduzido de vagas, sem controle de acesso,
equipado com dispositivos capazes de manter os veiculos de forma ordenada, com possibilidade
de amarracdo para garantir minima seguranca contra furto;

XL. PASSEIO / FAIXA DE PEDESTRES: parte da cal¢ada destinada a livre circulacdo de
pedestres; (NR)

XLI.  PISO TATIL: piso caracterizado pela diferenciagio de textura em relagdo ao piso
adjacente, destinado a constituir alerta ou linha guia, perceptivel por pessoas com deficiéncia
visual;

XLIl. PISTA EXCLUSIVA: faixa(s) exclusiva(s) destinada(s) a circulagdo dos veiculos de
transporte coletivo de forma segregada, dispondo de delimitacdo fisica (barreiras, canteiros,
etc.) que as separa do trafego geral, com sinalizacdo de regulamentacgdo especifica;

XLIl. POLITICA DE PRECO: politica pablica que envolve critérios de definicdo de pregos
dos servigos publicos, a precificacdo dos servigos de transporte coletivo, individual e nédo
motorizado, assim como da infraestrutura de apoio, especialmente estacionamentos;

XLIV. POLO GERADOR VIAGEM (PGV): tratados anteriormente na literatura como P6los
Geradores de Trafego (PGT), sdo empreendimentos ou eventos de distinta natureza que
desenvolvem atividades capazes de influenciar na infraestrutura urbana e no uso do solo das
areas onde estdo inseridos e de conformidade com a disposicdo da Lei Federal n°. 10.257 de
2001.

XLV. RAMPA: inclinacdo da superficie de piso, longitudinal ao sentido de caminhamento;

XLVI. REDE ESTRUTURANTE DO TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO:
compreende os sistemas de meédia e alta capacidade de transporte, operados por diferentes
tecnologias como 6nibus, VLT e metros;
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XLVII. RODOVIA: estrada que converge para a malha urbana e permite conectar o Municipio
com outras cidades ou regides;

XLVIIL. ROTATORIA: tratamento viario que organiza a trajetoria dos veiculos e que
induz a diminuicdo da velocidade em cruzamentos;

XLIX. ROTAS URBANAS DE CARGA: sdo vias, rodovias e anel viario inseridos na malha
urbana para fins de circulacdo de veiculos de carga;

L. SEPARADOR FISICO: elemento que delimita o uso de determinada area;

LI SECAO TRANSVERSAL FINAL: largura total da via incluindo pista de rolamento,
calcadas, ciclovias e canteiros centrais;

LII. SISTEMA DE ALTA, MEDIA CAPACIDADE: sistemas, nas diversas modalidades
de transporte, com capacidade variando entre 10.000 (dez mil) a 80.000 (oitenta mil)
passageiros/hora/sentido.

LIll.  SISTEMA MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA: conjunto organizado e
coordenado dos modos de transporte, dos servicos e da infraestrutura que garanta os
deslocamentos de pessoas e de cargas no territério do Municipio;

LIV. SISTEMA VIARIO: conjunto de vias de forma hierarquizada e articulada;

LV. TRINCHEIRA: obra de construcdo civil destina a servir de passagem sob um
determinado local;

LVI. TRANSPORTE PRIVADO COLETIVO: servico de transporte de passageiros néo
aberto ao publico para a realizacdo de viagens com caracteristicas operacionais especificas;

LVII. TRANSPORTE PRIVADO INDIVIDUAL: meio motorizado de transporte de
passageiros utilizado para a realizacdo de viagens individualizadas por intermédio de veiculos
particulares;

LVIIl. TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO: servico publico de transporte de
passageiros acessivel a toda a populagcdo mediante pagamento individualizado, com itinerarios e
precos fixados pelo Poder Publico;
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LIX. TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO INTERMUNICIPAL: servico de
transporte puablico coletivo entre Municipios que tenham contiguidade nos seus perimetros
urbanos ou que integrem a mesma regido metropolitana;

LX. TRANSPORTE PUBLICO INDIVIDUAL: servico remunerado de transporte de
passageiros aberto ao publico, por intermédio de veiculos de aluguel, para a realizacdo de
viagens individualizadas;

LXI. TRANSPORTE URBANO DE CARGAS: servigo de transporte de bens, animais ou
mercadorias;

LXIl. VEICULO LEVE SOBRE TRILHOS (VLT): sistema sobre trilhos, caracterizado que
opera com carros Unicos ou pequenas composices em vias exclusivas em nivel, nivel elevado,
subterraneo ou, ocasionalmente, em trafego partilhado nas vias urbanas, implantado mediante
estudo de viabilidade técnica sendo indicado quando o trecho de operagdo atingir a demanda
minima de operacdo de 10 a 45 mil passageiros hora/sentido podendo atingir o limite de 45 mil
passageiros hora/sentido ou modificado mediante melhorias da capacidade tecnolégica do
material rodante, com velocidade de 20 km/h a 30 km/h e custo de R$ 60 milhdes a R$ 79
milh&es por Km construido.

LXIII. VIA: superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais, compreendendo a pista,
a calcada, o acostamento, ilha e canteiro central;

LXIV. VIA ARTERIAL.: via caracterizada por intersecdes em nivel, geralmente controlada
por semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias locais, possibilitando o transito
entre as regides da cidade;

LXV. VIA COLETORA: via que coleta e distribui o trafego oriundo de vias locais,
permitindo também os itinerarios de transporte coletivo dentro, preferencialmente, de cada
bairro;

LXVI. VIA ESTRUTURAL.: via que constitui a ossatura principal do Sistema Viario, dando
suporte ao transporte coletivo urbano;

LXVII. VIA LOCAL.: via que da suporte ao trafego local;

LXVIII. VIA MARGINAL: via implantada as margens das rodovias, anel viario,
ferrovias, cursos d’agua, permitindo a circulacdo e acesso as edificacOes lindeiras, sem
prejudicar a fluidez e seguranca das rodovias;

LXIX. VIA PARA PEDESTRES: via que destina-se a circulagdo de pedestres, permitindo a
circulagéo de veiculos com acesso controlado, quando necessario;
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LXX. VIADUTO: obra de construgdo civil destina a transpor uma depressdo de terreno ou
servir de passagem superior;

Paragrafo Unico. Para efeito de complementacéo, serdo consideradas as definicdes e conceitos
do Plano Diretor do Municipio de Campina Grande - PB.

Secdo 11 - Dos Principios, Diretrizes e Objetivos Gerais do PLANMOB-CG.

Art. 6° O Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Campina Grande — PLANMOB-CG é
0 instrumento orientador e normativo de sua Politica de Mobilidade Urbana, buscando garantias
para a locomogdo com seguranca e fluidez, de todos os tipos de veiculos, bem como dos
pedestres em suas diversas modalidades.

Paragrafo Unico. Nestes termos, o PLANMOB-CG obedece aos seguintes principios:

I reconhecimento do espaco publico como bem comum, titularizado pelo municipio;

1. universalidade do direito de se deslocar e de usufruir a cidade; 3* DIRETRIZ:
Circulacdo e Sistema Viario. (NR)

1. acessibilidade ao portador de deficiéncia fisica ou de mobilidade reduzida; 12
DIRETRIZ: Transporte Nao Motorizado (NR)

V. desenvolvimento sustentavel da cidade, nas dimensdes socioecondmica e ambiental;

V. gestdo democrética e controle social de seu planejamento e avaliagao;

VI. justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos de
transporte e servigos; 32 DIRETRIZ: Circulagéo e Sistema Viario. (NR)

VII.  equidade no uso do espaco publico de circulacdo, vias e logradouros; 32 DIRETRIZ:
Circulacéo e Sistema Viario. (NR)

VIIl.  seguranca nos deslocamentos para promocdo da salde e garantia da vida; 32
DIRETRIZ: Circulacao e Sistema Viario. (NR)
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IX. eficiéncia, eficécia e efetividade na circulagdo urbana e na prestacdo do servi¢o de
transporte urbano. 22 DIRETRIZ: Transporte. (NR)

Art. 7°. O PLANMOB-CG orienta-se pelas seguintes diretrizes: 52 DIRETRIZ Financiamento
(NR)

I priorizacdo dos pedestres e dos modos de transporte ndo motorizados sobre 0s
motorizados e dos servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual
motorizado; 28 DIRETRIZ: Transporte. (NR)

1. criacdo de medidas de desestimulo a utilizacdo do transporte individual motorizado;

1. integracdo com a politica municipal de desenvolvimento urbano e respectivas politicas
setoriais de habitacdo, saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do solo no ambito do
Municipio;

\VA integracdo com as politicas setoriais, de forma a assegurar melhores condi¢Ges de
mobilidade, acessibilidade e conectividade em todo o espaco urbano e contribuir para seu
aprimoramento;

V. mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econémicos dos deslocamentos de pessoas e
cargas no Municipio; 22 DIRETRIZ: Transporte. (NR)

VI. priorizacdo dos projetos de transporte publico coletivo estruturadores do territério e
indutores do desenvolvimento urbano integrado; 22 DIRETRIZ: Transporte. (NR)

VIl.  desenvolvimento do sistema de transporte coletivo do ponto de vista quantitativo e
qualitativo; 22 DIRETRIZ: Transporte. (NR)

VIII.  integracéo dos diversos meios de transporte; 22 DIRETRIZ: Transporte. (NR)

IX. planejamento da mobilidade urbana orientado pelo gerenciamento de demanda; 32
DIRETRIZ: Circulacéo e Sistema Viario. (NR)

X. estimulo ao uso de combustiveis renovaveis e menos poluentes; 22 DIRETRIZ:
Transporte. (NR)

XI. fomento a pesquisas relativas a sustentabilidade ambiental e & acessibilidade no transito
e no transporte; 28 DIRETRIZ: Transporte. (NR)
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XIl.  busca por alternativas de financiamento para as agfes necessarias a implementagdo do
PLANMOB-CG;

XIII.  promocdo de a¢bes educativas capazes de sensibilizar e conscientizar a populacéo sobre
a importancia de se atender aos principios do PLANMOB-CG; 22 DIRETRIZ: Transporte.
(NR)

XIV. priorizacdo do investimento publico destinado a melhoria e expansdo do sistema viario
para a implantacdo da rede estruturante de transporte publico coletivo. 22 DIRETRIZ:
Transporte. (NR)

Art. 8% O PLANMOB-CG tem como objetivo geral, proporcionar o acesso amplo e
democréatico aos espagos publicos municipais, garantindo a acessibilidade universal e cidada, a
equidade de direitos e deveres sobre 0 uso dos sistemas de mobilidade, a seguranga no transito e
a livre circulacdo de pessoas e de mercadorias, orientada sempre para a inclusdo social. 12
DIRETRIZ: Transporte Ndo Motorizado.

CAPITULO Il - DO PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA DE CAMPINA
GRANDE - PLANMOB-CG

Sec¢do | - Do contetdo do PLANMOB-CG

Art. 9°. O PLANMOB-CG contemplara:

I 0s objetivos estratégicos coerentes com 0s principios e diretrizes da Politica Municipal
de Mobilidade Urbana;

1. as metas de curto, médio e longo prazo;

1. monitoramento do sistema de mobilidade urbana; 4% DIRETRIZ: Gerenciamento
PlanMob. (NR)

\VA acOes e politicas que associam 0 uso e a ocupacdo do solo a capacidade de transporte, de
forma a contribuir para o desenvolvimento econdmico e urbano da cidade e a garantir retorno
social e econdbmico dos investimentos em infraestrutura, propondo alteragdes na legislacao,
guando necessario;
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V. medidas que contribuam para a diminuicdo do impacto ambiental do sistema de
mobilidade urbana, tanto na reducdo de emissdes de poluentes locais e globais, quanto na
diminuicdo do impacto nas &reas e atividades urbanas, bem como para a racionalizacdo da
matriz de transportes do Municipio, priorizando 0os modos de transporte que acarretam menor
impacto ambiental; 12 DIRETRIZ: Transporte Ndo Motorizado, 22 DIRETRIZ: Transporte.
(NR) e 32 DIRETRIZ: Circulagéo e Sistema Viario. (NR)

VI. programas, projetos e infraestruturas destinados aos modos de transporte nao
motorizados, que deverdo contemplar a sua integracdo aos demais modos de transporte e
adequacdo a politica municipal de promocéo da saude da populacao e conter:

a) a identificacdo das vias prioritarias para circulacdo de pedestres no acesso ao transporte
coletivo,com vistas a sua melhoria por meio da ampliacdo e manutencdo dos passeios; 12
DIRETRIZ: Transporte N&do Motorizado e 22 DIRETRIZ: Transporte. (NR)

b) a previsdo de implantacdo de infraestrutura para circulacdo de bicicletas, contemplando
ciclofaixas, ciclovias e ciclorrotas; 12 DIRETRIZ: Transporte Nao Motorizado. (NR)

C) acOes de estimulo & circulagdo a pe, contemplando a iluminagdo de travessias e de
calcadas, a sinalizacdo indicativa para o pedestre, bem como acbes educativas focadas em
seguranca, dentre outras; 12 DIRETRIZ: Transporte Ndo Motorizado. (NR)

d) acOes de estimulo ao uso da bicicleta, contemplando a sinalizagéo indicativa para o
ciclista, acfes educativas focadas em seguranca, implantacdo de paraciclos, bicicletarios e
sistema de informacdo para o deslocamento por bicicletas, dentre outras; 12 DIRETRIZ:
Transporte N&do Motorizado. (NR)

VII.  os servigos de transporte coletivo em suas diversas escalas, contendo:

a) a rede estruturante do transporte publico coletivo e suas tecnologias; 22 DIRETRIZ:
Transporte. (NR)

b) a composicdo das linhas do sistema convencional; 22 DIRETRIZ: Transporte. (NR)
C) o sistema suplementar de transporte coletivo; 22 DIRETRIZ: Transporte. (NR)
d) demais servigos de transporte coletivo, tais como o transporte escolar, o transporte

fretado, e outros possiveis servicos que vierem a ser implantados; 22 DIRETRIZ: Transporte.
(NR)

VIIl. as infraestruturas do sistema de mobilidade urbana voltadas para o transporte
coletivo,especificando as areas prioritarias a serem definidas por meio de:
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a) construcdo de vias, pistas e faixas exclusivas e preferenciais para o transporte publico
coletivo; 22 DIRETRIZ: Transporte. (NR)

b) implantacdo de terminais, estacdes de embarque e desembarque, bem como abrigos para
pontos de parada; 28 DIRETRIZ: Transporte. (NR)

IX. 0 sistema viario em conformidade com o sistema viario previsto na legislacdo
urbanistica municipal, contendo: 32 DIRETRIZ: Circulacdo e Sistema Viario. (NR)

a) circulagdo vidria;

b) sinalizacdo viaria;

C) projeto paisagistico;

d) revitalizacdo da infraestrutura do sistema viario;

e) pavimentagao;

f) areas e horarios de acesso e circulacdo restrita ou controlada;

X. Promover a acessibilidade fisica para pessoas com deficiéncia e restricdo de mobilidade;

18 DIRETRIZ: Transporte Ndo Motorizado. (NR)

XI. a integragdo dos modos de transporte publico e destes com os privados e 0s nédo
motorizados,incluindo medidas que permitam minimizar os conflitos intermodais; 1°
DIRETRTIZ: Transporte Ndo Motorizado e 28 DIRETRIZ: Transporte. (NR)

XIl.  a operacdo e o disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura viéria, a partir
do conceito de logistica urbana, de forma a compatibilizar a movimentacdo de passageiros com
a distribuicdo das cargas, respeitando e garantindo o espaco de circulagdo das mesmas de forma
eficiente e eficaz no espaco urbano; 28 DIRETRIZ: Transporte. (NR)

X1, acdes referentes aos polos geradores de trafego, de forma a equacionar estacionamento e
operagdes logisticas, porém sem estimular o acesso por modos de transporte individual, e
melhorar 0 acesso por modos de transporte coletivos e ndo motorizados, incluindo espacos
internos para o estacionamento de bicicletas; 128 DIRETRIZ: Transporte Nao Motorizado e 32
DIRETRIZ: Circulacéo e Sistema Viario. (NR)
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XIV. politica de estacionamento integrada as diretrizes do planejamento urbano municipal,
que contribua para a racionalizagdo da matriz de transportes do Municipio e defina as areas de
estacionamentos dissuasorios integrados ao sistema de transporte urbano; 3% DIRETRIZ:
Circulagdo e Sistema Viario. (NR)

XV. aidentificacdo dos meios institucionais que assegurem a implantacdo e a execucao do
planejamento da mobilidade urbana.

Secdo Il - Dos Objetivos Estratégicos

Art. 10. O PLANMOB-CG contemplara, no minimo, os seguintes objetivos estratégicos:

I Tornar o transporte coletivo mais atrativo do que o transporte individual, tendo como
meta ampliar o percentual de viagens em modos de transporte coletivos em relagdo ao total de
viagens em modos motorizados; 22 DIRETRIZ: Transporte. (NR)

1. promover a melhoria continua dos servicos, equipamentos e instalacGes relacionados a
mobilidade priorizando os modos de transporte ndo motorizados e o transporte publico coletivo
urbano; 12 DIRETRIZ: Transporte Ndo Motorizado e 22 DIRETRIZ: Transporte. (NR)

1. promover a seguranca no transito por meio de um amplo processo de educacéo para a
mobilidade e estimulo ao uso dos meios de transporte coletivos e ndo motorizados; 12
DIRETRIZ: Transporte Nao Motorizado e 22 DIRETRIZ: Transporte. (NR)

V. assegurar que as intervengdes no sistema de mobilidade urbana contribuam para a
melhoria da qualidade ambiental e estimulem o uso de modos ndao motorizados; 1* DIRETRIZ:
Transporte Nao Motorizado e 22 DIRETRIZ: Transporte. (NR)

V. tornar a mobilidade urbana um fator positivo para o ambiente de negdcios da cidade;

VI. tornar a mobilidade urbana um fator de equidade urbana.

Art. 11. Com vistas a atingir o objetivo estratégico de tornar o transporte pablico mais atrativo
frente ao transporte individual, o Poder Executivo priorizara as seguintes estratégias:

I implantacdo de rede estruturante do transporte coletivo, com integracdo dos sistemas
Né&o Motorizados; 12 DIRETRIZ: Transporte Ndo Motorizado e 22 DIRETRIZ Transporte
(NR).



g ESTADO DA PARAIBA
CAMARA MUNICIPAL DE CAMPINA GRANDE
(Casa de Félix Araujo)

. ampliacdo das acOes de priorizagdo relacionadas ao transporte coletivo no sistema
viario; 22 DIRETRIZ Transporte (NR).

1. modernizacdo dos sistemas de informacdo relacionados ao transporte coletivo; 2@
DIRETRIZ Transporte (NR).

(\VA ampliacéo da integracéo fisica e temporal, operacional e tarifaria do transporte coletivo;
22 DIRETRIZ Transporte (NR).

V. diversificacdo dos modos de transporte coletivo, mediante estudo de viabilidade técnica
e de demanda, de modo a ndo comprometer o equilibrio econémico financeiro do sistema de
transporte publico de passageiros; 228 DIRETRIZ Transporte (NR).

VI. desestimulo ao uso do transporte individual de modo articulado a melhoria do transporte
coletivo; 28 DIRETRIZ Transporte (NR).

VII.  promogdo do programa de educacdo para a mobilidade por meio de agBes educativas
centradas no objetivo de mudanca da percepg¢do da populacdo guanto aos usos do transporte
individual e coletivo; 22 DIRETRIZ Transporte (NR).

VIII.  promocdo da modernizagdo tecnoldgica dos equipamentos de monitoramento e controle
do transporte coletivo e de orienta¢do aos usuarios. 22 DIRETRIZ Transporte (NR).

Art. 12. Com vistas a atingir o objetivo estratégico de promover a melhoria continua dos
servicos, equipamentos e instalagdes relacionados a mobilidade, o Poder Executivo priorizara as
seguintes estratégias: 5? DIRETRIZ Financiamento. (NR)

I fomento a implantacdo de sistemas de gestdo da qualidade;

Il fomento a implantacdo do comité de acessibilidade municipal; 1* DIRETRIZ:
Transporte Nao Motorizado. (NR)

1. modernizacdo dos métodos e processos de fiscalizagdo dos servicos de transporte,
tornando-os mais eficazes; 22 DIRETRIZ: Transporte. (NR)

\VA monitoramento sistemético do grau de satisfacdo da populacdo em relacdo aos servicos
de transporte e transito; 22 DIRETRIZ: Transporte. (NR)
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V. disseminacdo de informacOes sobre o sistema de mobilidade urbana e sua
operacdo,propiciando a escolha otimizada, pela populacdo, dos meios de deslocamento; 22
DIRETRIZ: Transporte. (NR)

VI. modernizacdo dos equipamentos e instalacdes relacionados ao transporte coletivo. 22
DIRETRIZ: Transporte. (NR)

Art. 13. Com vistas a atingir o objetivo estratégico de promover a seguranga no transito, o
Poder Executivo priorizard as seguintes estratégias: 3* DIRETRIZ: Circulacdo e Sistema
Viario. (NR)

I reestruturacdo da atividade fiscalizatéria com énfase na garantia da seguranca,
orientacao aos usuarios e operacdo do transito;

Il garantia de espacos adequados e de direitos preferenciais aos pedestres nas intervengdes
no sistema de mobilidade urbana; 12 DIRETRIZ: Transporte Ndo Motorizado. (NR)

1. promog¢do da modernizagdo tecnoldgica dos equipamentos de monitoramento, controle
do tréfego e orientacdo aos usuarios, com vistas a melhoria da seguranga no transito;

\VA desenvolvimento de projetos de educacdo para mobilidade, com foco nos publicos mais
vulneraveis, em especial, os pedestres, os idosos, 0s motociclistas e 0s jovens condutores; 12
DIRETRIZ: Transporte Ndo Motorizado. (NR)

V. priorizacdo de iniciativas, projetos e investimentos que potencializem a seguranca no
transito.

Art. 14. Com vistas a atingir o objetivo estratégico de assegurar que as intervencdes no sistema
de mobilidade urbana contribuam para a melhoria da qualidade ambiental e estimulem o uso dos
modos de transporte ndo motorizados, o Poder Executivo priorizara as seguintes estratégias:

l. difusdo do conceito de mobilidade urbana sustentavel, enfatizando a sua importancia
para 0 meio ambiente e qualidade de vida;

1. monitoramento da evolucdo tecnoldgica dos meios de transporte e inducdo da adocédo de
tecnologias limpas ou menos poluentes pelos prestadores de servigos de transporte publico; 22
DIRETRIZ: Transporte. (NR)

1. atuacdo articulada com érgdos reguladores e gestores do meio ambiente, com vistas a
reduzir as emissoes veiculares e a poluicdo sonora e visual; 22 DIRETRIZ: Transporte. (NR)
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V. garantia da valorizacdo do espaco urbano nas intervencdes de mobilidade, atuando em
parceria com os demais 6rgdos e entidades da Administracdo Publica;

V. estimulo ao uso de transportes ndo motorizados, por meio do gerenciamento da
demanda, da integracdo aos demais modos de transporte e da melhoria da oferta de
equipamentos e infraestrutura, especialmente cal¢adas e ciclovias. 128 DIRETRIZ: Transporte
N&o Motorizado. (NR)

VI. Monitoramento das questfes relacionadas a Acessibilidade no municipio por meio do
Comité de Acessibilidade Municipal 12 DIRETRIZ: Transporte Ndo Motorizado. (NR)

Art. 15. Com vistas a atingir o objetivo estratégico de tornar a mobilidade urbana um fator
positivo para o ambiente de negécios da cidade, o Poder Executivo priorizara as seguintes
estratégias:

. regulacdo dos servicos de mobilidade urbana no sentido de torna-los economicamente
viaveis, garantindo a sua qualidade para os usuarios e a modicidade das tarifas; 22 DIRETRIZ:
Tranporte. (NR)

1. adequacdo do planejamento, ordenamento e operacdo da logistica urbana, atuando em
cooperagdo com entidades publicas e privadas, em consonancia com as politicas de uso e
ocupacdo do solo, desenvolvimento econémico e gestdo da mobilidade; 22 DIRETRIZ:
Transporte. (NR)

Art. 16. Com vistas a atingir o objetivo estratégico de tornar a mobilidade urbana um fator de
inclusdo social, o Poder Executivo priorizara as seguintes estratégias:

I adequacdo da infraestrutura e da frota de veiculos, em conformidade com o0s requisitos
de acessibilidade universal; 12 DIRETRIZ: Transporte Ndo Motorizado e 22 DIRETRIZ:
Transporte.(NR)

1. garantia de cobertura espacial e temporal para atendimento aos usuarios de transporte
publico. 28 DIRETRIZ: Transporte. (NR)

Secdo 111 - Dos Instrumentos de Gestao

Art. 17. Para viabilizar as estratégias definidas na Secdo Il deste Capitulo, poderdo ser adotados
instrumentos de gestdo do sistema municipal de mobilidade urbana, tais como:
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. restricdo e controle de acesso e circulagdo, permanente ou temporario, de veiculos
motorizado em locais e horarios predeterminados; 3* DIRETRIZ: Circulacéo e Sistema Viario.
(NR)

1. dedicacdo de espaco exclusivo nas vias publicas para os servigos de transporte publico
coletivo e modos de transporte ndo motorizado; 22 DIRETRIZ: Transporte e 32 DIRETRIZ:
Circulagéo e Sistema Viario. (NR)

1. implantacdo de estacionamentos dissuasorios; 22 DIRETRIZ: Transporte. (NR)

V. controle do uso e operacao da infraestrutura viaria destinada a circulacdo e operacdo do
transporte de carga, concedendo prioridades ou restri¢ces; 32 DIRETRIZ: Circulagéo e Sistema
Viario. (NR)

a) Fica terminantemente proibido Carga e Descarga no Centro da Cidade das 7:00
horas as 18:00 horas. (NR)

b) O inciso V do caput deste artigo, sera regulamentado por Lei de Carga e Descarga
pela Camara Municipal de Campina Grande no prazo méaximo de 90 (noventa) dias
apos essa Lei Complementar ser sancionada.(NR)

V. implantacdo de politicas de uso e ocupacdo do solo e de desenvolvimento urbano
associadas ao sistema de transporte coletivo, que terdo as seguintes finalidades para a efetivacao
da Politica Municipal de Mobilidade Urbana: 32 DIRETRIZ: Circulagdo e Sistema Viario.
(NR)

a) permitir revisdo de adensamento de areas mediante reestruturacdo dos corredores de
transporte. Realizado ap6s estudos técnicos pelo 6rgao gestor municipal e plano de intervencgdes
na area para garantia do desestimulo ao uso indiscriminado de veiculos automotores
particulares. 1* DIRETRIZ: Transporte Ndo Motorizado e 22 DIRETRIZ: Transporte.
(NR)

b) obtencdo de recursos para ampliacdo e melhoria da rede estrutural de transporte publico
coletivo; 22 DIRETRIZ: Transporte. (NR)

C) implantacdo e melhoria de espagos publicos, principalmente destinados a modos de
transporte ndo motorizado, que devem ser estimulados;

d) melhoria e ampliacdo da infraestrutura e da rede viéria estrutural, priorizando os
transportes coletivos, transportes ndo motorizados e as ligacGes regionais e perimetrais que
contribuem para a desconcentracdo e descentralizacdo urbanas. 12 DIRETRIZ: Transporte Nao
Motorizado e 22 DIRETRIZ: Transporte. (NR)

VI. priorizacdo das obras relacionadas aos projetos viarios prioritarios, constante da
legislacdo urbanistica municipal, associada a implantacdo da rede estruturante do transporte
publico coletivo; 22 DIRETRIZ: Transporte e 3* DIRETRIZ: Circulacdo e Sistema Viario.
(NR)
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VII.  fiscalizacdo com vistas a garantir a conservacdo e a implantacdo de passeios em
logradouros publicos, nos termos do disposto nos artigos 20 e 21 da Lei n° 5.410, de 23 de
dezembro de 2013, que instituiu 0 CAdigo de Obras do Municipio; 12 DIRETRIZ: Transporte
N&o Motorizado e 32 DIRETRIZ: Circulacéo e Sistema Viario. (NR)

VIII.  definicdo de politicas de precos dos servicos de mobilidade, incluindo politicas
tarifarias para o transporte publico, utilizacdo de descontos, subsidios e desoneracéo tarifaria e
politicas de precos de circulagdo e estacionamento em vias publicas, como instrumentos de
direcionamento da demanda para o transporte publico, modos coletivos e ndo motorizados e
tecnologias ambientalmente limpas; 22 DIRETRIZ: Transporte. (NR)

IX. estabelecimento de consdrcios, convénios e acordos com municipios da Regido
Metropolitana de Campina Grande - PB, com vistas a gestdo coordenada dos sistemas de
mobilidade urbana, na forma da lei. 22 DIRETRIZ: Transport e 3* DIRETRIZ: Circulacéo e
Sistema Viario. (NR).)

CAPITULO III - DA SISTEMATICA DE MONITORAMENTO, AVALIACAO E
REVISAO PERIODICAS DOPLANMOB-CG

Secédo | - Do Monitoramento e da Avaliacdo do PLANMOB-CG

X. Art. 18. O monitoramento da implementacdo do PLANMOB-CG, no que toca a
operacionalizacdo das estratégias nele previstas e aos seus resultados em relagcdo as metas de
curto, médio e longo prazo, seré realizado pelo Comité Técnico de Mobilidade Urbana criado
pela Lei Municipal n 5.417 de 07 de fevereiro de 2014. 4% DIRETRIZ: Gerenciamento
PlanMob. (NR)

Parégrafo anico. O monitoramento do cumprimento do Plano de Mobilidade Urbana devera
ser apurado anualmente e divulgados no Balanco Anual da Mobilidade Urbana, a ser
disponibilizado na pagina eletronica da Prefeitura Municipal de Campina Grande e divulgado
anualmente na realizacdo do Seminério Cidade Expressa cuja data foi estabelecida pela Lei
Municipal n 5.416 de 07 de fevereiro de 2014.
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Secdo Il - Da Revisdo do PLANMOB-CG

Art. 19. As revisdes periddicas do PLANMOB-CG serdo precedidas da realizacdo de
diagnostico e de progndstico do sistema de mobilidade urbana do Municipio, e deverdo
contemplar minimamente:

l. andlise da situacdo do sistema municipal de mobilidade urbana em relacdo aos modos,
aos servicos e a infraestrutura de transporte no territério do Municipio, a luz dos objetivos
estratégicos estabelecidos; 4% DIRETRIZ Gerenciamento PlanMob. (NR)

1. avaliacdo de tendéncias do sistema de mobilidade urbana, por meio da construcdo de
cenarios que deverdo considerar horizontes de curto, médio e longo prazo. 42 DIRETRIZ
Gerenciamento PlanMob. (NR)

8 1°.A avaliacdo do progresso da implantagdo do PLANMOB-CG a que se refere o inciso |
deste artigo deverd levar em consideracdo os relatérios anuais de balango efetuados pelo Comité
Técnico de Mabilidade Urbana - CTMU. 42 DIRETRIZ Gerenciamento PlanMob. (NR)

8§ 2°.A elaboracéo do diagndstico e do prognostico a que se refere o caput deste artigo compete a
uma Comissdo Técnica designada pelo Prefeito Municipal. 42 DIRETRIZ Gerenciamento
PlanMob. (NR)

Art. 20. As revisdes do PLANMOB-CG terdo periodicidade de 10 (dez) anos, incluindo ampla
e democratica discussdo nos Conselhos Municipais 0s quais tenham ligagdo direta com o tema
Mobilidade Urbana, e com a sociedade de uma forma em geral. 4° DIRETRIZ Gerenciamento
PlanMob. (NR)

CAPITULO IV — DA HIERARQUIZACAO DAS VIAS

Art. 21. A hierarquia viéria é estabelecida em funcdo da capacidade de tréfego, da integracéo
com a mobilidade e malhas urbanas e da compatibilidade com os usos estabelecidos pela Lei do
Plano Diretor de Campina Grande - PB, e devera:

I - estabelecer funcBes diferenciadas para o sistema viario, priorizando os transportes nao
motorizados e coletivo;
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Il - estabelecer critérios para intervengdes necessarias as adequacdes das vias existentes;

111 - disciplinar os deslocamentos na malha urbana.

Art. 22. A abertura ou intervencdo de qualquer via ou logradouro sera regida pelas disposi¢oes
desta Lei e Anexos integrantes, e dependerd de projeto aprovado ou elaborado pelo 6rgédo

Y

responsavel pelo planejamento urbano do municipio, e , serd submetido a apreciacdo da
Camara Municipal de Vereadores. 32 DIRETRIZ: Circulagéo e Sistema Viario. (NR)

81° A necessidade de prolongamento e de alargamento das vias sera analisada pelos 6rgaos
responsaveis pelo planejamento urbano,de transito e transporte, considerando a relevancia de
cada via para o sistema de transportes.

§2° O o6rgéo responsavel pelo planejamento urbano desenvolveré os projetos de prolongamento
e de alargamento das vias que necessitem de tais intervengoes.

83° O sistema viario de novos parcelamentos do solo devera garantir a continuidade do tracado
do Sistema Viario do Municipio, obedecendo as dimenses definidas nas diretrizes para as vias
desse parcelamento e as previstas nesta Lei.

Art. 23. O Sistema Viario apresenta a seguinte hierarquizagdo: 3* DIRETRIZ: Circulacdo e
Sistema Viario. (NR)

| — Sistema Viario Urbano:

a) Rodovia e Anel Viario;

b) Via Estrutural;

c) Via Arterial Principal e Via Arterial Secundaria;

d) Via Coletora;

e) Via Local;



g ESTADO DA PARAIBA
CAMARA MUNICIPAL DE CAMPINA GRANDE
(Casa de Félix Araujo)

f) Via Marginal;

0) Ciclovia ou Ciclofaixa;

h) Via de Pedestre;

81° A estrutura hierarquica acima definida sera detalhada através de Decreto do Poder
Executivo em até 18 meses da publicacdo desta Lei.

82° A estrutura hierarquica das vias rurais do municipio seré estabelecida através de Decreto do
Poder Executivo em até 18 meses da publicacdo desta Lei.

83° A denominacdo de Via Arterial Principal é exclusiva para aquelas que dao acesso a outro
Municipio.

84° A atual representacdo da hierarquizacdo do Sistema Viario esta no Anexo I, constante desta
Lei.

CAPITULO V- DAS VIAS ARTERIAIS, COLETORAS E LOCAIS

Art. 24. As vias publicas conforme sua classificacdo, deverdo obedecer as seguintes secBes
transversais finais minimas: 32 DIRETRIZ: Circulagdo e Sistema Viario. (NR)

l. Avrteriais, secdo transversal final de, no minimo, 40,00 m (quarenta metros);

I Coletoras, se¢do transversal final de, no minimo, 33,00 m (trinta e trés metros);

1. Locais, se¢do transversal final de, no minimo, 12,00 m (doze metros);

81°. O perfil das secBes transversais finais das vias consta do Anexo Il desta lei.
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82°. As opcodes de cruzamentos e esquinas e de tracado de curvas das vias consta do Anexo 1l
desta lei.

CAPITULO VI - DAS CALGADAS

Art. 25. As Calgadas Publicas serdo compostas de faixa de circulacdo e faixa de servigo e
atender as normas técnicas de acessibilidade em um prazo maximo de 5 anos a partir da
promulgacéo dessa lei. 12 DIRETRIZ: Transporte Ndo Motorizado. (NR)

Art. 26. A faixa de circulagdo tera largura minima de 1,20 m livre de obstaculos, destinando-
se exclusivamente ao transito de pedestres, ndo podendo ser atribuido outro uso, mesmo que
temporério, e devera ter inclinacdo transversal maxima de 2% (dois por cento), ter permanente
manutencao, superficie regular, firme, estavel e antiderrapante, sob qualquer condicéo, e devera
evitar trepidacdo que prejudique a livre circulacdo. 1* DIRETRIZ: Transporte Nao
Motorizado. (NR)

81° Consideram-se materiais adequados para acabamento nas faixas de circulacéo:

a) Cimento com Cascalhinho com espessura minima de 5cm; (NR)
b) Placa pré-moldada de concreto com expessura minima de 5cm; (NR)

82° Quando o acabamento for executado, as juntas, ranhuras ou sulcos ndo poderdo ser no
sentido longitudinal, s6 transversal, nao podera ter espessuras largas, nem profundidades que
comprometam a utilizacdo de cadeiras de rodas ou outros equipamentos com rodizios.

§3° E vedado o uso de qualquer outro material que n&o esteja relacionado ao paragrafo 1° e
suas alineas do caput deste Artigo, ressalvando-se as areas de preservagao histérica conforme
Decreto Estadual n°® 25.139 de 28.06.2014. (NR)

Art. 27. A faixa de servico tera largura minima de 0,80 m e conforme sua definigdo, devera
ser contigua ao meio-fio para uso especifico de infraestrutura, instalacdo de mobiliario urbano
tipo postes de iluminagdo, sinalizacdo de transito, arvores, lixeiras e arborizagdo. 12
DIRETRIZ: Transporte Ndo Motorizado. (NR)

Art. 28. Quando da reforma das calgadas, deverdo ser atendidas as caracteristicas definidas
no artigo 26. 12 DIRETRIZ: Transporte Ndo Motorizado. (NR)

Paragrafo Unico: A estrutura das calgadas existentes, suas reformas, com prazos e ajustes
necessarios e as novas serdo detalhadas através de Decreto do Poder Executivo em até 18 meses
da publicacdo desta Lei.
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Art. 29. E vedada a implantago e abertura de portas, portdes e grades, com ocupacio parcial ou
total da calcada, independente da forma de acionamento. 12 DIRETRIZ: Transporte N&o
Motorizado. (NR)

Art. 30. Em lotes de esquina é vedada a instalacdo de acessos a garagens e recuos frontais a
menos de 5 (cinco) metros de distdncia da esquina. 1* DIRETRIZ: Transporte N&ao
Motorizado. (NR)

Art. 31. Para pdlos geradores de viagem com fluxo intenso de entrada e saida de veiculos
motorizados, devera ser apresentado as entidades responsaveis de transito e planejamento
urbano projeto de circulacdo de veiculos e de pedestres, com a indicacdo dos locais de acesso de
pedestres separado dos acessos dos veiculos motorizados. 3% DIRETRIZ: Circulagdo e Sistema
Viario. (NR)

Art. 32. Para cumprimento da prioridade aos transportes ndo motorizado e coletivo, nos
principais corredores, as calcadas prioritariamente deverdo adequar-se as normas técnicas. 12
DIRETRIZ: Transporte Ndo Motorizado. (NR)

CAPITULO VII - DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS

Art. 33. Criar as condicGes de financiamento para projetos executivos do PlanMob — CG a
Curto e Médio e Longo Prazo.

Art. 34. O Poder Executivo Municipal segundo suas possibilidades orcamentérias e financeiras
e observados os principios e diretrizes desta Lei, fardo constar dos respectivos projetos de plano
plurianuais e de leis de diretrizes orcamentérias as agbes programaticas e instrumentos de apoio
que serdo utilizados em cada periodo, para aprimoramento dos sistemas de mobilidade urbana e
melhoria da qualidade dos servicos, de acordo com a Lei Feeral n® 12.587/2012, do artigo 25 do
capitulo 5°.

Art. 35. Os recursos e as fontes de financiamento propostos no Plano de Mobilidade Urbana de
Campina Grande podem ser oriundos de recursos e fontes internos e/ou externos.

Art. 36. Os recursos O principal corredor de transporte da cidade, via Estrutural, Avenida Mal.
Floriano Peixoto, devera ser priorizado para uso do transporte coletivo.
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Art. 37. Os corredores de transporte da cidade, como a Avenida Almirante Barroso, a Avenida
Juscelino Kubistchek, a Avenida Francisco Lopes de Almeida, a Rua Aprigio Veloso, a Rua
Sargento Hermes Ferreira e a Avenida Pres. Getllio Vargas deverdo ser priorizados para uso do
transporte coletivo.

Art. 38. O municipio devera alocar &reas para servirem a implantacdo de Pontos de Apoio e
Terminais para o Transporte Coletivo Urbano e Metropolitano.

Paragrafo Unico: As areas a serem disponibilizadas pelo Municipio, de que trata o caput do
presente artigo, serdo designadas mediante parecer técnico pela entidade de Transito e
Transportes do Municipio e estabelecidas mediante decreto. (NR)

Art. 39. O municipio de Campina Grande se agrupara aos municipios circunvizinhos para,
juntos com o Governo do Estado, alocar areas a fim de implantar Terminais para o Transporte
Coletivo da Regido Metropolitana de Campina Grande.

Art. 40. Fica criado o Taxi Acessivel, que funcionara mediante interesse de qualquer taxista,
desde que ja seja lotado no atual quadro da STTP. 12 DIRETRIZ: Transporte Nao
Motorizado. (NR)

Paragrafo Unico. Os critérios técnicos para funcionamento do Taxi Acessivel serdo
estabelecidos através de Portaria emitida pela autarquia de transito e transportes publicos.

Art. 41. Fica criada a Comissdo Municipal de Acessibilidade, com a finalidade melhorar a
acessibilidade no Municipio. 12 DIRETRIZ: Transporte Nao Motorizado. (NR)

Paragrafo unico. O chefe do Poder Executivo definird através de decreto o funcionamento
dessa Comissdo, dentro de um prazo maximo de 6 meses ap0s a aprovacao desta lei.

Art. 42. O municipio criard uma comissao para realizar estudos técnicos acerca do Terminal de
Passageiros Cristiano Lauritzen, apontando caminhos para melhor aproveitamento da area.
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Art. 43. O municipio devera realizar estudo técnico para diagnosticar a atual situacdo do
terminal Aeroviario Presidente Jodo Suassuna com a finalidade de definir a expansdo do atual
equipamento ou a realocacdo do mesmo para area mais afastada do centro urbano do municipio.

Art. 44. O municipio deverd utilizar o atual espacgo da rede ferroviaria que corta a malha viaria
urbana como rede de transporte coletivo de passageiros, mediante estudo prévio de demanda o
qual definird o modal a ser adotado.

Paragrafo Unico: Qualquer projeto de transporte no espaco da rede férrea devera ser elaborado
com acdo paralela de urbanizagdo do entorno com enfoque para o transporte ndo motorizado.

Art. 45. O municipio devera alocar rea para implantacdo de um terminal de cargas, a fim de
otimizar o transporte de cargas na area urbana.

Art. 46. O municipio deverd realizar Pesquisa Domiciliar de Transporte dentro do prazo
méaximo de 5 anos apds a publicacdo desta lei.

Art. 47. Esta lei entrard em vigor na data da sua publicacéo.

Art. 48. Revogam-se as disposi¢cGes em contrario.

Sala das Sessoes da Camara Municipal de Campina Grande “Casa de
Félix Araujo”, realizada em 09 de Abril de 2015.

O PRESENTE AUTOGRAFO é copia do que foi aprovado
no plenario em Sesséo do dia 09 de abril de 2015.

Secretaria de Apoio Parlamentar da
Camara Municipal de Campina Grande “Casa de Félix Aratjo”

Em 09/04/2015

Secretério - S.A.P.

Presidente 1° Secretario
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ANEXO |

5.1 - Diretrizes Gerais

O Plano de Mobilidade de Campina Grande aponta para adequacdo de vias
ao atendimento dos fluxos de pessoas, com acessibilidade garantida , e cargas.
Compatibilizar4 o conjunto de vias urbanas com o Plano de Transporte, formando um
Sistema Viario abrangente e funcional. O Plano facilitara a circulagcdo de pessoas e
bens com seguranca, garantira o abastecimento, distribuicdo e escoamento da
producédo da cidade e equacionard a movimentagdo e armazenamento de cargas, com
reducdo de impactos sobre a circulacdo de pessoas e 0 meio ambiente.
Especificamente para os transportes publicos, o Plano recomenda o fornecimento de
condicbes bésicas de circulacdo para todos os usuarios, dando-lhes acesso facil,
seguro e pleno, a cidade, incluindo os locais de emprego, educag¢do, compras,
servigos publicos, tratamento de salde, lazer e todos 0s aspectos de convivio social.
O Plano harmoniza o atendimento as necessidades dos usuarios com as
caracteristicas da cidade e os valores civicos que se quer para a cidade no futuro,

mediante as seguintes diretrizes.

a) Reconhecendo a importéncia e a funcionalidade da circulagdo ndo motorizada, o
Plano proporcionara, a populagéo, calcadas e calgcaddes adequados para que sua
circulacédo a pé seja conveniente e segura, sem obstaculos e de acordo com a norma
brasileira aplicavel, a NBR-9050, que garante a acessibilidade a todos os cidadaos.
Proporcionara, ainda, mediante o desenho apropriado das vias e outros espacos
publicos e pela engenharia de trafego, cruzamentos mais seguros e velocidades

veiculares compativeis com a seguranca dos pedestres.

b) O clima, o regime de chuvas e a topografia de Campina Grande, proporcionam
condicbes adequadas para o uso da bicicleta como veiculo de transporte e recreacao.
Este modo de transporte é responsavel por mais de 4% das viagens. Esta situacdo
requer a construcdo de uma rede cicloviaria e outras adaptacfes para a seguranca e
conveniéncia de circulacdo de ciclistas. O PlanMob prevé a elaboracdo de um plano e

implantacao da rede cicloviaria.

c) Realizar o planejamento da rede viaria e da circulacdo de pessoas e bens

considerando as caracteristicas fisicas da regido, as ligacdes internas entre bairros da
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area urbana e as ligagdes intermunicipais, priorizando o transporte ndo motorizado e

transporte publico coletivo.

d) As pessoas sdo o centro dos trabalhos, mas as atividades econbmicas sdo
importantes para a vida da cidade. O sistema viario se organizard em uma rede
hierarquizada, abrangente e funcional. O Plano de Circulagdo preservara as areas
residenciais de trafego de passagem e ligara diretamente as diversas areas de atracao

de viagens.

e) As poucas amenidades que a cidade oferece aos residentes e visitantes, tais como
o Centro Histérico da cidade, Parque da Crianca, Parque do Povo, Acude Velho e de
Bodocong6 ,devem ser preservadas e realcadas pelo sistema de mobilidade urbana.
Assim, a preservagdo das visitas e o patriménio histérico-cultural, impdem cuidados
com respeito a estética das vias e estruturas e da composicédo e fluxos de transito.
Isso requer que se limite o acesso de veiculos motorizados em certas areas, e em

outras, se permita 0 acesso a somente pedestres, ciclistas e 6nibus.

f) HA micro-areas e edificacdes deterioradas, sem valor histérico, em areas como
Parque Evaldo Cruz, Feira Central Largo da Estacao localizada no Bairro do Quarenta,
entre outras , onde se precisa implantar atividades renovadoras. Para recuperar essas
areas, é necessario prové-las de acesso aos transportes publicos e eliminar
concentracdes excessivas ou improprias de veiculos, e substituir edificagfes
deterioradas por areas apraziveis para a populacdo e atividades que valorizem o
entorno. O Plano prevé melhorias no sistema de circulacdo que ajudardo a recuperar
zonas que tém sido prejudicadas pela concentracao de veiculos publicos ou privados e

ainda, facilitar a circulacdo do transporte publico de pedestres e de ciclistas, na cidade.

g) O planejamento dos transportes em Campina Grande visa promover a mobilidade
das pessoas em uma regido urbana de elevada densidade de populacdo. Muitos
bairros de Campina Grande tém mais de 5.000 residentes por km2 e outros chegam a
10.000 residentes/km2. Essa elevada densidade, em conjunto com o uso misto do solo
em que se mesclam residéncias com atividades comerciais, educacionais e de
servigcos, faz com que muitos dos afazeres diarios da populacdo sejam realizados a pé
ou de bicicleta comprovando a necessidade de se planejar o sistema viario priorizando

0s meios ndo motorizados e transporte publico coletivo.
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h) Embora a grande maioria do transporte publico do Municipio de Campina Grande
consista de viagens por 6nibus dos residentes do préprio Municipio, hd& um nimero
razoavel de transferéncias do transporte intermunicipal. O Plano prevé um esquema
de circulacdo dos 6nibus municipais que facilitara os transbordos de usuarios de
outros municipios. Ele prevé, também, uma tecnologia de controle de tarifas aberta a
integracdo tarifaria entre os transportes urbanos e os intermunicipais para as cidades

do entorno.

i) As acbes da Prefeitura no transporte urbano se concentrardo: no planejamento do
sistema de transporte publico e de transito; na operacdo do sistema de transito; na
implantacdo e manutencéo da infra-estrutura viaria, e no gerenciamento e fiscalizagao
do sistema. A propriedade e a operacdo dos veiculos de transporte publico
regulamentados , 6nibus, taxis , moto-taxis e outros, continuardo a cargo do setor

privado, sob controle e fiscalizagdo do setor publico.

j) Em Campina Grande, mais de 44% das viagens superiores a 500 metros séo feitas a
pé e 27 % de 6nibus. Reconhecendo a importéncia desses dados e o principio da
prioridade das pessoas em relacdo aos veiculos, o sistema viario privilegiard o
transporte ndo motorizado sobre o motorizado e o pedestre sobre todos os outros

modos. O coletivo sobre o individual.

7

I) A rede viaria de Campina Grande € radial e descontinua, resultado do natural
desenvolvimento da cidade nos dois ultimos séculos. O Centro da cidade ja ndo é o
Unico lugar de interesse e sub-centros estdo surgindo junto com outros poélos de
atracdo de viagens, fruto da modernizacdo da cidade. Novas linhas de desejo de
viagem evidenciam as descontinuidades das vias e 0s caminhos obrigatérios em
direcdo a &rea central provocam congestionamentos e percursos desnecessarios.
Para amenizar esses impasses, 0 Plano estabelecera a¢gbes para eliminar os pontos

de descontinuidades viarias e os estrangulamentos, que geram congestionamentos.

m) Novas ligagBes entre pélos geradores de viagem serdo implementadas, permitindo
ligacOes diretas, sem passar pelo Centro. O complemento e melhoramento de partes
de vias ja existentes e que ja sdo usadas como caminhos alternativos, permitira que se
facam viagens mais curtas com a transformacdo desses caminhos alternativos em
novas rotas importantes da cidade. Essas agfes exigirdo provavelmente, pequenas

cirurgias urbanas para a adequacao da malha urbana aos conceitos e exigéncias do
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século XXI; entretanto, tais intervencdes se pautardo na modicidade e preservagao do
meio ambiente, evitando-se as grandes obras e grandes estruturas de concreto que
ferem permanentemente o meio urbano, transformam agressivamente a cidade,

poluem visualmente e, em geral, retiram parte de suas caracteristicas naturais.

n) as vias , incluindo-se as calcadas, seréo progressivamente adaptadas aos novos
conceitos de circulacdo e melhoradas de forma a garantir a prioridade para os
pedestres, ciclistas e o transporte publico. As novas vias que forem surgindo com o
natural crescimento da area urbana ja serdo feitas dentro dos novos padrbes de

circulagédo e seguranca das pessoas.

0) Ha varios locais, em Campina Grande, onde tém ocorrido acidentes veiculares com
vitimas em atropelamentos, nos ultimos anos. Outros tantos pontos sao identificados
como perigosos e ha relatos de ocorréncia com danos materiais. Isso evidencia que,
nesses locais, ha inadequacdes localizadas de engenharia em relacdo ao uso atual ou
ao projeto executado, que precisam ser corrigidas. Com o aumento do fluxo de
pessoas e veiculos é provavel que os acidentes venham a aumentar se ndo forem
tomadas providéncias para a correcao dos problemas. O Plano prevé um conjunto de
acOes voltadas especificamente para o tratamento desses pontos criticos e a redugéo

de acidentes, de forma prioritaria.

p) O tempo de viagens das pessoas em Campina Grande, tem aumentado
significativamente com os saturamentos e as dificuldades da rede viaria. Este aumento
de tempo se traduz em aumento dos custos do transporte coletivo urbano e o
conseqlente aumento das tarifas, o aumento do estresse dos motoristas e perdas
consideraveis para a economia urbana, com o0 crescer da poluicdo e do consumo
irracional de combustiveis. O Plano prioriza a fluidez do trafego e, em especial, o
transporte coletivo, com o0 uso de faixas e vias exclusivas para os 6nibus onde se torne
necessario, de forma a reduzir os tempos de viagens de toda a populacéo e a polui¢do

ambiental.

g) As ruas de Campina Grande séo descontinuas e seguem a estruturacao da cidade
ocorrida de forma natural. Atualmente, a Avenida Floriano Peixoto forma um Unico
grande corredor estrutural de transporte que corta toda a cidade e para onde
concorrem todos os fluxos de viagens de veiculos, tanto do transporte coletivo como

automoéveis. O Plano trata a rede viaria como um Sistema estruturando o sistema
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Viario se estrutura de maneira a formar novos corredores com alternativas de trafego
com ligagOes diretas entre bairros. A conseqiiéncia do tratamento sistémico da rede
viaria e seu complemento consiste em garantir vias de acesso adequadas as areas
prioritariamente residenciais. Complementariamente o planejamento de linhas de
transporte com ligagOes diretas entre bairros sem passagem pelo terminal central séo
realizadas com base em pesquisas de desejos de deslocamentos da populagéo

contribuindo para a retirada de fluxos desnecessarios na regiao central.

r) Campina Grande por ser cidade localizada em entroncamento de duas importantes
rodovias federais BR 230 e BR 104 tera rodoanel viario para que o trdfego de

passagem nao circule por dentro da area urbana do municipio.
5.2 Desdobramento das A¢8es Estratégicas:
5.2.1 PRIMEIRA DIRETRIZ: Transporte ndo Motorizado

Objetivo: Assegurar que as intervencdes viarias no Sistema de Mobilidade

Urbana estimulem o uso do Transporte NAO motorizado.

Estrategia 1: Promover o uso dos transportes NAO motorizados.

O municipio deve adotar politicas de incentivo ao uso da bicicleta. Com destinacéo de
parte do espaco viario para a bicicleta, seja por meio de constru¢cdo de vias
segregadas ou de politicas de compartilhamento do espaco entre os diversos modos.
Nao s6 a implantacdo da infraestrutura cicloviaria é necessaria mas também acodes
educativas de comportamento no transito e de respeito ao ciclista. A viabilidade da
bicicleta como sistema de transporte depende de outros fatores, além da rede de
ciclovias, tais como: estacionamentos e paraciclos, condicbes reais de acesso a
ciclovia, integracdo com o Sistema de Transporte Publico e fortalecimento da cultura
da bicicleta. E importante que a populacdo perceba o modo bicicleta como algo

atrativo, saudavel, rapido, seguro e barato.

Medidas a serem adotadas:

» Elaborar Plano Cicloviario para a cidade. Em cumprimento a Lei Municipal

5.172/2012. ( curto prazo ), o qual inclui :
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1) Analise da pesquisa, desenvolvida pela STTP em 2014 , com identificacao
das rotas de deslocamento dos ciclistas para as atividades casa/trabalho e
vice versa.( curto prazo).

2) Estabelecer a forma de desenho urbanistico para a ciclovia existente ao
redor do Acude Velho com ligacdo para rua Almeida Barreto e bairro de
José Pinheiro.( curto prazo).

3) Montar programa permanente de educacgdo para os ciclistas com enfoque
no comportamento no transito e respeito ao ciclista.

4) Implantagdo do Sistema de Bike Share A¢do de médio prazo

Estrategia 2: Promover acessibilidade.

O municipio deve adotar medidas de promocdo da acessibilidade nos

deslocamentos por meios ndo motorizados e no transporte publico coletivo.

Medidas a serem adotadas:

* Criar Comissdo de Acessibilidade, desenvolver estudos com a finalidade de
tornar Campina Grande uma cidade acessivel.( curto prazo)

« Elaborar projetos para tornar acessivel o entorno das instituicdes que
trabalham com deficientes fisicos em Campina Grande para promover
seguranc¢a nos deslocamentos a pé para as mesmas. ( curto e médio prazo)

» Promover a acessibilidade universal nos Terminais de Integracdo Existentes e
futuros do Sistema de Transporte Publico. ( Médio e Longo Prazo)

* Promover a acessibilidade universal nos veiculos do transporte publico ( em

andamento)

Estratégia 3: Adequar as cal¢cadas para caminhadas

A maioria das calcadas em Campina Grande n&do esta em condicdes satisfatorias. E
comum encontrar-se buracos, degraus, rampas inacessiveis, piso com revestimento
inadequado, obstaculos nas faixas de passeio que deveriam estar livres. Nesse

contexto, tornam-se urgentes as acfes para padronizacdo e melhoria das calcadas.

Medidas a serem adotadas:
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e Elaborar Plano de Gerenciamento de Calcadas o qual inclui :

1) Cartilha de padronizac&o das calgadas, com programas educativos junto a diversos

setores da sociedade . ( curto prazo )

2) Requalificacdo das calcadas existentes com definicdo de areas a serem iniciados os

trabalhos, sendo prioritarias as areas com maiores concentracdes de pedestres:

NUCLEO CENTRAL, entorno dos Terminai de Integracdo Centro e Malvinas, ao longo
dos corredores prioritarios para transporte coletivo , Almirante Barroso, Juscelino
Kubstchek, Francisco Lopes, avenida Marechal Floriano Peixoto, avenida Aprigio
Veloso, rua Sargento Hermes Ferreira e avenida Getulio Vargas ( trecho).Pontos com

altas taxas de acidentes envolvendo pedestres.( curto e médio prazo ).

3) Calcadas a alargar. Algumas ruas na area central estdo com volume de pedestres
muito elevado (Verificado em Pesquisa Volumétrica/2014). Inicialmente calcadas da
rua Marqués do Herval , lado direito da via no sentido do trafego. Calgada em frente ao
prédio dos Correios ambas no nicleo central.

Em outras vias as larguras das calgadas séo visivelmente insuficientes, nestes casos a
medida é possivel por meio da retirada de vagas de estacionamento nas vias publicas.
Calcada da rua Padre Ibiapina e Major Juvino do O na &rea central.( curto e médio

prazo ).

4) Criar Programas e Campanhas Municipais de incentivo a caminhadas a pé. (médio

prazo ).

Estratégia 4: Ordenar os veiculos de Tracdo Humana e Animal

e Promover cadastramento de todas as pessoas que executam as atividades de
transporte de tracdo animal e humana por parte da Secretaria Municipal de
Assisténcia Social para identificar o perfil e nivel de renda dos operadores. A
finalidade € tracar programa municipal de educagédo para habilitar esses cidaddos
a exercerem a funcéo dentro das normas de transito e ao meio ambiente.( curto e

médio prazo)
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e Promover o disciplinamento do uso dos veiculos de tracdo animal por meio da
restricdo de local e horéario ( Acao de curto e médio)

e Revisar e fazer cumprir Lei Municipal n°® 5.212/12 ( agéo de médio e longo prazo)

5.2.2 SEGUNDA DIRETRIZ: Transporte Publico Coletivo e Transporte Comercial

Objetivo: Tornar o Transporte Publico Coletivo mais atrativo frente ao individual e

Estruturar o Transporte Comercial

Estrategia 1 : Corredores de Transporte Coletivo por dnibus

Devido a importancia do transporte coletivo para melhoria da mobilidade urbana é
necessario tornar o transporte publico uma alternativa viavel e atraente para os
usuérios atuais e futuros em Campina Grande. Devido a importancia do transporte
coletivo para melhoria da mobilidade urbana é necessério tornar o transporte publico
uma alternativa vidvel e atraente para os usuarios atuais e futuros em Campina
Grande. A solucdo serd a criacdo de medidas de priorizacdo do sistema. Quando o
transporte coletivo atingir demanda significativa, ou estiver operando em vias que
provoque atrasos em desatendimento aos principios instituidos na Lei de Mobilidade
Urbana e capitulo do Plano de Mobilidade sobre Transporte Publico, o Poder Publico
Municipal desenvolvera projeto de implantagcéo de faixas de rolamento exclusivas do
tipo BRS ou BRT nas: vias estruturantes, arteriais principais, arteriais secundarias, ou
naquelas que impliguem conexédo entre centralidades urbanas e pontos de interesse
especifico. O tipo de priorizacdo serd determinado por estudo de viabilidade técnica

para cada regido que sofrera intervencao.

Os corredores exclusivos do transporte coletivo deverdo prever a requalificacdo e/ ou
construcao das calcadas de acesso ao transporte publico coletivo e faixa de instalacéo
de mobiliario urbano compativel com o servico a ser prestado.

Com esta medida a velocidade operacional aumenta e consequientemente o tempo de
percurso diminui.Este tipo de servico operacional trard vantagens para 0 USudrio
porque serd mais moderno, tera uma identificacdo da linha mais clara, o embarque
sera mais rapido e seguro. Reduzira custos dos sistema trazendo manutencgéo para o

equilibrio econbémico financeiro do sistema de transporte e da tarifa.
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Promovera um equilibrio no espago viario trazendo segurancga para o transito de uma
forma geral pois o projeto contemplard melhorias ndo apenas para o sistema de
transporte publico mas requalificara todo o entorno dos locais de implantacdo dos
corredores com sinalizacdo viaria diferenciada, semaforizacdo especial, controle de
velocidade da via, requalificacdo de calcadas e travessias diminuindo o risco de
atropelamentos, diminuicdo do risco de acidentes de transito por meio da implantacéo

dos binarios para comportar os corredores dentre outros beneficios.

Medidas a serem adotadas:

e Criar os projetos executivos do tipo BRS ou BRT de acordo com estudo de

viabilidade técnica inicialmente para os seguintes corredores de transporte:

e Av. Floriano Peixoto

e Av. Assis Chateaubriand

e Av. Sergipe
e Av. Elpidio de Almeida

e Av. Vigério Calixto

e Av. Aprigio Nepomuceno

e Av. Pedro Otéavio

e Av. Getulio Vargas

e Sgt. Hermes Ferreira Ramos
e Av. Francisco Lopes de Almeida
e Av. Almirante Barroso

e Av. Portugal

e Rua Jo&o Suassuna

e Av. Dom Pedro |

e Av. XV de Novembro

e Av. Manoel Tavares

e Av. Severino Cabral (Av. Brasilia)



g ESTADO DA PARAIBA
CAMARA MUNICIPAL DE CAMPINA GRANDE
(Casa de Félix Araujo)

Estrategia 2: Reestruracéo do Sistema Onibus

Medidas a serem adotadas:

Elaborar projeto técnico para criar linhas de onibus interligando bairros sem

obrigatoriamente passar pelo centro da cidade. ( curto e médio prazo).

Criar linhas troncais para racionalizar a frota de 6nibus que se dirige a éarea

central. ( curto e médio prazo).

Criar linhas mais curtas dentro do préprio bairro para alimentar o sistema troncal. (

curto e médio prazo).

Elaborar e desenvolver projeto de nova programacao visual para a frota da cidade
de acordo com as novas areas de operacdo. Preparar ordem de servigo para as

empresas operadoras adaptarem a frota. ( curto e médio prazo).

Elaborar projeto de revitalizacdo de sinalizacdo, programacdo visual e
modernizagéo e acessibilidade dos equipamentos de apoio (Pontos de Embarque

e Desembarque de Passageiros). ( curto e médio prazo).

Desenvolver nova tecnologia de controle operacional para informar os horarios de
chegada e saida dos veiculos nos principais pontos de embarque e desembarque.

( curto,médio e longo prazo).

Criar Plano de Informacéo aos usudrios do Transporte Puablico Coletivo. (curto,

médio e longo prazo).

Estrategia 3: Pontos de Apoio e Terminais de Transporte

Medidas a serem adotadas:

e Estabelecer pontos estratégicos para localizacdo de pontos de apoio. Estes
pontos servem para os operadores de transporte,motoristas, poderem efetuar
a parada de ajuste no quadro de horario e também efetuarem suas
necessidades fisiol6gicas durante a jornada de trabalho.Para efetivacdo da
acdo sdo necessarias: ( curto, médio e longo prazo).
1) Escolha técnica do melhor local para ponto terminal de linha
2) Decreto assinado pelo chefe do Poder Executivo tornando essas areas de

interesse publico.
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3) Desenvolvimento de projeto executivo e execucao.

Estabelecer pontos estratégicos para localizacdo de Terminai de Transporte
localizados em bairros onde serd necessario criar linhas troncais, linhas dentro
dos préprios bairros para alimentar as linhas troncais. ( curto, médio e longo
prazo).

Estabelecer pontos estratégicos para localizacdo de Terminai de Transporte
Metropolitanos os quais servirdo de ponto de integracdo para as linhas que
vem dos municipios do entorno de Campina Grande. Alguns desses pontos
estao localizados fora da area do municipio de Campina Grande, nestes casos
requerendo acdo de parceria com o Governo do estado pois a operacédo é de

transporte Intermunicipal. ( curto, médio e longo prazo).

Estrategia 4: Taxi e Mototaxi

Medidas a serem adotadas:

Adequar a forma legal de contratacdo dos servicos de taxi e mototaxi no
municipio ( ap6s curto prazo), desde que apreciada pela Camara
Municipal.(NR)

Reestruturar os locais de parada na area central para que 0s espagos fisicos
existentes nas vias publicas sejam equanimes para todos 0S municipes.
Observa-se grandes areas nas vias publicas reservados a taxis sem o a devida
utilizacdo por parte da categoria. ( curto prazo).

Execucdo de curso de reciclagem, de rela¢gdes inter pessoais e comportamento
no transito para as categorias com a finalidade de prestar um melhor servico a
populacgao. ( curto prazo).

Efetuar fiscalizacdo e constante vigilancia para coibir o transporte clandestino
de passageiros que circulam na cidade trazendo prejuizos para os sistemas de

taxi e mototaxi regulamentados pelo municipio.( curto prazo e agéo continua).

Estrategia 5: Transporte Comercial

Medidas a serem adotadas:

Criacao de Legislacdo Municipal para regulamentacao dos Servicos de Carga e

Descarga no Municipio mediante discussédo com técnicos da STTP-CG
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Restricdo para a circulacdo dos veiculos de carga,veiculos pesados, no
corredor estruturante da cidade avenida Floriano Peixoto e nos futuros
corredores de transporte coletivo. ( curto prazo e acdo continua).
Na Area Central, deve ser reforcada a fiscalizacéo de carga/descarga e 0 uso
de Veiculo Urbano de Carga , acima de 4 toneladas para cumprimento da
sinalizagéo de restri¢cdo ja adotada na cidade.( curto prazo e a¢ao continua).
Estabelecimento de area para construcdo de centro de distribuicdo de cargas
no Complexo Aluisio Campos, associado a um Centro de Distribuicdo de

Carga. Intermodal. (longo prazo).

Estrategia 6: Transporte por Fretamento

Medidas a serem adotadas:

Revisdo da legislacdo municipal de 1998 sobre o transporte de
fretamento mediante discussdo com técnicos da STTP-CG

O Transporte por Fretamento devera operar na cidade com cadastro junto ao
orgao gerenciador do Sistema de Transporte Publico de Passageiros. As rotas
de transporte por fretamento, deverdo ser aprovadas pela STTP no sentido de
nao se sobreporem com as rotas urbanas do sistema convencional de

transporte da cidade. ( curto prazo).

Estrategia 7: Transporte Ferroviéario

Ao longo dos ultimos anos, o municipio vem discutindo o que fazer com a atual rede

ferroviaria que corta parte da cidade no sentido sul /noroeste.

O atual tracado da rede ndo coincide com os grandes eixos de deslocamento por

transporte coletivo atual da cidade. Considerando a importancia do espaco viario

dentro da &rea urbana da cidade alguns pontos merecem reflexao:

Medidas a serem adotadas:

1) Em parceria com o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transporte —

DNIT a constru¢do de um contorno ferroviario da cidade, em um arco de Sul
para Noroeste , a partir do Complexo Aluisio Campos exclusivamente para o

transporte de carga.Com isto elimina-se a passagem dos trens de cargas na
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cidade, minimizando os conflitos urbanos e visando a melhoria da seguranca
de pessoas, veiculos e trens, bem como a ordenacdo do trafego nas vias
publicas , tipo cruzamento com avenida Jodo Wallig, cruzamento com a
avenida Assis Chateaubriand , avenida Costa e Silva dentre outros pontos com
diverso problemas de trafego. ( longo prazo).

2) Efetuar trabalho de reassentamento da populacdo envolvida em invasdes que
existem na faixa de dominio da rede férrea , trecho que corta a parte urbana da
cidade, pois estas invasdes impedem qualquer utilizacdo do entorno da rede
férrea. (médio Prazo).

3) Efetuar pesquisa domiciliar de transporte na cidade para diagnosticar e fazer
projecéo futura de demanda para identificar o impacto de deslocamento futuro
no sentido sul/ noroeste apds a implantacdo do Complexo Aluisio Campos e
assim se definir qual o melhor modal de transporte que se adequara para no
futuro ocupar o espaco da faixa de dominio da rede ferroviaria . ( médio e
longo prazo).

4) Direcionar uma ocupagao para as margens da linha férrea para evitar novas
invasbes até surgimento de demanda para instalacdo de estrutura de

transporte publico coletivo adequada a malha por meio de:

e Implantacdo de uma ciclovia nas margens de todo o trecho urbano da
malha férrea mediante estudos técnicos e em pontos especificos
préximos a Pélos Geradores de Viagens, instalar sistema Bike Shares
e paraciclos. ( médio e longo prazo).

Criar calcada adequada a pratica de caminhadas e instalacdo de
academias populares onde estudos indicarem viabilidade.

médio e longo prazo).

5.2.3 TERCEIRA DIRETRIZ: Circulacao e Sistema Viario

Objetivo: Deixar a Cidade mais Humanizada por meio da Seguranca Viaria e do

Transito.

O congestionamento representa uma ameaca a viabilidade econémica dos centros

urbanos. Portanto, havera investimentos para a reestruturacdo do sistema viario no
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sentido de aumentar a capacidade do sistema atual para todos o0s usuarios,
promovendo assim a equidade do mesmo. Esta equidade requer a priorizacdo do
Transporte coletivo e do transporte ndo motorizado mesmo em detrimento do
transporte individual.

As intervencgdes viarias que estdo sendo propostas pela STTP sdo necessarias porque
a quantidade de veiculos individuais aumenta ano a ano e durante os picos da manha
e tarde, em decorréncia do aumento no fluxo de veiculos, congestionamentos séo
identificados. Estes localizados principalmente nas rotatérias existentes na cidade.
Entre o Cenério Atual e o futuro a situacdo tende a piorar se ndo se realizar nenhuma
intervencao.

Campina Grande nos ultimos anos tem sido palco de um numero elevado de acidentes
de transito, principalmente envolvendo motocicletas. Programa de Seguranca Viaria
gue envolva todos os agentes executivos do transito é de fundamental importancia

para a cidade e para as cidades do entorno.

Estratégia 1: Humanizar o Nucleo Central

Medidas a serem adotadas:

e Executar projeto de Humaniza¢do do Centro desenvolvida pela STTP no ano
de 2013. Projeto este desenvolvido em parceria com o Detran/ PB e
Universidade Federal de Campina Grande — Dept® de Engenharia Civil /Area

de Transportes.( curto e médio prazo).

e Ordenar as paradas de transporte coletivo no eixo estrutural de transporte da
cidade , avenida Marechal Floriano Peixoto. As paradas devem ser realocadas
da Praca da Bandeira e Damas para o trecho das ruas: Maciel Pinheiro e
Venancio Neiva, com a finalidade de eliminar o entrelacamento entre 6nibus e
veiculos particulares da referida avenida no trecho Damas até o Teatro

Municipal Severino Cabral.(curto prazo).

e Criar 2 faixas exclusivas para 6nibus em determinados trechos do corredor da
Avenida Marechal Floriano Peixoto, conforme projeto desenvolvido pela STTP.
A medida ¢é necessaria para ordenar o trdfego misto existente na avenida,

principalmente nos horéarios de pico.(curto prazo).
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Criar 2 faixas exclusivas para 6nibus, proximo ao canteiro central , ao longo do
corredor da Avenida Marechal Floriano Peixoto. Esta acontecera quando a
frota de veiculos(bnibus) estiver toda adaptada com veiculos operando com
portas dos dois lados da carroceria. O trafego ficard mais ordenado e trara
seguranca para 0s pedestres. Os semaforos serdo inteligentes para
trabalharem em sincronismo, dando prioridade ao transporte coletivo. Os
canteiros terdo que receber tratamento especial para servirem de estacdo de

embarque e desembarque de passageiros. (médio prazo).

Estabelecer zona com velocidade operacional de 30 km/hora para que o
trafego de bicicletas seja seguro em todo nucleo central. Estabelecimento de

locais para instalacéo de paraciclos. (curto e médio prazo ).

Lancar campanha de seguranca ao pedestre na Avenida Floriano Peixoto no
trecho da Feira Central, com enfoque para os dias de feira , principalmente aos
sdbados quando o fluxo de pedestres aumenta e estes sdo alvo de acidentes

de transito com atropelamentos. (curto, médio e longo prazo ).

Abrir o trdfego de passagem na rua Deputado José Tavares. A importancia
desta abertura é para promover alternativa de trafego de passagem para rua

Afonso campos até a avenida Jil6 Guedes /avenida Canal.( médio prazo ).

Estratégia 2: Modernizar a politica de Estacionamentos na cidade .

Medidas a serem adotadas:

Eliminar o estacionamento nas vias publicas, inicialmente nas principais ruas
do nucleo e area central , quando os mesmos estiverem prejudicando a

capacidade viaria, conforme estudo técnico. (curto e médio prazo).

Estabelecer regras claras para instalacdo de estacionamentos privados e
edificios garagem, mesmo fora das vias publicas, com a finalidade de analisar
o impacto no fluxo de trafego na via onde estara o estabelecimento.  (curto e

médio prazo).

Reestruturar o sistema Zona Azul com implantagédo de cobranca mais moderna
gue promova e fiscalize a rotatividade dos veiculos nas vias. (curto e

médio prazo).
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e Criar bolsGes de estacionamento proximos e integrados aos principais
terminais e corredores de transporte para que as pessoas possam fazer um
dos trechos da viagem com transporte individual e complementa-la com o
transporte coletivo. Esta medida é adotada em diversos lugares do mundo e
tem a objetivo de retirar veiculos individuais das areas centrais para diminuir
congestionamentos. Estes tipos de estacionamentos sdo denominados de Park

& Ride. ( longo prazo).

Estratégia 3: Promover a Seguranca Viaria

Medidas a serem adotadas:

e Preparar plano de acdo, com base nos dados estatisticos de acidentes de
transito, para minimizar e até zerar aqueles acidentes de transito que podem
ser evitados. Este plano devera seguir 0s seguintes passos: ( curto, médio e

longo prazo).

1) Levantar dados dos acidentes de transito, identificando os pontos

criticos.

2) Analisar as provaveis causas dos acidentes. Elaborar e implantar

projeto de engenharia de trafego para eliminar as causas.

3) Apo6s implantagdo, continuar monitorando os pontos para identificar se

a medida adotada foi suficiente para solucionar o problema.

e Implantar sinalizacdo semaforica com focos repetidores em locais onde a

visibilidade nao é suficiente. ( curto e médio prazo).

e Implantar sinalizagdo semaférica com focos especificos para pedestres em
locais com grande fluxo de pedestres e onde houver necessidade para

assegurar maior seguranca para os pedestres. ( curto, médio e longo prazo).

e Implantar sistema de fiscalizacdo eletronica para controle de velocidade nas
vias que operam com velocidade operacional alta e trazem risco de
atropelamento. Inicialmente nas avenidas Manoel Tavares, Marechal Floriano
Peixoto, trecho compreendido entre a rotatdria da avenida Dinamérica e a
rotatéria da avenida do canal de Bodocongd, avenida Dinamérica entre outras

que estudos técnicos recomendem. ( curto e médio prazo).
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Implantar sistema de fiscalizacdo eletrbnica para avanco de semaforo nos
cruzamentos que mesmo com sinalizacdo adequada, continuam com acidentes
de transito. Estes pontos serdo identificados com base nos dados da estatistica

de acidentes de transito. ( curto e médio prazo).

Lancar campanha de travessia de pedestre em locais, com base nos dados
estatisticos de acidentes de transito, para prevenir os atropelamentos nos

pontos criticos. (curto, médio e longo prazo ).

Estratégia 4: Aprimorar a fluidez do transito

Medidas a serem adotadas:

Desenvolver estudos para resguardar legalmente a fluidez de trafego e a
seguranca viaria, quando da construcdo de novos empreendimentos atratores
de viagem a serem construidos na cidade, para que ndo venham causar

impacto no sistema viario. ( médio prazo).

Elaborar e implantar projetos de engenharia e de operacdo de trafego para
eliminar os gargalos e promover a seguranca dos pedestre, ciclista e demais
veiculos nas rotatorias das avenidas Juscelino kubstchek, Aprigio Veloso,
Parque da Crianca, avenida Vigario Calixto e em pontos onde houver

necessidade técnica . ( curto e médio prazo).

Desapropriar trecho de lote particular no cruzamento da rua Jodo Moura com

Miguel Couto. (curto prazo ).

Elaborar projeto para construir ponte sobre o canal, margem da rua Severino
Verbnica no bairro da Conceicdo , no cruzamento com a rua Frei Martinho.
Esta medida viabilizara tornar a rua Vigolvino Vanderlei com operagdo em mao
Unica de direcao. Esta medida ird beneficiar o transporte coletivo , o pedestre e

os ciclistas , gerando assim mais seguranca viaria.( médio prazo).

Elaborar projeto para construir trincheira na rua Miguel Couto. A entrada para a
trincheira sera apos o cruzamento com a rua Jodo Moura, dando oportunidade
aos veiculos que descem a rua Dr. Jodo Moura, optarem por efetuar o trafego
para o bairro do Catolé ou seguirem para rua Almeida Barreto.O término da
trincheira sera apds o cruzamento com a rua Almeida Barreto chegando nas

imediacdes da Estacdo Velha. ( longo prazo ).
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e Elaborar projeto para efetuar drenagem , quando nao existir, e pavimentar vias
que servirdo de binarios, inicialmente nas ruas Aprigio Nepomuceno com
Pedro Otavio, Sergipe com Assis Chateaubriand, Elpidio de Almeida com
Vigério Calixto, Odon Bezerra com Alagoas dentre outras que surjam na

cidade.( curto, médio e longo prazo )

e Elaborar projeto para efetuar drenagem , quando néo existir, e pavimentar vias
para criar alcas para interligar bairros sem passar pela area central.
Inicialmente nas ruas Silva Jardim, Antonio Telha, Ascendino Moura, Amaro
Coutinho , Monteiro Lobato, Franklin Aradjo, Henrique Dias e outras que 0s
projetos técnicos recomendem. .( curto, médio e longo prazo), ponte sobre o
Canal das Piabas deveria ser alargada para comportar duas faixas de

rolamento e &rea reservada para a circulacéo de pedestre.(NR)

e Devera ser criado o Rodoanel — trecho Sudeste o qual fara a interligacdo entre
a BR 230 ( saida para J.Pessoa ) e BR 104 ( saida para Caruaru ), na altura da
Fazenda Maria Daluz e nas imediacdes da Serra do Castanho no municipio de
Queimadas.

No trecho Sudoeste sera necessaria a interligacdo entre a BR 104 (
saida para Lagoa Seca) e BR 230 ( saida para o sertdo ) apés S&o José da
Mata. Cortando a PB 148 que da acesso ao Municipio de Boqueirao,
prolongamento da Av. Juscelino Kubitschek, Fazenda Campo de Boi, Estreito,
margeando o riacho Logradouro. O trecho leste fard a ligacdo entre as BRs
230 e 104 , saidas para J.Pessoa e Lagoa Seca respectivamente. Passando na
altura da fazenda Maria da Luz e cortando a PB 095 que da acesso ao
municipio de Massaranduba seguindo no sentido de Lagoa Seca . ( longo

prazo).
5.2.4 QUARTA DIRETRIZ: Gerenciamento do PlanMob CG

Objetivo: Criar ambiente favoravel, dentro dos 6érgdos da Prefeitura Municipal de

Campina Grande para operacionalizar o Plano de Mobilidade Urbana.

Ndo se pode concluir este trabalho sem uma andlise geral da situacdo
institucional dos atores publicos envolvidos na questdo da Mobilidade Urbana em
Campina Grande. O gerenciamento da Mobilidade Urbana, envolvendo o transporte

publico como importante fator da mobilidade, o transporte ndo motorizado, a
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acessibilidade, aspectos do transito ligados a seguranca viaria e engenharia de trafego
sdo itens importantes que precisam de a¢des e medidas de planejamento continuas e
de monitoramento constantes. Inicialmente é necessario aprimorar o nivel
organizacional e de capacitacdo técnica do quadro de servidores para
desenvolvimento de métodos mais adequados de planejamento e gestdo dos sistemas
de transporte, de transito e de todos os itens referentes ao tema Mobilidade Urbana.
Constata-se ainda que os 6rgdos municipais que gerenciam a mobilidade Urbana
contam com reduzido corpo técnico voltado ao exame das variaveis que envolvem a

Mobilidade Urbana.

De uma forma em geral mesmo os projetos mais bem elaborados, tem poucas
chances de resultado positivo, se ndo estiver calcado em uma estrutura eficiente de
gestao, que possa implementar as diretrizes propostas, com o devido monitoramento e

as atualizacdes que se fazem necessarias.

Estrategia 1. Aperfeicoar a Gestao Publica

Medidas a serem adotadas:

e Realizar concurso publico para contratar engenheiros, arquitetos ou outros
técnicos de areas afins que tenham conhecimento especifico nas areas de
transito, transportes e planejamento urbano.( curto prazo).

e Promover cursos de capacitacdo para 0s novos contratados.( curto prazo).

e Realizar curso de reciclagem para os agentes de transito da STTP com
enfoque na cidadania do transito.( curto prazo).

e Realizar curso de reciclagem para os fiscais e técnicos das secretarias de
Obras e de Servicos Urbanos e Meio Ambiente sobre a Lei da Mobilidade

Urbana e sobre as diretrizes propostas neste documento.( curto prazo).

5.2.4 QUINTA DIRETRIZ: Fontes de Financiamento do PlanMob CG

Estratégia 1: Prever e Buscar Fontes de Financiamento Internos/Externos

Criacdo de Projetos de acordo com os objetivos e diretrizes contidos no

Planmob-CG para efetivacdo das A¢bes de Curto, Médio e Longo prazos com
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recursos internos e externos para melhoria das condicbes de mobilidade da

cidade.

RECURSOS INTERNOS

Para executar as acbes propostas, que se ddo em conformidade com as Diretrizes e
Objetivos, elege-se como recursos e fontes internas: recursos proprios municipais;

Plano Plurianual e Lei de Diretrizes Orgamentarias.

Projetos de mobilidade de curto médio e longo prazos que estiverem dentro da

capacidade orcamentaria do municipio poderdao ser desenvolvidos em carater interno.

RECURSOS E FONTES EXTERNAS REMETEM A:

Politica Nacional da Mobilidade Urbana: Apresentagdo de projetos técnicos nos
Programas Especificos do Ministério das Cidades com contrapartida municipal ou a

fundo perdido.

Outras Fontes de Financiamento:

Criacdo de Projetos especificos para captacdo de recursos federais junto a

mistérios federais que possuem programas correlacionados a transportes.

Fundo Nacional do Idoso — Lei 12.231/10 aplica recursos em programas e Acdes
relativos ao idoso que pode ser usado para receber destinacbes dos orgcamentos
publicos e custear as gratuidades desse segmento social nos transportes publicos com

repasses para prefeituras.

Plano Nacional de Educacdo — Lei 10.172/11 Lei que fixou o transporte escolar
PNATE e tem o objetivo de estabelecer o acesso a escola a alunos da zona rural e
em regides ribeirinhas os recursos sdo oriundos do Fundo Nacional de Educacéo e
repassados as prefeituras. A Lei n. 12.852/13 disp6s no artigo 11 que o direito ao

programa suplementar de transporte suplementar de transporte escolar sera
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progressivamente estendido ao jovem estudante do ensino fundamental, médio e

superior no campo e na cidade.

Ministério da Salde: possui programas especificos para as secretarias de saulde

municipais destinados ao transporte de deficientes com imobilidade total.

Possibilidade de financiamentos junto a instituicdes privadas que possuem
programas de financiamentos diversificados que incluem projetos de

transportes dentre eles:

Banco Nacional de Desenvolvimento Social (BNDES)
Banco Mundial (BM)

Possibilidade de Parcerias Publico Privadas:

Criacdo de projetos ou implantagdo de estruturas com financiamentos de 6rgaos,
entidades ou empresas que gerem impactos ou necessitem aperfeicoamento do
sistema de mobilidade da cidade que desejem estabelecer parcerias dentro das

normas e legislacdes federais, estaduais e municipais vigentes.

Sala das S. da Camara Municipal de Campina Grande, “Casa de Félix Araujo”.

Campina Grande, 08 de abril de 2015.



