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“Caminhar é,

entao, a forma

mais democratica

e sustentavel de

deslocamento, por |

meio da qual todas as

pessoas conseguem
' se locomover sem

a necessidade de

pagamento de tarifa

ou aquisicao de um
bem movel.”
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Palavra do OBSERVATORIO

om o intuito de aprofun-

dar ainda mais o olhar

sobre os numeros do

transito brasileiro, apre-
sentamos aqui o primeiro Re-
latorio Estatistico de Seguranca
Viaria, onde tratamos das mor-
tes envolvendo Pedestres.

A escolha dos Pedestres para
ser o primeiro estudo do Re-
latorio fol unicamente por ser
esse o modo de transporte
mais antigo da humanidade e
por qual todos, efetivamente,
todos nés em algum momento
assumimos esse posto.

Todos os paises que conquis-
taram sua seguranca viaria se
debrucaram em esforcos para
proteger quem esta a pé. Acoes
dessa natureza deveriam estar
nos planos de Governo de todo
e qualquer candidato a cargo
publico e se tornar um com-
promisso efetivo e premissa de
todos os Governos que tenham
como prioridade diminuir a vio-
léncia no transito. Sobre todos
os modais, o andar a pé, é o que
mats requer cuidado e atencao.
Porém, ndo é isso que assisti-
mos diarlamente em nosso pats.

O estudo, que se transformou
numa seérie, é resultado da par-
certa entre o OBSERVATORIO
Nacional de Segurancga Viaria e
a Universidade Federal do Para-
na vem desenvolvendo analises
especialissimas sobre varias ver-
tentes do Portal Iris de Estatisti-
cas, criado pelo OBSERVATORIO.

A série estreia com as analises
envolvendo Pedestres, porém, o
olhar sobre motociclistas, moto-
ristas e outros atores da mobili-
dade ja estdao em nossa agenda
para 0s proximos meses.

Com essa publicagdo, o OBSER-
VATORIO honra sua missao que

é de "desenvolver e comparti-
lhar conhecimentos técnicos e
comportamentais para influen-
ciar politicas publicas e sociais,
por meio de aliangas estratégi-
cas, acOes continuas, estudos
e pesquisas a fim de contribuir
com a construcao de um tran-
sito mais seguro para o Brasil".

Esperamos assim incentivar go-
vernantes, iniciativa privada e
também a sociedade, em voltar
esforcos para que juntos possa-
mos propor melhorias e ag¢bes
que colaborem para a mudanca
do comportamento de todos
no transito. Nao existe mudan-
ca efetiva sem a unido de todos.

Deixo aqui um agradecimento
publico a Universidade Fede-
ral do Parana que traz ainda
mais tecnicidade ao trabalho
ja desenvolvido pelo OBSER-
VATORIO e, como nos, abraca a
causa e quer ajudar a socieda-
de compreender melhor onde
pode melhorar nas questdes da
mobilidade humana segura.

Até o proximo Relatério Estatis-
tico de Seguranca Viaria.

Boa leitura!

José Aurelio Ramalho

Diretor-presidente
OBSERVATORIO Nacional de
Seguranca Viaria
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Apresentacao

o contexto da segun-

da metade da Década

Mundial de A¢des para

a Seguranga Viaria, em
que o Brasil ainda apresenta
ndmeros inaceitaveis de viti-
mas do transito, as praticas de
gestao da seguranca — um dos
pilares da Década indicados
pela Organizacdo das Nacbes
Unidas — adquirem importan-
cia fundamental na elaboracao
de estratégias adequadas as
distintas e contrastantes reali-
dades existentes no territério
brasileiro.

A série "Relatério Estatistico de
Seguranga Viaria” tem por ob-
jetivo reunir os nimeros mais
recentes de diferentes fontes
para entregar a sociedade um
amplo diagndstico sobre a si-
tuacao, em termos de seguran-
ca viaria, de diversos grupos
de usuarios caracterizados por
seu modo de transporte, faixa
etaria, ou mesmo por determi-
nado comportamento de risco.
Cada relatorio é composto por
uma introducao sobre o tema,

seguido de perfis estatisticos
para o Brasil e para cada uma
das Unidades da Federacao,
uma secao de analise de dados,
e concluido por uma secao de
recomendacdes.

No Relatério Estatistico de Se-
guranca Viaria - Pedestres, o
objetivo é apresentar diversas
estatisticas sobre a mortalida-
de de pedestres no Brasil, de
modo a auxiliar na construcao
de uma estratégia de atuacgdo
para a garantia da seguranca
desse grupo de usuarios que,
no exercicio mais universal do
direito de ir e vir — andar a pé —,
estao vulneraveis aos riscos de
acidentes de transito.

A elaboracdo deste documen-
to trata-se de uma iniciativa
do Observatério Nacional de
Seguranga Viaria sob o supor-
te técnico especializado do
Departamento de Transportes
da Universidade Federal do

Parana, além de combinar im-
portantes referéncias de outras
organizacOes e autores.
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Introducao

os  primérdios da

civilizacdo, o caminhar

era a unica alternativa

de deslocamento para
as pessoas. Com o surgimento
das primeiras cidades, outras
formasde deslocamentos, como
com auxilio da tracao animal,
foram sendo incorporadas ao
dia-a-dia da populagdo. No
entanto, a participagao do
modo a pé continuava a ser
bastante expressiva. Mais tarde,
com a era da industrializacao
e a incorporacao dos meios
motorizados na matriz de
deslocamentos da modo a pé
fol perdendo sua importancia
nas pautas do planejamento
urbano, de modo que os estudos
de engenharia de trafego

tinham seu foco cada vez mais
voltado para o transporte
motorizado (FERRAZ, 2004).

Tamanho negligenciamento
da questdo do pedestre €
evidenciado por Vasconcellos
(2014):

Legislacao urbana fundamental. Elaboracao propria.

No ambito legislativo, a
Constituicao Federal de 1988
faz mencado a funcdo social da
cidade e indica a necessidade
de um desenvolvimento urbano
organizado (BRASIL, 1988). A
Figura 1 contém um esquema
de legislacdo urbana basica,
desde a Constituicao Federal
de 1988 até a Lei da Mobilidade
de 2012 (BRASIL, 2012).

CONSTITUICAO
FEDERAL
o

Fornece uma orientagdo geral, apontando as
necesssidades para um desenvolvimento urbano
organizado

Fungéo social da cidade

Atribui autonomia aos municipios

1988

ESTATUTO DA
CIDADE

Instrumento: Plano Diretor

Diretrizes para o desenvolvimento baseadas em:

- Cidades sustentaveis
- Gestdo democratica
- Cooperagéao entre governos

- Desenvolvimento planejado das cidades
- Oferta de transporte e equipamentos urbanos
- Ordenagéo e controle do uso so solo

{} Instrumento: Plano de Mobilidade
Detalhamento de temas fundamentais no PlanMoh:
LEI DA - Servigos de transporte publico e seu financiamento
MOBILIDADE - Circula(;éo viaria
- Infraestrutura de mobilidade urbana

- Acessibilidade a pessdes com mobilidade reduzida

- Integragé@o modal
- Movimentagéo de cargas

- Polos geradores de viagem e estacionamentos
- Sistematica de avaliagéo, revisdo e atualizacio do PlanMob




Distribuicao modal de viagens nas cidades brasileiras. Fonte: ANTP (2016).

o
W Transporte Coletivo
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@ Transporte Individual Motorizado

Em 2001, criou-se o Estatuto
das Cidades (Lei 10.257/2001),
em que se definem principios
e diretrizes para a construcao
de cidades mais sustentaveis e
uma gestdo mais democratica
do espaco urbano. Ainda, a lel
institut o Plano Diretor como
instrumento de planejamento
urbano (BRASIL, 2001).

Mais recentemente, no ambi-
to da Politica Nacional de Mo-
bilidade Urbana (PNMU, lei
12.587/2012), foram definidas
diretrizes para o planejamento
da mobilidade urbana pautado
na priorizacao de modos nao
motorizados em relacdo aos
modos motorizados, conforme
indicado na Figura 2 (BRASIL,
2012). Ao contrario do que
se pode pensar, o modo a pé
constituit parcela significativa
da matriz de deslocamentos no
meio urbano, como o principal
modo de deslocamento nas ci-
dades brasileiras.

37%

i‘@v’@

Prioridades no planejamento urba-
no. Extraido de ITDP Brasil (2017).

i |’-'L||'1.:r<:1 |

:l:- & I:

De acordo com Sistema de In-
formagdes da Mobilidade Ur-
bana da ANTP, em seu Relatério
Geral de 2014, o nimero de via-
gens realizadas a pé€ no mesmo
ano fol de 23,4 bilhdes, o que
representa 36,5% das viagens
realizadas nas cidades do Brasil
(ver Gréfico 1).

)
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Vale destacar também, que
esse numero varia de acordo
com o porte das cidades, po-
dendo chegar a quase 40% das
viagens em cidades com menos
de 250 mil habitantes (ver Gra-
fico 2).

A partir dos dados expostos, é
inegavel, a importancia do pa-
pel do modo a pé na mobilida-
de humana nas cidades brasilei-
ras. Dessa forma, para garantir
a oferta de um ambiente ade-
quado a esses deslocamentos,
€ preciso analisar quais as ne-
cessidades associadas a esses
deslocamentos.

Nao diferente dos outros mo-
dos de transporte, o transporte
a pé também se da sobre uma
rede de transporte — constitu-
ida pelas calcadas, travessias
(em nivel e em desnivel - pas-
sarelas e tuneis) e passagens
em meio de quadra (pragas,
parques, galerias, etc.) (GOLD,
2004). Alguns aspectos sao ne-
cessarios, entdo, para se com-
por essa rede, conforme sera
discutido no paragrafo a seguir.

Um caminho continuo, no qual
0S usuarios ndo encontram
obstaculos a sua passagem, que
permita a permeabilidade en-
tre os espacos e maior nivel de
acessibilidade. As travessias fa-
zem a conexdo dos seguimen-
tos dessa rede. A unido desses
fatores garante a oferta de uma
rede completa e dinamica para
os pedestres. As caracteristi-
cas dos usuarios do modo a
pé sao diversas, tanto em rela-
cdo a existéncia de necessida-
des especificas associadas ao
ser humano (pedestres idosos,

Matriz de viagens nas cidades brasileiras. FONTE: ANTP, 2016.

60 - 100 mil 23%
100 - 250 mil 25%
250 - 500 mil 2%
500 mil - 1 milh&o 26%
> 1milhdo 31%

criangas, gestantes, cadeiran-
tes, etc.), quanto em relacédo a
energia e o tempo gastos no
deslocamento e, também em
relagdo as distancias percorri-
das. Tal conjunto de condicdes
de contorno dispostas sobre a
oferta de infraestrutura urbana
existente determinam o nivel
de conveniéncia de andar a pé.

20% 40% 603

s et N &6

T.Coletivo  m T. Individual

803 1007
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O modo a pé caracteriza-se por
ser uma opgao atraente para
distancias de até 800 metros —
0 equivalente a um periodo de
dez minutos (COMISSAO EU-
ROPEIA, 1999). A velocidade de
deslocamento, em média de 04
km/h, também acaba sendo fa-
tor determinante para os tem-
pos de viagem (ver Figura 3).

No entanto, a depender das ca-
racteristicas do usuario e do ni-
vel de atratividade do ambien-
te, considera-se que tais limites
podem ser consideravelmente
expandidos.

A oferta de condi¢des adequa-
das a mobilidade a pé no Brasil
demanda um olhar mais atento
do setor publico e da propria
sociedade, visto que todas as
pessoas sao naturalmente pe-
destres.

Tempo gasto (minutos) por distancia percorrida segundo modo de transporte. Adaptado de Comissao Euro-
peia (1999) e Instituto de Energia e Meio Ambiente (2010).
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Sobre a seguranca viaria e os pedestres

abe-se que os pedestres
compdem uma parce-
la substancial nas mor-
tes ocasionadas por aci-
dentes de transito. Em todo o
mundo, o numero de pedestres
mortos em acidentes de transi-
to chegou a 273 mil pessoas em
2013, o que corresponde a 22%
do total de mortes (OMS, 2015).

Nas cidades, sdo muitos os fa-
tores de risco enfrentados pe-
los pedestres no transito. A
OPAS (Organizacao Panameri-
cana de Saude-2013) destaca
principalmente: a velocidade
incompativel, o uso de alco-
ol, problemas na infraestrutura
para pedestres, iluminagdo pu-
blica deficiente (prejudicando
a visibilidade em travessias) e
baixo nivel de fiscalizacdo do
transito.

No que se refere ao fator da ve-
locidade, pode-se dizer que ha
uma incompatibilidade entre
os limites de velocidades per-
mitidos para vias urbanas de
acordo com o CTB (Codigo de
Transito Brasileiro-1997) e o ni-
vel de interacao existente entre
usuarios motorizados e ndo mo-
torizados (pedestres e ciclistas).

Estdo previstos no CTB limites
de até 80 km/h de velocidade
— 0 que, para usuarios vulnera-
veis como os pedestres, acaba
representando elevado risco
de lesGes graves e mortes. Para
velocidades da ordem dos 50
km/h, a probabilidade de um
pedestre sobreviver em um
atropelamento é muito baixa
(ver Figura 4).

Probabilidade de morte em caso de atropelamento de pedestre segundo velocidade do veiculo. FONTE: OECD (2006).

Praobabilidade de morte do pedestra (%)
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Distribuicao das les6es em caso de atropelamento frontal. FONTE: OPAS (2013).

@ Regides do
COorpo
lesionadas

Carro pequeno

o e e

Na Figura 5 observa-se as re-
gides de impacto de um atro-
pelamento tipico (com a parte
frontal do veiculo atingindo o
pedestre lateralmente). O pri-
meiro impacto do para-cho-
gue com os membros inferiores
projeta-os para frente e projeta
o restante do corpo na direcao
do veiculo, levando o pedestre
a atingir o cap6 ou para-brisa
com a cabeca em velocidade
semelhante a do veiculo. A gra-
vidade das lesdes causadas ao
pedestre dependem principal-
mente da velocidade de impac-
to, do tipo de veiculo — forma
e rigidez — e das caracteristicas
do pedestre — idade e altura
(OPAS, 2013).
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Perfil Brasileiro e dos Estados da Uniao

BRASIL - BR

FIGURA 1

Evolugdo no nimero absoluto de 6bitos de pedestres e das taxas
de o6bito de pedestres por 100 mil habitantes e 10 mil veiculos.
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FIGURA 6
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FIGURA 2

Proporgao dos obitos por acidente de transito
segundo modo de transporte da vitima (2000)

N PECESTRE

EEICICLETA

ENOTOCCLETA

W AUTCMEVEL B ANKHADGON BUS B OUTROSNIG

FIGURA 4
Proporgao de débitos por atropelamento
segundo tipo de veiculo envolvido (2000)

BEBICICLETA BMOTOCICLETA

ECAMMNHEADSHIBUS B OUTROSMNID

B ALUTIMOVEL

NID = N&o ldentificado (cédigo CID-10 - V89)

Fontes das informacgdes:
Obitos — Ministério da Sadde
Frota — Departamento Nacional de Transito

FIGURA 3

Proporgao dos dbitos por acidente de transito
segundo modo de transporte da vitima (2015)

2015
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FIGURA 5
Proporgao de obitos por atropelamento
segundo tipo de veiculo envolvido (2015)

2015

EBICICLETA

BMOTOCICLETA

BAUTOMOVEL
B CAMNHAG/ONIBUS B OUTROS/NID

Populagdo - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica

40 a 49 anos

Capital: Brasilia

Populacdo (2016): 204.450.649 Hab.
Frota (2016): 93.867.016 Veiculos
Motorizacao: 45.911 Veic./100Hab.
PIB per Capita (2015): R$ 28.875,00
Total mortes (2015): 38.651

Taxa de Obitos de pedestres por 100 mil habitantes sequndo

0a 14 anos
100

15 a 19 anos

@ssatssafs

202 29 anos

30a 39 anos

FIGURA 7

Taxa de bitos de pedestres por
100 mil habitantes segundo género.
70 -

60 —
50 —
40 -
30 —
20 1

10+

0

Brasil

WHOMEM B MULHER

FIGURA 8
Distribuicao do total de obitos de
pedestres sequndo género
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Regiao Sul

PARANA - PR

Capital: Curitiba
, A Populacéo (2016): 11.163.018 Hab.
¥ P Frota (2016): 7.140.439 Veiculos
s‘gj Motorizacgdo: 63.965 Veic,/100Hab.
: PIB per Capita (2015): R$ 31.858,00

Total mortes (2015): 2.678

v

FIGURA 1 FIGURA &
Evolugdo no nimero absoluto de éhitos de pedestres e das taxas Taxa de Obitos de pedestres por 100 mil habitantes sequndo
de obito de pedestres por 100 mil habitantes e 10 mil veiculos. faixa etéria 03 14 anes
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Proporcdo dos dbitos por acidente de transito Proporgédo dos ébitos por acidente de transito Taxa de obitos de pedestres por
segundo modo de transporte da vitima (2000) segundo modo de transporte da vitima (2015) 100 mil habitantes segundo género.
2000 2015
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FIGURA 4 FIGURA 5 FIGURA 8
Proporgdo de obitos por atropelamento Proporcéo de dbitos por atropelamento Distribuicao do total de dbitos de
segundo tipo de veiculo envolvido (2000) segundo tipo de veiculo envolvido (2015) pedestres segundo género

2015
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NID = Nao Identificado (codigo CID-10 - V89)

Fontes das informacoées:

Obitos — Ministério da Satde

Frota — Departamento Nacional de Transito

Populagédo - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica



RIO GRANDE DO SUL - RS

Capital: Porto Alegre

Populacdo (2016): 11.247.972 Hab.
Frota (2016): 6.650.259 Veiculos
Motorizagao: 59.124 Veic./100Hab.
PIB per Capita (2015): R$ 32.502,00

‘ Total mortes (2015): 1.786
FIGURA 1 FIGURA &
Evolugao no nimero absoluto de obitos de pedestres e das taxas Taxa de oObitos de pedestres por 100 mil habitantes sequndo
de o6bito de pedestres por 100 mil habitantes e 10 mil veiculos. faixa etaria 0a 152w
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FIGURA 2

Proporgao dos obitos por acidente de transito
segundo modo de transporte da vitima (2000)
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FIGURA 4
Propor¢ao de dbitos por atropelamento
segundo tipo de veiculo envolvido (2000)
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NID = Néo ldentificado (cédigo CID-10 - V89)

Fontes das informacgdes:
Obitos — Ministério da Satde

Frota — Departamento Nacional de Transito
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FIGURA 3 FIGURA 7

Proporgao dos obitos por acidente de transito
segundo modo de transporte da vitima (2015)

Taxa de oObitos de pedestres por
100 mil habitantes segundo género.

2015
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FIGURA 5 FIGURA 8

Distribuigdo do total de ébitos de
pedestres segundo género

Proporg¢do de obitos por atropelamento
segundo tipo de veiculo envolvido (2015)

2015
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SANTA CATARINA - SC

FIGURA 1
Evolugdo no nimero absoluto de obitos de pedestres e das taxas
de 6bito de pedestres por 100 mil habitantes e 10 mil veiculos.
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FIGURA 2 FIGURA 3

Proporcao dos obitos por acidente de transito
' segundo modo de transporte da vitima (2000)

2000
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FIGURA 4 FIGURA 5

Proporgéo de dbitos por atropelamento
segundo tipo de veiculo envolvido (2000)
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Fontes das informacdes:

Obitos — Ministério da Saude
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Proporgao dos obitos por acidente de transito
segundo modo de transporte da vitima (2015)

Proporgéo de 6bitos por atropelamento
segundo tipo de veiculo envolvido (2015)

Capital: Floriandpolis

Populacdo (2016): 6.819.190 Hab.
Frota (2016): 4.772.160 Veiculos
Motorizagdo: 69.981 Veic./100Hab.
PIB per Capita (2015): R$ 36.341,00

‘ Total mortes (2015): 1.600
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Regiao Sudeste

ESPIRITO SANTO - ES
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FIGURA 1

Evolugdo no nimero absoluto de obitos de pedestres e das taxas
de obito de pedestres por 100 mil habitantes e 10 mil veiculos.
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FIGURA 2

Proporg¢ao dos dbitos por acidente de transito
segundo modo de transporte da vitima (2000)
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Proporg¢ao dos dbitos por acidente de transito
segundo modo de transporte da vitima (2015)
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B0 ou mais

Capital: Vitdria

Populacdo (2016): 3.929.911 Hab.
Frota (2016): 1.811.933 Veiculos
Motorizacao: 46.106 Veic./100Hab.
PIB per Capita (2015): R$ 33.481,00
Total mortes (2015): 855
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FIGURA 7
Taxa de oObitos de pedestres por
100 mil habitantes sequndo género.
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Distribuigao do total de dbitos de
pedestres sequndo género
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MINAS GERAIS - MG

FIGURA 1

Evolugdo no numero absoluto de 6bitos de pedestres e das taxas
de obito de pedestres por 100 mil habitantes e 10 mil veiculos.
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FIGURA 2

Proporcao dos obitos por acidente de transito
segundo modo de transporte da vitima (2000)
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Proporcdo de obitos por atropelamento
segundo tipo de veiculo envolvido (2000)
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Proporgao dos obitos por acidente de transito
segundo modo de transporte da vitima (2015)
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Proporcao de ébitos por atropelamento
segundo tipo de veiculo envolvido (2015)

2015

WRICICLETA BMOTOCICLETA B AUTOMOVEL
WEAMINHAOKINIBLS BOUTROSING

NID = Nao Identificado (codigo CID-10 - V89)

Fontes das informacgdes:
Obitos — Ministério da Satde

Frota - Departamento Nacional de Transito

Populagdo — Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica

Capital: Belo Horizonte

Populacdo (2016): 20.869.101 Hab.
Frota (2016): 10.277.988 Veiculos
Motorizagao: 49.249 Veic./100Hab.
PIB per Capita (2015): R$ 25.293,00
Total mortes (2015): 3.933
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FIGURA 7
Taxa de dbitos de pedestres por
100 mil habitantes segundo género.
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FIGURA 8
Distribuigao do total de 6bitos de
pedestres segundo género
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RIO DE JANEIRO - RJ

Capital: Rio de Janeiro

Populacédo (2016): 16.550.024 Hab.
Frota (2016): 6.377.484 Veiculos
Motorizagao: 38.534 Veic./100Hab.
PIB per Capita (2015): R$ 41.428,00
Total mortes (2015): 2.197

FIGURA 1 ' FIGURA 6
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Proporg¢ao dos dbitos por acidente de transito Propor¢ao dos ébitos por acidente de transito Taxa de obitos de pedestres por
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2000 2015
70
60
50
A% 40
30
16% 20
10 -
0 o
RJ
WPEDESTRE WEICICLETA BMOTOCICLETA BPECESTRE WEBCCLETA BMOTOCICLETA ®mHOMEM wMULHER
B AUTOMGVEL B CAMNHADNNIBUS B OUTROSMNID WAUTOMOVEL B CAMINMASIONEUS mOUTROSMD
" FIGURA 4  FIGURA 5 "~ FIGURA 8
Proporgao de dbitos por atropelamento Proporg¢ao de obitos por atropelamento Distribuigao do total de dbitos de
segundo tipo de veiculo envolvido (2000) segundo tipo de veiculo envolvido (2015) pedestres sequndo género
2000 2015
1w % gy
/,/ Y"\ 80% JTTTSTTTT QO 20%
% :
aT%
mEICICLETA mMOTOCICLETA | AUTOMOVEL EECICLETA ENOTOCICLETA B AUTOMEVEL

8 CAMINHADICNIBUS B OUTROSND WCAMINHADACNIEUS B OUTROSIND

NID = Nio ldentificado (codigo CID-10 - V89)

Fontes das informacdes:

Obitos — Ministério da Satde

Frota — Departamento Nacional de Transito

Populagéo - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica



SAO PAULO - SP
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FIGURA 1
Evolugao no nimero absoluto de dbitos de pedestres e das taxas

de 6bito de pedestres por 100 mil habitantes e 10 mil veiculos.
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FIGURA 2

Proporgao dos dbitos por acidente de transito
segundo modo de transporte da vitima (2000)

FIGURA 3

»

Proporgao dos dbitos por acidente de transito
segundo modo de transporte da vitima (2015)

Capital: Sao Paulo

Populacdo (2016): 44.396,484 Hab.
Frota (2016): 27.332.101 Veiculos
Motorizagao: 61.563 Veic./100Hab.
PIB per Capita (2015): R$ 42.763,00
Total mortes (2015): 5.923

FIGURA 6
Taxa de obitos de pedestres por 100 mil habitantes segundo
faixa etaria
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FIGURA 7
Taxa de obitos de pedestres por
100 mil habitantes segundo género.
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Proporcao de dbitos por atropelamento
segundo tipo de veiculo envolvido (2015)

Distribuicao do total de obitos de
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Distrito Federal

DISTRITO FEDERAL - DF

FIGURA 1

Evolugao no nimero absoluto de obitos de pedestres e das taxas
de obito de pedestres por 100 mil habitantes e 10 mil veiculos.
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FIGURA 2
Proporcao dos ébitos por acidente de transito
segundo modo de transporte da vitima (2000)
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Propor¢do de ébitos por atropelamento
segundo tipo de veiculo envolvido (2000)
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Proporcao dos ébitos por acidente de transito
segundo modo de transporte da vitima (2015)

Proporgao de dbitos por atropelamento
segundo tipo de veiculo envolvido (2015)

Capital: Brasilia

Populagéo (2016): 2.914.830 Hab.
Frota (2016): 1.699.682 Veiculos
Motorizacdo: 58.311 Veic./100Hab.
PIB per Capita (2015): R$ 69.203,00
Total mortes (2015): 469

FIGURA 6
Taxa de obitos de pedestres por 100 mil habitantes sequndo
faixa etaria
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FIGURA 7

Taxa de Obitos de pedestres por
100 mil habitantes segundo género.
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Distribuigao do total de ébitos de
pedestres segundo género
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Regiao Centro-Oeste

GOIAS - GO

Capital: Goiania

Populacdo (2016): 6.610.681 Hab.
Frota (2016): 3.657.750 Veiculos
Motorizagao: 55.330 Veic./100Hab.
PIB per Capita (2015): R$ 25.503,00
Total mortes (2015): 1.864
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Proporgio dos 6bitos por acidente de transito Proporgéo dos 6bitos por acidente de transito Taxa de obitos de pedestres por
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MATO GROSSO DO SUL - MS

Capital: Campo Grande

Populagdo (2016): 2.651.235 Hab.
Frota (2016): 1.459.464 Veiculos
Motorizacado: 55.048 Velc./100Hab.
PIB per Capita (2015): R$ 30.425,00
Total mortes (2015): 680
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MATO GROSSO - MT

Capital: Cuiaba

Populacdo (2016): 3.265.486 Hab.
Frota (2016): 1.881.794 Veiculos
Motorizacado: 57.626 Veic./100Hab.
PIB per Capita (2015): R$ 31.674,00
Total mortes (2015): 1.056
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Proporgao dos obitos por acidente de transito Proporgao dos obitos por acidente de transito Taxa de obitos de pedestres por
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Regiao Nordeste

ALAGOAS - AL

FIGURA 1

Evolugdo no nimero absoluto de obitos de pedestres e das taxas
de obito de pedestres por 100 mil habitantes e 10 mil veiculos.
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FIGURA 2
Proporcao dos 6bitos por acidente de transito
segundo modo de transporte da vitima (2000)
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FIGURA 4
Proporgao de obitos por atropelamento
segundo tipo de veiculo envolvido (2000)
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FIGURA 3
Proporcao dos dbitos por acidente de transito
segundo modo de transporte da vitima (2015)
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Proporgao de obitos por atropelamento
segundo tipo de veiculo envolvido (2015)
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Capital: Maceio

Populacdo (2016): 3.340.502 Hab.
Frota (2016): 753.825 Veiculos
Motorizagao: 22.566 Veic./100Hab.
PIB per Capita (2015): R$ 12.531,00
Total mortes (2015): 756
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FIGURA 7
Taxa de oObitos de pedestres por
100 mil habitantes sequndo género.
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FIGURA 8

Distribuigao do total de obitos de
pedestres segundo género
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FIGURA 1

Evolugao no nimero absoluto de obitos de pedestres e das taxas

FIGURA 6
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Proporcao dos ébitos por acidente de transito
segundo modo de transporte da vitima (2015)
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40 a 48 anos

Capital: Salvador

Populacio (2016): 15.203.934 Hab.
Frota (2016): 3.801.090 Veiculos
Motorizacao: 25 Veic./100Hab.

PIB per Capita (2015): R$ 15.048,00
Total mortes (2015): 2.257
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CEARA - CE

FIGURA 1
Evolugdo no nimero absoluto de obitos de pedestres e das taxas
de obito de pedestres por 100 mil habitantes e 10 mil veiculos.
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Proporgao de obitos por atropelamento
segundo tipo de veiculo envolvido (2015)

Capital: Fortaleza

Populacdo (2016): 8.905.225 Hab.
Frota (2016): 2.909.172 Veiculos
Motorizagao: 32.668 Veic./100Hab.
PIB per Capita (2015): R$ 14.463,00
Total mortes (2015): 2.312

FIGURA 6

Taxa de obitos de pedestres por 100 mil habitantes segundo
faixa etaria
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Distribuigao do total de obitos de
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Capital: Sao Luiz

Populacdo (2016): 6.904.241 Hab.
Frota (2016): 1.541.845 Veiculos
Motorizagdo: 22.331 Veic./100Hab.
PIB per Capita (2015): R$ 11.371,00
Total mortes (2015): 1.617

FIGURA 1 FIGURA 6
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FIGURA 5
Proporcéo de 6bitos por atropelamento
segundo tipo de veiculo envolvido (2015)
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PARAIBA - PB

Capital: Jodo Pessoa

Populacdo (2016): 3.972.202 Hab.
Frota (2016): 1.184.259 Veiculos
Motorizagao: 29.813 Veic./100Hab.
PIB per Capita (2015): R$ 13.616,00
Total mortes (2015): 1.022
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0 a 14 anos
100
200 7.0 =
180 w 3 s w0
180 + E ] B0 ou mais iy 154 19 ancs
£ [
140 0 B3 0
E 2
120 40 B 2
s 100 3 i
L Lz s i
40 8z
1.0 50 a 59 anos 20a29
20 L g 3 50 a 59 anos \_F_'__ 20 a 29 anos
O e e v 1 o0
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 215
—4—UBITOS PEDESTRES ——OBITCS PEDESTRES!100mil. Hob —e=0BITOS PEDESTRES/10mil. Vaic
40 3 49 anos 30 3 39 anos
FIGURA 2 FIGURA 3 FIGURA 7

Taxa de oObitos de pedestres por
100 mil habitantes sequndo género.

Proporcao dos ébitos por acidente de transito
segundo modo de transporte da vitima (2000)

Proporcéao dos obitos por acidente de transito
segundo modo de transporte da vitima (2015)

2000 2015 70 —

44%
WFEDESTRE WEICICLETA BMOTOCICLETA FB
% WPEDESTRE BBICICLETA EMOTOCICLETA
= AUTOMOVEL B CAMINHAGSNIBUS mOUTROSMD
W ALTOMSVEL BCAMNHACIONIBUS @ OUTROS/NID = HOMEM ®MULHER
FIGURA 4 FIGURA 5 FIGURA B

Proporg¢ao de dbitos por atropelamento
segundo tipo de veiculo envolvido (2000)

BBICICLETA BMOTOCICLETA B ALTOMOVEL

W CAMINHACVONIBUS B OUTROSNID

NID = Nio Identificado (codigo CID-10 - V89)

Fontes das informacdes:
Obitos — Ministério da Satde

Frota — Departamento Nacional de Transito

Proporgao de obitos por atropelamento
segundo tipo de veiculo envolvido (2015)

BEICICLETA BMOTOCICLETA  BAUTOMOVEL
WCAMINHANNINIZUS M CUTROSINID

Populagao - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica

Distribuigao do total de obitos de
pedestres segundo género

85% OO CCTTTTTC




PERNAMBUCO - PE

7\
.I.

FIGURA 1

Evolugdo no nimero absoluto de obitos de pedestres e das taxas
de obito de pedestres por 100 mil habitantes e 10 mil veiculos.
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Proporcao dos 6bitos por acidente de transito
segundo modo de transporte da vitima (2000)
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FIGURA 3

Propor¢do dos dbitos por acidente de transito
segundo modo de transporte da vitima (2015)
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Capital: Recife
Populacdo (2016): 9.345.603 Hab.
Frota (2016): 2.816.115 Veiculos
Motorizagao: 30.133 Veic./100Hab.
PIB per Capita (2015): R$ 13.616,00
Total mortes (2015): 1.919

013 ans

0 5 7 anoa

FIGURA 7

Taxa de oObitos de pedestres por 100 mil habitantes sequndo

203 76 anos

Taxa de obitos de pedestres por
100 mil habitantes sequndo género.

70 —
w -
5{’ 4
40 ~
an -
20 -
10 -
o
PE
BHOMEM ®MULHER
FIGURA 8

Distribuigao do total de obitos de

pedestres sequndo género

85% ST OCTTT

Oy 150

WAL L D



| FIGURA 2

PIAUI - PI

.~ FIGURA 1

Evolugdo no nimero absoluto de obitos de pedestres e das taxas
de 6bito de pedestres por 100 mil habitantes e 10 mil veiculos.
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Proporgao de obitos por atropelamento
segundo tipo de veiculo envolvido (2015)

Capital: Teresina

Populacdo (2016): 3.203.262 Hab.
Frota (2016): 1.085.009 Veiculos
Motorizagdo: 33.872 Veic./100Hab.
PIB per Capita (2015): R$ 12.029,00
Total mortes (2015): 1.173

FIGURA 6
Taxa de obitos de pedestres por 100 mil habitantes sequndo
faixa etaria
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Distribuigao do total de obitos de
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FIGURA 1

Evolugao no nimero absoluto de dbitos de pedestres e das taxas
de obito de pedestres por 100 mil habitantes e 10 mil veiculos.
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FIGURA 3
Proporgao dos 6bitos por acidente de transito
segundo modo de transporte da vitima (2015)
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Capital: Natal

Populacdo (2016): 3.442.175 Hab.
Frota (2016): 1.183.363 Veiculos
Motorizagao: 34.378 Veic./100Hab.
PIB per Capita (2015): R$ 16.035,00
Total mortes (2015): 587
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FIGURA 7
Taxa de obitos de pedestres por
100 mil habitantes segundo género.
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Capital: Aracaju

Populacdo (2016): 2.242.937 Hab.
Frota (2016): 709.682 Veiculos
Motorizacao: 31.64 Veic./100Hab.
PIB per Capita (2015): R$ 17.069,00
Total mortes (2015): 548
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FIGURA 1

Evolugao no nimero absoluto de obitos de pedestres e das taxas

Capital: Rio Branco

Popula cio (2016): 803.513 Hab.
Frota (2016): 251.556 Veiculos
Motorizacdo: 31.307 Veic.,/100Hab.
PIB per Capita (2015): R$ 17.113,00
Total mortes (2015): 115

FIGURA 6
Taxa de dbitos de pedestres por 100 mil habitantes segundo
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Proporg¢do dos dbitos por acidente de transito Taxa de obitos de pedestres por
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2015 W

40

30 +

20 +

10 +

0 -4
mPECESTRE mBICICLETA EMOTOCICLETA AC
®AUTOMOVEL B CAMINHACHONEUS B QUTROSINID mHOMEM ® MULHER
FIGURA 5 FIGURA 8

Proporgao de obitos por atropelamento
segundo tipo de veiculo envolvido (2015)

Distribuicao do total de 6bitos de
pedestres sequndo género

2015

om 0% aé%dd'o"ddo’ddd@m%

mEICICLETA EMOTOCICLETA  maAUTCMOVEL
B CAMINKACION BUS EIOUTAOSNID

Populacao — Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica



AMAPA - AP

Capital: Macapa

Populacdo (2016): 766.679 Hab.
Frota (2016): 179.665 Veiculos
Motorizacdo: 23.434 Veic./100Hab.
PIB per Capita (2015): R$ 17.858,00
Total mortes (2015): 90

o
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FIGURA 1

Evolugdo no nimero absoluto de obitos de pedestres e das taxas
de obito de pedestres por 100 mil habitantes e 10 mil veiculos.
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B0 ou mais

40 3 43 anos

Capital: Manaus

Populacdo (2016): 3.938.336 Hab.
Frota (2016): 819.382 Veiculos
Motorizagao: 20.805 Veic./100Hab.
PIB per Capita (2015): R$ 22.484,00
Total mortes (2015): 424

Taxa de oObitos de pedestres por 100 mil habitantes segundo

14 ancs

Da
o
w0
"
6: 15a 19 an0s
=
a
0

Y

20220 ancs

30 39 anos

FIGURA 7
Taxa de obitos de pedestres por
100 mil habitantes seqgundo género.

70 —
60
50 +
40
30 +
20 +
10—+ -

0

AM

®mHOMEM ®m MULHER
FIGURA 8

Distribuigao do total de obitos de
pedestres segundo género

80% 0 CCTTTTTTOO 20%



PARA - PA

FIGURA 1

Evolugdo no nimero absoluto de dbitos de pedestres e das taxas
de obito de pedestres por 100 mil habitantes e 10 mil veiculos.
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40 a 49 anos

Capital: Belém

Populacdo (2016): 8.175.133 Hab.
Frota (2016): 1.827.135 Veiculos
Motorizacao: 22.349 Veic./100Hab.
PIB per Capita (2015): R$ 15.510,00
Total mortes (2015): 1.510
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RONDONIA - RO

Capital: Porto Velho

Populacdo (2016): 1.768.204 Hab.
Frota (2016): 905.487 Veiculos
Motorizagao: 51.209 Veic./100Hab.
PIB per Capita (2015): R$ 19.664,00
Total mortes (2015): 507
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RORAIMA - RR

Capital: Boa Vista

Populagao (2016): 505.665 Hab.
Frota (2016): 201.081 Veiculos
Motorizacao: 39.765 Veic,/100Hab.
PIB per Capita (2015): R$ 19.688,00
Total mortes (2015): 166
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FIGURA 1
Evolugao no nimero absoluto de obitos de pedestres e das taxas
de 6bito de pedestres por 100 mil habitantes e 10 mil veiculos.
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Proporgao dos dbitos por acidente de transito
segundo modo de transporte da vitima (2015)

Capital: Palmas

Populacio (2016): 1.515.126 Hab.
Frota (2016): 637.236 Veiculos
Motorizacado: 44.434 Veic./100Hab.
PIB per Capita (2015): R$ 17.660,00
Total mortes (2015): 547
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Analise dos dados

o periodo entre 2000
e 2015 o numero ab-
soluto de O&bitos de
pedestres apresentou
uma tendéncia de aumento até
2005, quando entao iniciou-
-se um periodo de redugdo
até 2009. Entretanto, em 2010,
verifica-se um pico no numero
de Obitos de pedestres. A par-
tir de entao, tem-se novamente
tendéncia de reducao até 2015,
com o menor valor no periodo,
correspondente a 6.979 &bitos
de pedestres (ver Figura 1 do
perfil estatistico para o Brasil).

Devido ao reduzido crescimen-
to populacional no periodo, a
mesma analise vale para a taxa
de 6bitos de pedestres por 100
mil habitantes. Por outro lado,
o Brasil passou por um intenso
processo de motorizagao, de
modo que as taxas de 6bitos
de pedestres por 10 mil veicu-
los apresentaram uma reducao
praticamente continua ao lon-
go do periodo (ver Figura 1 do
perfil estatistico para o Brasil).

Além de avaliar os nimeros ab-
solutos e as taxas de Obitos de
pedestres no patls, € importan-
te analisar a participacao des-
ses usuarios no total de dbitos.
Nesse sentido, destaca-se a
elevada redugdo na participa-
cao dos pedestres no total das
vitimas fatais do transito — pas-
sou-se de 30% em 2000 para
18% em 2015. Um dos fatores
capazes de ter contribuido para
tal variacdo é o crescimento na
aquisigao e utilizacao de moto-
cicletas, pois a participagao des-
ses usuarios no total de mortes
no transito passou de 8% em
2000 para 31% em 2015. Ainda
em relacao a distribuicdo dos
Obitos segundo modo de trans-
porte da vitima, salienta-se a

reducao da categoria "outros/
nao identificados” — o que in-
dica uma melhoria na precisao
na coleta da informacao (ver Fi-
guras 2 e 4 do perfil estatistico
para o Brasil).

No caso dos atropelamentos,
deve-se analisar também a ca-
tegoria do veiculo envolvido.
O automoével era o principal
veiculo envolvido em atropela-
mentos fatais, seguido dos ca-
minhdes/6nibus e das motoci-
cletas no ano 2000. Em 2015, o
automével permaneceu como
o principal veiculo envolvido
em atropelamentos fatais, se-
guido dos caminhdes/6nibus/
motocicletas. Entretanto, é ne-
cessario levar em consideracao
que a interagao entre pedestres
e automoveis € muito mais fre-
guente que a interacdo com os
demais modos (ver Figuras 3
e 5 do perfil estatistico para o
Brasil). E preocupante a eleva-
da proporcao da categoria “ou-
tros/nao identificado” — 86% no
ano 2000 e 56% em 2015 — vis-
to que nao se conhece a cate-
goria de veiculo envolvida no
atropelamento, o que dificulta
o planejamento de contramedi-
das especificas para a reducao
do risco.

Em relacdo a idade das viti-
mas pedestres, levando-se em
consideracao o numero de ha-
bitantes em cada faixa etaria,
calculou-se a taxa de obitos de
pedestres por 100 mil habitan-
tes (ver Figura 6 do perfil esta-
tistico para o Brasil). De acordo
com essa analise, pode-se indi-
car que as faixas etarias de 20 a
29 anos e de 60 anos ou mais
apresentam as maiores taxas
de mortalidade. As razdes para
tal diferenga podem estar asso-
ciadas aos comportamentos de



risco mais recorrentes na faixa
etaria dos 20 aos 29 anos e a
maior vulnerabilidade associa-
da aos usuarios idosos (60 anos
ou mais).

No tocante ao género das vi-
timas fatais dos atropelamen-
tos é possivel observar a maior
participagdo de homens (82%)
em relacao as mulheres (18%).
A taxa de Obitos em atropela-
mentos por 100 mil habitantes
é aproximadamente 5 vezes
maior entre os homens (taxa de
31,5 para homens e de 6,6 para
mulheres) (ver Figuras 7 e 8 do
perfil estatistico para o Brasil).
Apesar da conclusao mais 6b-
via de que homens apresenta-
rlam um risco maior de serem
atropelados que mulheres, a
comparacao de taxas de obitos
por 100 mil habitantes pode
nao ser suficiente e tampou-
co conclusiva para identificar
qual género apresenta maior
risco no transito. Isso é princi-

Evolugdo do nimero absoluto de ébitos de pedestres e da taxa de ébitos de pedestres por 100 mil habitan-

tes no periodo 2000-2015 .

palmente valido em cenarios
com pouca disponibilidade de
informagdes que possibilitem
adotar os niveis de desagrega-
cao desejaveis nas analises e
utilizar uma medida adequada
de exposicao, como é o caso do
Brasil.

ara a analise da série his-
torica nos Estados (ver
Figura 1 de cada perfil)
em relacdo ao numero de
Obitos de pedestres e a taxa de
Obitos de pedestres por 100 mil
habitantes, destacam-se duas
situagOes distintas (ver Mapa 1):

» Estados com elevadas
reducdes no periodo 2000-
2015: BA, DF, ESe RJ

+ Estados com grandes
aumentos: MA, PA, Pl e RO

Estados com aumento do nimero

absoluto de dbitos de pedestres e

da taxa de 6bitos de pedestres por
100 mil habitantes.

Estados com reducdo do nimero
absoluto de dbitos de pedestres e
da taxa de o6bitos de pedestres por
100 mil habitantes.



Ha ainda Estados com dados
pouco uniformes, como AC, AP,
GO, MS, RR, SE e TO, nao per-
mitindo uma avaliacdo sobre a
evolugdo dos valores apresen-
tados.

Para a analise da série histori-
ca nos Estados (ver Figura 1 de
cada perfil) em relacdo a taxa de
Obitos de pedestres por 10 mil
veiculos observou-se reducdes
substanciais em praticamente
todos os Estados, o que, con-
forme ja discutido no contexto
nacional, estd em grande parte
associado ao elevado aumento
da frota de veiculos no periodo
2000-2015.

Para a analise de acordo com
a faixa etaria (ver Figura 6 de

cada perfil) em relacdo a taxa
de 6bitos de pedestres por 100
mil habitantes, destacam-se
duas situacdes distintas:

« Estados com elevadas taxas
de d6bitos de pedestres
na faixa etaria dos 20 aos
29 anos: AL, ES, MA, MG,
PB, PE, PR, RJ, RS e SP (ver
Mapa 2)

» Estados com elevadas taxas
de Obitos de pedestres na
faixa etaria dos 60 anos ou
mais: CE, GO, MG, PE, PR,
RJ, RS, SE, SP e TO, com
destaque para AC, AM, DF,
PA, RO e RR (ver Mapa 3)

Estados com elevadas taxas de dbitos de pedestres por 100 mil habitantes na faixa etaria de 20 a 29 anos (2015).
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Estados com elevadas taxas de 6bitos de pedestres por 100 mil habitantes na faixa etaria de 60 anos ou mais (2015)

AM

E valido enfatizar que a eleva-
da taxa de &bitos por 100 mil
habitantes na faixa etaria de 60
anos ou mais é uma caracteris-
tica comum para a maioria dos
Estados brasileiros, bem como
em relacado a faixa etaria de 20
a 29 anos — porém nos dois
casos de maneira bem menos
pronunciada que nos Estados
destacados nos Mapas 2 e 3. Da
mesma forma que para a ana-
lise em ambito nacional, as ra-
zOes para tal diferenca podem
estar associadas aos comporta-
mentos de risco mais recorren-
tes na faixa etaria dos 20 aos 29
anos e a maior vulnerabilidade
assoclada aos usuarios idosos
(60 anos ou mais).

De modo geral, a taxa de ébitos
de pedestres por 100 mil habi-
tantes é de aproximadamente 4
a 6 vezes superior para os ho-
mens em relacdo as mulheres.
Em termos absolutos, a distri-
buicdo de oObitos de pedestres
de todos os Estados segundo
género segue o padrdo iden-
tificado para o Brasil como um
todo — cerca de 82% de homens
e 18% de mulheres.

MA 1tE

A

Estados com elevadas taxas de obitos

de pedestres por 100 mil habitantes na

No tocante a distribuicdo dos
Obitos por modo de transporte,
considerando as informacoes
para o ano de 2015, destacam-
-se dois grupos de Estados (ver
Mapa 4):

« Estados com elevadas
proporgoes de dbitos
pedestres: AM, DF, RJ e SP

« Estados com reduzidas
proporcdes de ébitos
pedestres: MA, MT, RN, RR
e TO

faixa etaria de 60 anos ou mais



Alguns Estados, por apresentarem
elevada propor¢do de O&bitos
classificados como “outros/ndo
identificado” (acima de 30%), ndo
foram considerados na analise,
conforme: AC, AL, AP CE, PA, PBeRN.

1Para os Estados de SP e RO, tal variacdo ndo
é visivel nos graficos apresentados nos perfis
estaduais. Porém, ao excluir a parcela de 6bitos na
categoria “outros/néo identificado”, verificase que
ambos Estados também apresentaram redugdo na
participacao dos pedestres no total de dbitos.

Proporcao de 6bitos de pedestres em relagao ao total de obitos por acidentes de transito — Estados com eleva-
da proporcao x Estados com reduzida proporcao (2015)

Estados com elevada proporgdes de
obitos de pedestres em relagdo ao total
de obitos por acidente de transito

y Estados com reduzidas proporgdes de
. Obitos de pedestres em relagio ao total
de obitos por acidente de transito

Estados com elevadas proporc¢oes de dbitos classificados como “outros/nao identificado” (2015) - excluidos da

Estados com elevadas proporcoes de
obitos classificados como "outros/nao
identificado”.

Na comparacdo entre 0s anos
de 2000 e 2015, todos os Esta-
dos apresentaram reducao na
participagdo dos pedestres no
total de Obitos: Merecem des-
taque as reducdes verificadas
nos seguintes Estados: AP, MA,
MS, Pl e RJ.

Em relacao ao veiculo envolvido
no atropelamento, tem-se que



no ano 2000 havia uma grande
proporcao de 6bitos no qual o
veiculo "atropelador” foi classi-
ficado como "outros/nao iden-
tificado” — em média, em 86%
dos obitos por atropelamento.
Tal proporcao impossibilita a
realizacdao de analises que indi-
quem a real participacao de de-
terminada categoria de veiculos
envolvidos em atropelamentos.

Entretanto, no ano de 2015
houve uma reducao da média

nacional deste valor para 56%,
o que viabilizou a realizacao
das analises apenas para os
Estados a seguir: AC, AP, DF,
GO, MS, Pl e RR. Estes Estados
apresentam proporcdes de Obi-
tos com o veiculo envolvido
no atropelamento classificado
como "“outros/nao identificado”
abaixo de 30%. Dessa forma,
duas categorias de veiculos en-
volvidos nos atropelamentos se
sobressaem (ver Mapas 6 e 7):

« Motocicleta nos Estados
do AC, AP e Pl —em média
igual a 36% de participacao
(Mapa 6).

« Automovel nos Estados
do AP'DF, GO, MS e RR -
em média igual a 38% de
participacao (Mapa 7).

2As propor¢des para automéveis e motocicletas
envolvidos nos atropelamentos fatais no Amapa
sdo iguais.

Estados em que a motocicleta se destaca como principal veiculo envolvido nos atropelamentos fatais (2015)

Estados em que a motocicleta se
destaca como principal veiculo
envolvido nos atropelamentos fatais

Estados em que o automdvel se destaca
como principal veiculo envolvido nos
atropelamentos fatais



Consideracoes finais

analise dos dados na-

cionais e dos perfis

estaduais possibilitou

a identificacao de al-
gumas tematicas que, de modo
geral, merecem atencao:

» As maiores taxas de
Obitos de pedestres por
100 mil habitantes foram
observadas para as faixas
etarias de 20 a 29 e de
60 ou mais — em funcao
do comportamento
tipicamente de risco da
faixa etaria mais jovem e de
maior vulnerabilidade dos
usuarios idosos;

« A taxa de 6bito por
atropelamento por 100
mil habitantes é de
aproximadamente 4 a 6
vezes superior para os
homens em relacao as
mulheres;

Ha uma tendéncia geral
de reducao das taxas
de mortalidade por
atropelamento, com
excecao dos Estados do
MA, PA, Pl e RO;

Segundo os dados mais
recentes de 2015, os
Estados com as maiores
taxas de obitos de
pedestres por 100 mil
habitantes sdo DF (5,1), PA
(4,9) e PR (4,7);

Segundo os dados mais
recentes de 2015, os
Estados com as maiores
taxas de Obitos de
pedestres por 10 mil
veiculos sao AM (1,6), CE
(1,4) e PA (2,4).
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Recomendacoes

partir do conjunto de

informacdes apresen-

tadas neste documento

fica explicita a necessi-
dade de direcionar maior aten-
¢ao aos usuarios do modo a pé
no pals, tanto por sua represen-
tatividade nos deslocamentos
diarios, quanto por sua eviden-
te vulnerabilidade constatada
por meio das analises de ambi-
to nacional e estadual.

No campo do planejamento
de transportes e engenharia
de trafego € comum que as
viagens a pé sejam negligen-
ciadas em relacao aos modos
motorizados. Esta logica preci-
sa ser modificada, visto que o
modo a pé demanda investi-
mentos em infraestrutura, em
geral, mais baixos (em com-
paracao aos modos motoriza-
dos) e impactam positivamente
parcela substancial das viagens
nas cidades brasileiras. Portan-
to, medidas de valorizacao do
transporte a pé tendem a estar
associadas a um elevado nivel
de racionalidade (baixo custo
por usuario atendido).

O ambiente urbano é o cena-
rio da interacao entre usuarios
motorizados e nao motoriza-
dos com interesses conflitantes,
porém tal conflito de interesses
é uma questao de perspectiva,
pois reflete a condicao do usu-
ario em determinado momen-
to. Naturalmente, “todos so-
mos pedestres” e essa maxima
deve se manifestar nas regras
operacionais que regem nosso
sistema viario. Nesse contexto,
alguns aspectos merecem des-
taque nos paragrafos a seguir.

As intersecdes sao naturalmen-
te locais de travessia de pe-
destres, visto que representam
o caminho natural ao longo

do passeio e deveriam ser, via
de regra, locais de preferencia
para a circulacdo de pedestres.
Sem a exigéncia dessa prefe-
réncia ser estabelecida apenas
quando ha faixa de travessia de
pedestres. A faixa de pedestres
deve ser um reforco (importan-
te) a preferencia de travessia do
pedestre nas intersecdes. Nas
travessias em meio de quadra,
nas quais nao é previsivel e cla-
ra a linha de desejo, esta deve
ser regulamentada pela faixa
de pedestre. Portanto, ha es-
paco para aperfeicoamento das
regras operacionais que regem
o transito no pais.

Complementar a uma mudan-
ca de paradigma em relagdo a
operacao do sistema de tran-
sito, também é importante a
conscientizacao por parte dos
usuarios do modo a pé sobre
a pratica de comportamentos
seguros ao deslocar-se pelo
meio urbano. As regras ope-
racionals nao sao apenas para
0s usuarios motorizados, mas
incluem também os pedestres.
O exemplo mais claro disso é
a utilizagdo da faixa de pedes-
tre e o respeito aos semaforos
de pedestres® - elementos que
contam com a cooperacao do
usuario motorizado e ndo mo-
torizado para que os objetivos
de seguranca e fluidez sejam
cumpridos. Portanto, trabalhar
a educacao para o transito sob
trés formas estratégicas — for-
macao do condutor, educacao
para o transito nas escolas e
veiculagdo de campanhas per-
manentes com foco na percep-
¢do do risco — é fundamental
para assegurar que a vulnera-
bilidade inerente ao modo a
pé ndo seja obstaculo para que
cada vez mais pessoas se utili-
zem o caminhar como forma de
se locomover diariamente.



A reducao dos limites de velo-
cidades em vias urbanas deve
ser uma tendéncia a ser segui-
da, pois contribui para a preser-
vacao da integridade dos usua-
rios mais vulneraveis na medida
em que reduz tanto os riscos de
acidentes ocorrerem quanto a
severidade dos mesmos. A ale-
gacgao contraria a esta medida,
de que aumenta os congestio-
namentos, € contestavel pelo
menor espacamento necessario
para a circulacdo de veiculos
em velocidades mais baixas, de
modo que uma via é capaz de
acomodar mais veiculos em ve-
locidades mais baixas — concei-
to de densidade em engenharia
de trafego. Adicionalmente, ve-
locidades mais baixas facilitam
a oferta de brechas suficientes
para cruzar uma intersecao.

Outro ponto importante, que
transcende a questao da segu-
ranca viaria (mas ainda assim
relacionado), é a necessidade
de ofertar espacos que além de
seguros,- sejam também atrati-
vos para a circulagdo de pedes-
tres. A garantia de uma faixa
livre minima* de 1,20 m na cal-
¢ada para o deslocamento do
pedestre deve ser complemen-
tada por politicas que incenti-
vem a criacao de ambientes ati-
vos e vibrantes que estimulam a
caminhada e tornam o esforco
fisico menos perceptivel para o
pedestre. A comunicagao visu-

al do pedestre na calgada com
as pessoas no interior dos lotes
(por meio de fachadas ativas e
permeaveis) gera uma sensa-
cdo de seguranga ao usuario
— uma estratégia interessante
para estimular a circulagdo a pé.
Obviamente, o efeito coletivo
de mais pedestres circulando
proporciona um maior nivel de
seguranca individual.

Enxergar o modo a pé sob um
olhar técnico na gestdo muni-
cipal do transito é necessario,
apesar de sua caracteristica in-
trinseca ao ser humano. Dessa
forma, a avaliacdo da qualida-
de do transporte a pé utilizan-
do indicadores padronizados
é fundamental para o monito-
ramento e a gestao das infor-
macdes acerca desse modo de
transporte. A garantia de niveis
seguros de mobilidade para
pedestres, em toda sua diver-
sidade de caracteristicas — con-
templando Pessoas com Defici-
éncia - PcD — € um indicativo da
presenca de uma cultura de se-
guranca viaria, ja observada em
alguns paises que demonstra-
ram ser possivel atingir niveis
minimos de risco no transito.

3Salienta-se a importancia do adequado dimensio-
namento dos tempos de espera, para que nao se
estimule o desrespeito a sinalizagdo semafdrica.

4Destaca-se a necessidade de verificagdo da largura
minima necessaria, partindo de 1,20 metros, de
acordo com estudos de engenharia de trafego
voltados para a circulagdo a pé.
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