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1. SOBRE A CAMPANHA

1.1 APRESENTAGAO

Este documento resume os resultados de
avaliagdes sobre acessibilidade e caminhabilidade
nas 27 capitais brasileiras, realizadas entre margo e
julho de 2019. Trata-se de um trabalho colaborativo,
somente possivel pelo apoio recebido de pessoas

e empresas em um financiamento coletivo
organizado pelo Mobilize Brasil na plataforma
Benfeitoria. E também pela colaboragdo de dezenas
de pessoas que aderiram a proposta e sairam a
campo para ‘medir” a qualidade da infraestrutura
dedicada ao pedestre. As avaliagdes foram
realizadas por estudantes, professores, ativistas e
pesquisadores universitarios que dedicaram varias
horas de trabalho a esta pesquisa, inédita no Brasil.

A ideia nasceu a partir dos resultados obtidos pela
primeira edicdo da Campanha Calgadas do Brasil,
promovida pelo Mobilize Brasil em 2012/2013,
quando avaliamos 13 capitais do pais. Naquela
campanha ja notamos a necessidade de ampliar

a abordagem, incluindo outros itens — além da
calgcada — que podem colaborar para atrair ou
afastar os pedestres das ruas, além de incluir mais
cidades. Nesta etapa trabalhamos com todas as 27
capitais do pais, totalizando 835 avaliagdes, cada
uma delas observando 13 quesitos. Portanto, 0s

dados aqui apresentados refletem mais de 10 mil
medicdes realizadas pelas equipes.

A definicdo dos critérios de analise da
caminhabilidade foi resultado de um longo
processo, iniciado em 2015, que envolveu o estudo
e a discussdo de metodologias com organizagdes
e especialistas em mobilidade ativa de todo o pais,
0S quais serdo citados ao longo deste relatdrio.
Estimular o caminhar envolve a criagdo de uma
rede de calgadas, sinalizagdo e equipamentos

de apoio que oferecam conforto e seguranca as
pessoas, dentro da “linha de desejo’ do pedestre,
que € a menor distancia entre dois pontos, com a
melhor topografia possivel.

Nesta edi¢cdo da campanha avaliamos calgadas
apenas no entorno de edificios e demais
equipamentos construidos e mantidos pelo

poder publico, que — pensamos - deveriam ser
exemplares para a circulagdo de qualquer pessoa

a pé ou em cadeiras de rodas. Infelizmente, néo foi
exatamente isso 0 que encontramos. Na campanha
de 2012, quando abordamos passeios publicos e
“privados’, a média nacional, numa escala de zero
a 10, ficou em 3,40. Nesta edicdo, a média chegou

[CALCADAS
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a 5,71, ainda assim muito abaixo da nota 8,0, que
consideramos a minima para um caminhar seguro
e confortavel.

Esperamos que a divulgacado dessas informagoes
estimule os trés niveis de governo a repensarem
suas politicas de gestéo de calgadas, sinalizacédo
e demais equipamentos fundamentais para

o conforto e seguranga dos pedestres. E que
comecem a mudanca desse panorama a partir
de suas escolas, hospitais, centros esportivos,
espacos de lazer, servicos de atendimento ao
publico, sedes administrativas e terminais de
transportes.

Mobilize Brasil
Setembro de 2019
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1.2 UMA AGAO COLETIVA

A Campanha Calcadas do Brasil 2019 € uma
iniciativa de varias organizacdes que lutam para

melhorar a caminhabilidade nas cidades brasileiras.

A campanha surge como uma continuidade da
acao realizada pelo Mobilize Brasil em 2012/2013
e que alcancgou grande repercussao nacional.
Naquela atividade, ao avaliar as condicOes das
calgadas, notamos que havia outros fatores

que poderiam estimular ou inibir a pratica da
caminhada como forma de transporte urbano. A
falta de sinalizagéo, de arborizagdo e paisagismo,
a poluigao atmosférica, 0 excesso de ruido, ou a
velocidade e agressividade do trafego nas ruas e
podem afastar as pessoas desse habito saudavel e
sustentavel que € a mobilidade a pé.

Afinal, caminhar é a forma mais simples, leve,
econdmica e de baixo impacto para o transporte
urbano, especialmente em deslocamentos de até
dois quildmetros. Ao melhorar as condigoes de
circulacdo dos pedestres, 0s gestores publicos
contribuem para tirar carros das ruas e reduzir 0s
congestionamentos e suas consequéncias. Mais
gente caminhando significa melhor saude para
as pessoas e suas cidades, com a consequente
reducdo dos gastos publicos em saude publica.

Alguns passos importantes ja foram conquistados
pelos que caminham ou circulam em cadeiras de
rodas pelas ruas do pais. Desde 2015 esta em
vigor a Lei de Mobilidade Urbana (Lei 12.587/12),
que reafirma a prioridade de circulagdo nas

ruas para pedestres. E em 2016, a sociedade
brasileira ganhou a Lei Brasileira da Incluséo (Lei
13.146/15), documento que define direitos das
pessoas com deficiéncia fisica e estabelece as
obrigacdes dos governantes, entre elas, a garantia
de acessibilidade em ruas e calgadas.

e fotografamos trechos (quadras) de vias publicas
em locais onde existam equipamentos publicos
sob responsabilidade de governos municipais,
estaduais ou federais, tais como terminais de
transportes, escolas publicas, hospitais e centros
de saude publicos, pragas e parques, tribunais

e delegacias de policia, sedes do executivo,
legislativo e judiciario, além de pontes, viadutos

e passagens que sejam importantes para a
mobilidade a pé nas cidades.

Nesta edi¢gao da Campanha, o objetivo é avaliar as
condigoes para o caminhar em calgadas mantidas
diretamente pelo poder publico. Atribuimos notas

Foto: André Spilborghs


http://www.mobilize.org.br/campanhas/calcadas-do-brasil/sobre
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2. CAMINHABILIDADE

210 QUE E‘) Caminhabilidade (do inglés, walkability) € uma
medida quantitativa e qualitativa para medir 0 quéo
convidativa uma rua, praga, ou qualquer espago
publico pode ser para pedestres, cadeirantes e
outras pessoas com deficiéncia. Mas, para fugir de
uma abordagem meramente “tecnicista’, decidimos
incluir alguns indicadores subjetivos, que tentam
medir a atratividade de uma rua, uma esquina ou
uma praga. Algumas pessoas gostam de ruas mais
calmas, enquanto outras preferem lugares mais
movimentados, com mais comércio, servicos e
atracoes.

JLL‘ AskY &
Em geral, uma area agradavel para caminhar n} T 1"}.
D i

oferece certas condigdes e caracteristicas comuns: PR P B, e N o : | 2 F) Ve e =
calcadas largas e em boas condigdes, bancos, boa £ S— /= i il AR m—ﬂr—”g -
iluminacéo, rotas faceis, comércio interessante, f ' : 21 Pk o

prédios e servigos, com alguma cobertura vegetal
Ou marquises para dar protegao contra a chuva
ou 0 excesso de calor. Também podemos incluir
a qualidade do ar que se respira, 0 nivel de ruido
urbano e, claro, a seguranca.

Avaliar a caminhabilidade de uma rua, um bairro, ou
de uma cidade é o primeiro passo para transformar
esse lugar.

CALGADA EXEMPLAR
Centro Cultural Sdo Paulo
Foto: Lauro Rocha
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A'ideia de medir a caminhabilidade surgiu na
cidade de Otawa, no Canada, por iniciativa do
empresario e ambientalista Chris Bradshaw.

Em sua pesquisa (1992-1993), ele trabalhou

com dez indicadores: densidade de pessoas

nas calcadas; disponibilidade e quantidade de
bancos e outros mobiliarios para descanso;

idade que se pode deixar uma crianga caminhar
sozinha pela rua; como sdo as oportunidades
para as relagdes sociais: conhecer, conversar,
compartilhar; como as mulheres veem a seguranca
no bairro; sensibilidade e facilidade de acesso
aos servicos de transito local; quantidade de
locais importantes mencionados pelos moradores
do bairro; permissao de estacionamento para
veiculos; distancia e capacidade dos locais de
estacionamento de veiculos; calcadas, como sdo
e onde estéo. Hoje, basta uma rapida pesquisa na
internet com a palavra “walkability” para encontrar
varias iniciativas (e metodologias) de aferigdo da
caminhabilidade, em varios momentos, paises e
cidades do mundo.

2.2 CALGADAS E
ACESSIBILIDADE

<Foto: Geoffroy Hauwen

Um ponto basico e dbvio para garantir a
caminhabilidade € a qualidade das calcadas, que
precisam ser niveladas e ter largura adequada
para a passagem de pessoas e cadeiras de rodas.
N&o podem ter degraus, nem inclinagdes laterais
que dificultem o caminhar, assim como outros
obstaculos, tais como excesso de postes, arvores
mal posicionadas, bancas de jornais, lixeiras, etc.

Além disso, precisam ser dotadas de rampas

de acessibilidade, em todas as esquinas, ndo
apenas para atender as pessoas com mobilidade
reduzida, mas também para facilitar a circulacéo
de carrinhos com criangas, malas com rodinhas,
carrinhos de entregas e outros utensilios leves com
rodas.
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2.3 SEMAFOROS, FAIXAS E
MAPAS DE ORIENTAGAO

Outro aspecto fundamental € a existéncia (e
qualidade) da sinalizagdo voltada a pedestres,
incluindo faixas de travessia, semaforos e totens

ou painéis com mapas de localizagao e orientagao.

Em 2014, o Mobilize realizou a campanha Sinalize,
que procurou observar a sinalizagdo urbana

para usuarios do transporte publico, ciclistas e
pedestres. Os resultados revelaram que os sinais
de transito sdo, sobretudo (90%), voltados aos
motoristas. A nota média da sinalizagao especifica
para pedestres nas 14 capitais avaliadas ficou em
3, também numa escala de zero a dez.

Foto: Matheus Farias

2.4 CONFORTO: RUIDO E
POLUIGAO DO AR

Durante os levantamentos de campo realizados
para as campanhas Calgadas do Brasil e Sinalize,
foi possivel observar a forte interferéncia de outros
dois fatores: ruido e poluigdo. O excesso de ruido
das areas urbanas do Brasil ja havia sido registrado
em varios trabalhos académicos, com medicdes de
85 dB e até 89 dB em algumas avenidas de cidades
como Sao Paulo, Rio de Janeiro e Curitiba, quando
o limite admissivel para a saude humana se situa
em 65 dB durante o dia, segundo a Organizagado
Mundial da Saude.

Ainda em relacdo as condigdes ambientais, a
poluicdo do ar é outro fator grave, que afeta a
salde e afasta as pessoas do convivio com a
cidade. Dados da Faculdade de Medicina da USP,
citados pelo médico e pesquisador Paulo Saldiva
em entrevista concedida ao Mobilize, indicavam a
morte de 4 mil pessoas por ano em fungao do ar
poluido apenas na cidade de S&o Paulo, e de 7 mil/
ano na Regido Metropolitana da capital paulista.
Sédo condicionantes por vezes nao percebidas pelas
pessoas, mas tamhém interferem, mesmo que de
modo inconsciente, na decisdo entre deslocar-se a
pé ou usar um modo motorizado.



https://www.mobilize.org.br/campanhas/sinalize/
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3. LEIS, NORMAS E CARTILHAS

1989 | APOIO AOS PORTADORES
DE DEFICIENCIA

Lei 7.853/1989

Dispde sobre 0 apoio as pessoas portadoras de deficiéncia,
sua integragdo social, sobre a Coordenadoria Nacional para
Integragdo da Pessoa Portadora de Deficiéncia (Corde),
institui a tutela jurisdicional de interesses coletivos ou difusos
dessas pessoas, disciplina a atuagdo do Ministério Publico,
define crimes, e dd outras providéncias.

Publicada em http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/Leis/L7853.htm

1997 | CODIGO DE TRANSITO
BRASILEIRO

Lei 9.503/1997

Legislagdo Federal que regulamenta o trafego de veiculos e
de pedestres em todas as vias brasileiras, incluindo calgadas
e ciclovias. Define a sinalizagdo, as responsabilidade dos
gestores publicos, os direitos e obrigagdes de condutores de
veiculos e de pedestres.

Publicada em http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/I19503.htm

Foto: Lucas Lenzi

2000 | ACESSIBILIDADE PARA
PESSOAS COM DEFICIENCIA

Lei 10.098/2000

Estabelece normas gerais e critérios basicos para a promogao
da acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou
com mobilidade reduzida, e da outras providéncias.

Publicada em http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/Leis/L10098.htm

2012 | POLITICA NACIONAL DE
MOBILIDADE URBANA

Lei 12.587/2012

Em vigor desde 2015, a legislagéo estabelece os conceitos
gerais e diretrizes para orientar as agdes de governos
estaduais e municipais em relagdo a mobilidade urbana, com
énfase na mobilidade a pé, por bicicleta, e por transportes
publicos.

Publicada em http:/www.planalto.gov.br/ccivil 03/ _Ato2011-2014/2012/Lei
L12587.htm

Al | - - RS
-z uun;v‘:
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http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/Leis/L7853.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/l9503.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/Leis/L10098.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2011-2014/2012/Lei/L12587.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2011-2014/2012/Lei/L12587.htm
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2015 | LEI BRASILEIRA DA
INCLUSAO

Lei 13.146/2015

Nascida a partir da iniciativa do “Estatuto da Pessoa com
Deficiéncia”, a legislagdo reorganiza toda a legislagédo
brasileira para garantir a acessibilidade as pessoas com
deficiéncia, incluindo o acesso ao transporte publico e a
acessibilidade nas ruas, calgadas e travessias urbanas.

Publicada em http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_at02015-2018/2015/lei/
[13146.htm

2015 | NORMATIZAGAO DE
CONDIGOES DE ACESSIBILIDADE
NBR 9050

Acessibilidade a edificagdes, mobilirio, espagos e
equipamentos urbanos.

Publicada em http://www.mpf.mp.br/atuacao-tematica/pfdc/temas/inclusao-
de-pessoas-com-deficiencia/legislacao/abnt-nbr-9-050-2015/view

Foto; Stefanos
2 p

N

Intir w‘.;.‘

2017 | SEMAFOROS SONOROS

Resolugao Contran 704/2017

Estabelece padrdes e critérios para sinalizagdo semafdrica
com sinal sonoro para travessia de pedestres com deficiéncia
visual.

Publicada em https:/www.denatran.gov.br/images/Resolucoes/
Resolucao7042017.pdf

2019 | PLANO MUNICIPAL
DE CAMINHABILIDADE DE
FORTALEZA

Programa desenvolvido pela Prefeitura de Fortaleza
visa a melhorar as condicdes de conforto e seguranga
para estimular a mobilidade a pé na cidade, incluindo a
regulamentagao de calgadas

Publicada em https://urbanismoemeioambiente.fortaleza.ce.qgov.br/
infocidade/450-plano-municipal-de-caminhabilidade-fortaleza



http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2015-2018/2015/lei/l13146.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2015-2018/2015/lei/l13146.htm
https://www.denatran.gov.br/images/Resolucoes/Resolucao7042017.pdf
https://www.denatran.gov.br/images/Resolucoes/Resolucao7042017.pdf
https://urbanismoemeioambiente.fortaleza.ce.gov.br/infocidade/450-plano-municipal-de-caminhabilidade-fortaleza
https://urbanismoemeioambiente.fortaleza.ce.gov.br/infocidade/450-plano-municipal-de-caminhabilidade-fortaleza
http://www.mpf.mp.br/atuacao-tematica/pfdc/temas/inclusao-de-pessoas-com-deficiencia/legislacao/abnt-nbr-9-050-2015/view
http://www.mpf.mp.br/atuacao-tematica/pfdc/temas/inclusao-de-pessoas-com-deficiencia/legislacao/abnt-nbr-9-050-2015/view
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CARTILHA DA CALGADA
CIDADA

Elaborada em 2010 e revisada em 2016
pelo Instituto Mara Gabrilli.

Publicada em https://www.mobilize.org.br/midias/pesquisas/cartilha-
calcada-cidada-2016.pdf

DOCUMENTOS PARA
MELHORIAS DAS
CALGADAS EM PORTO
UNIAO - SC

Documentos da ag¢ao do Ministério Pubilco

de Santa Catarina para a melhoria de
calcadas no municipio de Porto Unido.

Publicada em https:/www.mobilize.org.br/estudos/380/documentos-da-
acao-do-mpsc-para-a-melhoria-de-calcadas-em-porto-uniao-sc.html

C

CARTILHA DA

CALCADA
CIDADA

MPSC s

|INQUERITO CIVIL N. 06.2018.00002396-5

PARTES: - Ministério Piblico
- Municipio do Porto Uniso (interessado)
- Propriotinios dos imdveis

1. ORIGEM: Instaurado de oficio

2. OBJETO: A dos / calg - AREA 01

3. FUNDAMENTOS LEGAIS:

A1 Artigo 127 caput @ 129, inciso |, da Constituiclo Federal; artigo 25, inciso IV,
alinea “a", da Lei 8.625/93, antigo 89 da Lei Complementar Estadual n. 197/2000;
ant. 2%, §6°, do Ao PGJ n* 81/2008;

FTT. s (et 3 S, s0osse O #0 N Swvame St oD 0. IWhirwns & priniwasd O 0T COV0IING § « & 0000

GUIA PRATICO PARA
A CONSTRUCAO DE
CALGADAS DE CAMPO
GRANDE - MS

Publicado em https:/www.mobilize.org.br/midias/pesquisas/quia-de-
construcao-de-calcadas.pdf

GUIA PRATICO PARA
A CONSTRUGAO DE
CALGADAS (ABCP)

Manual auxilia a planejar solugdes que
funcionem sob as diferentes condigcoes
encontradas nas cidades, como acessos
aos imoveis, rampas e colocagao de
mobilidrio urbano.

Publicada em http://solucoesparacidades.com.br/wp-content/
uploads/2012/08/Guia_construcao_calcadas.pdf



https://www.mobilize.org.br/midias/pesquisas/guia-de-construcao-de-calcadas.pdf
https://www.mobilize.org.br/midias/pesquisas/guia-de-construcao-de-calcadas.pdf
https://www.mobilize.org.br/midias/pesquisas/cartilha-calcada-cidada-2016.pdf
https://www.mobilize.org.br/midias/pesquisas/cartilha-calcada-cidada-2016.pdf
https://www.mobilize.org.br/estudos/380/documentos-da-acao-do-mpsc-para-a-melhoria-de-calcadas-em-porto-uniao-sc.html
https://www.mobilize.org.br/estudos/380/documentos-da-acao-do-mpsc-para-a-melhoria-de-calcadas-em-porto-uniao-sc.html
http://solucoesparacidades.com.br/wp-content/uploads/2012/08/Guia_construcao_calcadas.pdf
http://solucoesparacidades.com.br/wp-content/uploads/2012/08/Guia_construcao_calcadas.pdf
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CARTILHA PASSEIO LIVRE CARTILHA DE BOAS
DE SAO PAULO - SP Corvecass @ PRATICAS PARA CALGADAS
DE FORTALEZA - CE

Publicada em https:/www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/upload asua calgada
Publicada em https://urbanismoemeioambiente.fortaleza.ce.gov.br/images

subprefeituras/calcadas/arquivos/cartilha_-_draft_10.pdf Passeio Livre
urbanismo-e-meio-ambiente/apresentacoes-oficias/CARTILHA-PMCFOR.pdf

MANUAL SOBRE CALCADAS
DA CIDADE DE
PIRACICABA - SP

Publicada em http://ipplap.com.br/site/wp-content/uploads/2018/07/Manual-

de-Calcadas-2018.pdf

PADRONIZAGAO DE
PASSEIOS PARA O
MUNICIPI0 DE BELO
HORIZONTE - MG

Publicada em https:/prefeitura.pbh.qgov.br/sites/default/files/estrutura-de-
governo/politica-urbana/PASSEIQ/cartilhailustrativa_padraopasseiospbh.pdf
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https://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/upload/subprefeituras/calcadas/arquivos/cartilha_-_draft_10.pdf
https://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/upload/subprefeituras/calcadas/arquivos/cartilha_-_draft_10.pdf
https://urbanismoemeioambiente.fortaleza.ce.gov.br/images/urbanismo-e-meio-ambiente/apresentacoes-oficias/CARTILHA-PMCFOR.pdf
https://urbanismoemeioambiente.fortaleza.ce.gov.br/images/urbanismo-e-meio-ambiente/apresentacoes-oficias/CARTILHA-PMCFOR.pdf
https://prefeitura.pbh.gov.br/sites/default/files/estrutura-de-governo/politica-urbana/PASSEIO/cartilhailustrativa_padraopasseiospbh.pdf
https://prefeitura.pbh.gov.br/sites/default/files/estrutura-de-governo/politica-urbana/PASSEIO/cartilhailustrativa_padraopasseiospbh.pdf
http://ipplap.com.br/site/wp-content/uploads/2018/07/Manual-de-Calcadas-2018.pdf
http://ipplap.com.br/site/wp-content/uploads/2018/07/Manual-de-Calcadas-2018.pdf
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. A AVALIACAO

4.1 METODOLOGIA

Para esta edicdo da Campanha Calcadas do Brasil
procuramos chegar a um formulario simples,
autoexplicativo, que pudesse ser aplicado por
qualquer pessoa interessada no tema. Assim,

a defini¢do dos critérios e dos procedimentos

para medir a caminhabilidade envolveu uma

ampla pesquisa e a realizagdo de diversas
discussdes com especialistas e ativistas de outras
organizacgoes, além de experiéncias de campo, para
testar os procedimentos.

Ha inumeras possibilidades de medir o nivel de
caminhabilidade de determinada rua ou regido,
dependendo de diferentes aspectos e também de
qual a abordagem desejada pela pessoa ou grupo
que elabora a avaliacédo. Ferramentas como o Walk
Score, 0 Walkonomics, Walk & the City, Walkability
Mobile App, Rate my Street, ou o Walkability Asia
foram criadas para atender a necessidades locais,
de paises ou comunidades que tém infraestruturas
e problemas bem diferentes daqueles enfrentados
por pedestres no Brasil. Aqui em 2016, foi
desenvolvido o Indice de Caminhabilidade (iCam),
uma ferramenta para avaliar as vias do Rio de
Janeiro. Contando com 21 indicadores, o indice &
fruto de uma parceria entre o Instituto de Politicas

de Transporte e Desenvolvimento (ITDP Brasil) e
0 Instituto Rio Patriménio da Humanidade (IRPH),
6rgao da Prefeitura do Rio de Janeiro. A Ultima
versao do iCam foi atualizada em 2018.

Apos ampla pesquisa, seguida por uma série

de encontros com especialistas e algumas
experiéncias de campo, chegamos a uma complexa
rede de critérios de avaliagdo, que incluiam:
conectividade entre os caminhos a pé para

acesso aos locais de interesse; declividade da rua;
atratividade das ruas e pracgas do trajeto; asseio

e manutengdo dos locais; oferta de transporte
publico; existéncia de estabelecimentos comerciais
na area; capacidade da calgada em relagdo ao
numero de pedestres em circulagdo, entre varios
outros itens.

Para facilitar as avaliagcdes e permitir maior
participacao, decidimos eliminar alguns fatores,
resumindo as avaliacdes em quatro pontos
principais:

Acessibilidade: a calcada em si, incluindo a
regularidade do pavimento, sua inclinagdo e
largura, a existéncia de obstaculos e degraus, além
da oferta de rampas de acessibilidade e faixas
podotateis;

Sinalizacao para pedestres, considerando faixas
de travessia, semaforos e sinais de orientacao;

Conforto para quem caminha, considerando
mobiliario urbano, arborizacdo e paisagismo,
pontos de apoio ao pedestre, além da poluigdo
acustica e atmosférica;

Seguranca para o pedestre, com avaliagfes da
velocidade do trafego e seguranca criminal.
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4.2 FORMULARIO DE
AVALIAGAO

O formulario para atribuicdo de notas foi
desenvolvido em formato digital, permitindo as
anotacdes e insercao de fotos diretamente a partir
de telefones celulares, computadores e outros
aparelhos conectados. Os participantes também
podiam obter uma versdo em formato PDF para
impressao e uso nas ruas sem a necessidade de
conexdo com a internet. Textos e videos explicam
cada etapa e informam sobre as maneiras de obter
0s dados para avaliagdo. O objetivo era permitir
que qualquer pessoa, com um minimo de recursos,
pudesse avaliar os locais em sua cidade.

Concluido o formulario, o maior desafio foi

a localizagao de organizagoes, ativistas ou
estudiosos universitarios que pudessem realizar
as avaliagoes nas 27 capitais do Brasil. Para
isso contamos com as informagoes reunidas

na pesquisa Como Anda, que listou em 2016
todas as iniciativas nacionais que atuam local
ou nacionalmente para estimular a mobilidade

a pé. Além disso, buscamos contatos em
universidades de todo o pais onde existem grupos
de pesquisa dedicados ao tema do urbanismo

voltado a mobilidade ativa — a pé ou com bicicletas.

Formou-se assim uma rede nacional que passou

a compartilhar experiéncias para a realizagdo das
avaliagdes em cada cidade. Apos algumas sessdes
de treinamento e esclarecimento realizadas por
meios eletronicos as equipes sairam as ruas, nos
meses de abril, maio e junho de 2019.

ﬂ ™we @ 5a% -\

& docs.google.com

| FORMULARIO

1. ACESSIBILIDADE: a calgada em si

Avaiar a3 coadicOes i calgada, do pavimento, das rampes de
sceasidlicade, bura2os ¢ cbstbcuion

1.1 REGULARIDADE DO PISO *
Vi S10wcio vausl ¢ 8 POSSTICede Or Camiah Com Contono wou &
16t cirsuisglo com coderas de rodes

0] Calgada comrpletamente
destruida, repleta de buracos,

(O bocos e pedras soltas que
“empurram” o pedestre para a
e

O
02
Oz

O«

pégina 1/9 [T

FORMULARIO DE
/ AVALIAGAO

CALCADAS G

do brasil
0 QUE vamos fazer? FORMULARIO DE
Avaliar a caminhabilidade das cidades brasieiras, fotografar os locais e AVALIAGAO
atribui notas de zero a dez a cada um dos quesilos avaliados. Se possivel,
incluir um pequeno comentario sobre os pontos positivos e negativos ,realizada em 2014 e 2015, as
encontrados inalizagao dirigida apenas aos
Uma avaliagio da Aproposta é avaliar as condides para circulago dos pedestres nas Jfasas de pedesires, shals de
caminhabilidade nas cidades  Cidades, especiamente as imediagdes de edificios e outros equipamentos .
o e a estimular a mobilidade a pé.
Calgadas do Brasil + 2019 ¢ « terminais de transportes; ~
Gl Preses  -escolas. universidades, AGAO PARA PEDESTRES
- hospitais e centros de salde;
 ceniros esportivas s exclusivamente a pedestres
- tribunais

& outros centros de grande atrago de pessoas.

Ao final, teremos um conjunto de dados sobre as condigdes de circulagao

e que alcangou grande de pedestres nas principais vias de cada cidade, com notas, fotos e textos ) O O OO
repercussdo nacional sobre o que foi encontrado em cada local o
NOTAT0
- _
EMAIL CIDADE DAAVALIAGAO  ESTADO E
péagina 2 /9 LIV

FORMULARIO DE
/ AVALIAGAO

CALCADAS

do brasil
1 ACESSIBILIDADE: A CALGADA EM SI
Avaliar as condigdes da calgada, do pavimento, das rampas de
acessibilidade, buracos e obstaculos.
Uma avaliagéo da 1.1 REGULARIDADE DO PISO
caminhabilidade nas cidades Verificar aspecto visual e a possibilidade de caminhar com conforto e/ou a fécil circulaggo com
brasileiras cadeiras de rodas
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Nota de referéncia NOTAO NOTAS NOTA 10
a I
p—
. . . . -
- . > -
— - ol —
Como avaliar COMENTARIOS ADICIONAIS
Fazer uma inspego visual. Na Por exemplo: calcada com pavimento bem regular, mas h4 algumas trincas e algumas tampas de
divida, levar um carrinho ou uma caixas meio soltas
mala com rodas e detectar se fodam
bem.

1.2 LARGURA TOTAL E LARGURA DA FAIXA LIVRE
Afaixa lvre deve ser compativel com o fluxo de pedestres do local, mas em qualquer situagao deve
ter uma largura minima de 1,20 metros.

000990009090

NOTAO NOTAS NOTA 10

lﬁ

LARGURA TOTAL (m) FAIXA LIVRE (m)
COMENTARIOS ADICIONAIS
Por exemplo: Por exemplo:largura irregular, que varia 20 longo do trecho

it
(menos de 1,20 m) anotar apenas a
largura total.



https://comoanda.org.br
https://www.mobilize.org.br/Midias/Campanhas/Calcadas-2019/CalcadasDoBrasilFormulario.pdf
https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLScjT8N9I3U6rDu2Gois6_c75h74Y0rXBHDZqtf1yA8SnzAKPA/viewform%3Fusp%3Dsf_link
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5. RESULTADOS

5.1 RESULTADO GERAL

A média nacional, entre todas as 27 capitais e
considerando todos os itens avaliados, ficou em
5,71, média baixa, ja que haviamos estabelecido
que o minimo aceitavel seria a nota 8, numa escala
de zero a dez. E baixa, sobretudo porque desta vez
foram avaliados apenas o entorno de edificagdes
mantidas diretamente pelo poder publico,
supostamente melhor fiscalizadas. Apesar de
baixo, 0 resultado no entanto é bem melhor do que
0 obtido em 2012/2013, quando calgadas publicas
e “privadas” de treze capitais foram alvo da primeira
edicdo da campanha. Naquela avaliagdo, a média
nacional ficou em 3,47.

Para explorar os dados completos da campanha
acesse a planilha de resultados em

mobilize.org.br/
campanhas/calcadas-do-brasil-2019/planilha-resultados

SAO PAULO
FLORIANOPOLIS
BRASILIA

JOAO PESSOA
BOA VISTA
CURITIBA
RECIFE

NATAL

De forma geral, notou-se que as areas mantidas
diretamente pelas prefeituras apresentam
condi¢des muito melhores de acessibilidade e
caminhabilidade, com mais regularidade, maior
padronizacdo e oferta de conforto para pedestres.
Também é possivel ver que estabelecimentos
estaduais e federais ndo tém o mesmo cuidado
na gestdo desses equipamentos, o0 que sugere
que a proximidade do gestor publico proporciona
maior controle na qualidade dos passeios e demais
infraestruturas.

Mas, é importante frisar que nenhuma das
capitais conseguiu chegar a média minima
aceitavel (8,0) e que as médias mais altas ficaram
ainda abaixo da nota 7,0.
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&QDES Todas as medigoes foram
processadas por meio de ferramenta
eletronica de calculo, segundo uma
ponderagao que prioriza 0s itens que
envolvem riscos para os pedestres:
quesitos de acessibilidade, faixas

de travessia e seguranga tém peso
3; seméforos, arborizagdo e ruido
urbano ficaram com peso 2; e 0s
demais itens tém peso 1.
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https://www.mobilize.org.br/campanhas/calcadas-do-brasil-2019/planilha-resultados
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MELHORES

Nas avaliagdes, apenas o quesito de “Inclinagdo transversal
da calgada” obteve uma média (8,50) acima da minima
desejdvel. Isso significa que a maioria dos locais avaliados
tem calgadas planas, sem rampas de garagens na faixa
destinada aos pedestres, uma situagdo muito comum em
residéncias e em pequenos estabelecimentos comerciais.

0 segundo melhor item entre os avaliados foi o da “Largura
total e da faixa livre em calgadas’, que obteve a nota 7,31,
indicativo de que em equipamentos publicos as calgadas sdo
construidas (e mantidas) com larguras mais generosas.

Outro ponto relevante é a média 6,96 relativa a “Existéncia de
barreiras e obstdculos” nas calgadas: o problema é bastante
comum em areas de comércio, pela presenga de vendedores
ambulantes, bancas de jornais e também por eventuais
separagdes entre as faixas de calgada de residéncias
vizinhas. E menos relevante em edificios publicos, como
tribunais, casas legislativas e centros culturais, mas também
€ comum em calgadas de acesso a hospitais, escolas e
centros de servigos publicos.

...E PIORES

Entre os itens com piores avaliagdes destaca-se a falta quase
total de “Mapas e placas de orientagdo” para pedestres (média
1,92), mesmo em cidades com grande circulagdo de turistas.
Ha alguns mapas de orientagéo no Rio de Janeiro - talvez

em fungado dos eventos esportivos de 2014/2016 — mas a
maioria das cidades conta apenas com pequenas plaquetas
indicativas, que pouco contribuem para a orientagdo das
pessoas.

A falta ou a ma funcionalidade de “Seméforos de pedestres”
foi 0 segundo item com pior avaliagdo (média 2,61), o que
revela a grande dificuldade enfrentada para a travessia das
ruas nas capitais brasileiras. Algumas capitais, como € o
caso de Manaus, Boa Vista e Brasilia, realizaram campanhas
para estimular o respeito as faixas de pedestres, reduzindo
a necessidade de colocagao de semaforos em todas as
esquinas, mas os avaliadores apontam também problemas

ACESSIBILIDADE SINALIZAGAO

6,62 3,60
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na implantagéo e manutengéo das faixas de travessia, além
do posicionamento dessas faixas, que frequentemente estéo
fora da “linha de desejo do pedestre”, distantes dos principais
centros de atragéo da via.

Outro ponto negativo anotado foi a auséncia ou precariedade
das “Rampas de acessibilidade” (média 4,38) nas esquinas,
elemento fundamental para a circulagéo de cadeirantes,
carrinhos de bebés ou mesmo de pessoas com malas ou
carrinhos de cargas. Frequentemente essas rampas foram
mal construidas, estdo incorretamente posicionadas ou
encontram-se destruidas por falta de manutengéo.

Ainda: a maioria dos locais abordados ndo tem bancos, locais
para descanso ou abrigo contra a chuva ou sol excessivo:
nesses itens, as cidades de Belém, Porto Velho, Palmas,
Cuiabd, Rio Branco e Fortaleza estdo entre as piores. Polui¢do
e excesso de ruido urbano foram detectados em praticamente
todas as capitais, sobretudo nas vias de trafego intenso: Belo
Horizonte, Cuiabd, Belém, Rio de Janeiro e Sdo Luis estdo
com as médias mais baixas nesses quesitos ambientais,
embora a maioria das cidades tenha ruas e avenidas muito
ruins nesses dois aspectos. Ressalve-se que as aferigdes

de ruido e poluigdo atmosférica foram realizadas com os
recursos disponiveis para cada equipe, 0 que pode ter levado
a pequenas deformagdes nos resultados obtidos.

Seguranga também foi um fator relevante nas avaliagées

de quase todas as capitais, ndo apenas pela violéncia

urbana e riscos de assaltos, mas sobretudo pela rudeza e
velocidade do trafego motorizado, que em muitas situagdes
gera riscos reais a quem caminha pelas calgadas, sobretudo
a idosos, criangas e pessoas com deficiéncia fisica. Em
algumas localidades, os avaliadores informaram que as
pessoas evitam andar a pé e sé o fazem em caso de extrema
necessidade ou como atividade fisica, no interior de parques
e pragas.

Enfim, de Rio Branco a Jodo Pessoa, de Macapd a Porto
Alegre - incluindo S&o Paulo, Rio de Janeiro, Belo Horizonte,
Curitiba e Brasilia — nenhuma capital brasileira ostenta
condigdes adequadas para a circulagdo confortdvel e segura
de pedestres mesmo no entorno das edificagdes e parques
mantidos pelo poder publico.
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MEDIA POR

CATEGORIA

W EXISTENGIADEMOBIEIARI0 URBANO E PRAGAS 380

N SEMAFOROSDEPEDESTRES 261

I WIAPAS R ACAS DE ORIENTAGAO 192
MELHORES AVALIAQf)ES@ NOTA
RIO DE JANEIRO Faculdade de Letras - UFRJ - Av. Horacio Macedo, 2151 9,50
SAO PAULO Instituto Butanta - Av. Vital Brasil, 1500 9,20
MANAUS Orla da Ponta Negra - Ponta Negra 9,13
BRASILIA Escola de Musica de Brasilia - L2 sul 602 9,13
SAQ PAULO Pg. Mério Covas - Quadra da Av. Paulista, 1853/R. Ministro Rocha Azevedo 9,10
PIORES AVALIAGOES ® NOTA
FORTALEZA Posto da Previdéncia Social - R. Machado de Assis, 496 a 662 0,40
BELEM Paradas de onibus - R. Betania, 50 0,60
FORTALEZA Posto de Satde Ocelo Pinheiro - R. Elcias Lopes, 517 a 593 0,73
BELEM UBS Parque Verde e E.M. Florestan Fernandes - R. Yamada 0,77
BELEM Parque de retengdo do DETRAN/PA - R. do Japonés 0,87
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5.2 RESULTADOS POR
CAPITAL
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MEDIA GERAL

CEEED 5,35

Aracaju é uma cidade de clima quente e arejado,

banhada pelo rio Sergipe e pelo Atlantico. Quase ‘J |

inteiramente plana, a cidade - pelo menos em sua | | LY

parte formal, planejada - tem vocacao para ser “ “ RANKING
percorrida a pé. Falta a infraestrutura de apoio; NACIONAL
calcadas, sinalizagdo e arvores para reduzir® calor

- v
EQUIPE DE AVALIACAO
COORDENAGAO DO TRABALHO DE CAMPO Praca Tobias Barreto - Bairro Sdo José
ANA DE FATIMA ARIBE ALVES | Projeto Aracaju Acessivel Praca Getulio Vargas - Centro

PEDRIANNE BARBOSA DE SOUZA DANTAS Ministério Publico de Sergipe — Av. Cons. Carlos Alberto Sampaio, 505 - Capucho

X
GRUPO DE AVALIADORES
ANDREI LIMA PEREIRA, ANDRESA DOS SANTOS OLIVEIRA, ANNARE REIS ALMEIDA, BRUNO LINO LIMEIRA, FELIPE SEVERINO TEIXEIRA DOS SANTOS, LEANDRO Mercado I\/Iunicipal Antonio Franco - R. Sta Rosa (Trecho entre a Av. Ilvo do Prado e a R. Jodo Pessoa)
SILVA DOS SANTOS, LEILIANE DE OLIVEIRA SILVA, JOHN ALEX DE MELO DANTAS, MARIA VITORIA AMORIM DE MORAES BARROS, MATHEUS DOS SANTQS,

MATHEUS DAMACENO MARTINS NASCIMENTO, ORLANDO BEZERRA LEITE E PABLO GONZALEZ CABRAL RODRIGUES Central Metropolitana do Samu/SE - R. Variante Dois - Capucho
Secretaria do Estado da Educacgao - R. Gutemberg Chagas, 169, D.I.A.



https://www.mobilize.org.br/noticias/11650/aracaju-ainda-esta-longe-de-ser-uma-cidade-caminhavel-e-acessivel.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11650/aracaju-ainda-esta-longe-de-ser-uma-cidade-caminhavel-e-acessivel.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11650/aracaju-ainda-esta-longe-de-ser-uma-cidade-caminhavel-e-acessivel.html
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Entre abril e maio duas equipes de aracajuanos sairam as ruas
para avaliar o conforto e a seguranga para quem caminha

ou circula em cadeira de rodas pela capital sergipana. Um

dos grupos foi organizado em torno do vereador Lucas Aribé.

A segunda turma foi organizada pela professora Pedrianne
Barbosa de Souza Dantas, da Universidade Tiradentes junto com
a arquiteta e urbanista Andresa dos Santos Oliveira. As equipes
priorizaram locais com grande fluxo de pessoas, como terminais
de transportes, escolas publicas, hospitais e centros de salde
publicos, pragas, delegacias de policia e sedes do Executivo,
Legislativo e Judiciario. Também foram avaliadas as conexdes
entre 0s equipamentos.

De todos os 38 locais avaliados em Aracaju, 24 deles
apresentavam um volume de tréfego intenso, 13 moderado e
apenas um tinha trafego leve. Curiosamente, os locais com
volume de trafego intenso obtiveram uma pontuagao melhor
que os demais, contrariando a l6gica observada na pesquisa
como um todo. Em geral, lugares com tréfego leve ou moderado
tendem a ser mais agraddveis para caminhar.

Apenas trés capitais tiveram a caminhabilidade avaliada em
todas as dez categorias de locais avaliados e Aracaju é uma

| FOTO: John Alex de Melo
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delas. A categoria Edificio do Poder Judicidrio teve a melhor
avaliagdo, com nota 6,79, seguida da categoria Parque ou Praga.
Jd os edificios de Seguranga Publica (delegacias; quartéis;
batalhGes; instalagGes policiais e militares) tiveram a pior nota,
431.

ot

Terminais de transportes apresentam algumas caracteristicas
duras, que dificultam a vida do pedestre, mas também oferecem
algumas vantagens, segundo os avaliadores, ‘nas proximidades
desses terminais verificamos transito muito desordenado e
agressivo, sem a oferta de travessia segura. Por outro lado, é
marcante a presencga de comércios abertos e o fluxo de intenso

de pessoas, 0 que pode contribuir para a ‘sensagao de seguranga’

as pessoas que caminham’.

O critério melhor avaliado em Aracaju foi “Inclinagéo transversal
da calgada’, com 8,71, mas em relagdo as outras cidades,

a capital sergipana se destacou principalmente no critério
“Existéncia de mobilidrio urbano e pragas’, tendo a quinta melhor
nota entre as 27 capitais. Por outro lado, obteve apenas 0,92 no
critério “Semaforo de pedestres”, ficando entre as quatro cidades
que receberam nota abaixo de 1. A regularidade do piso das
calgadas ficou com nota 5,53.

| Mercado Municipal
L FOTO: Anressa Oliveira
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MEDIA GERAL
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Porta de entrada para a regido amazdnica, Belém

atrai turistas de todo o Brasil e de outras partes

do mundo. A cidade tinha - até os anos 1970 - no
melhores condicdes para o caminhante, mas RANKING
0 aumento do trafego de veiculos motorizados NACIONAL
reduziu os espagos do pedestre e aumentou'0s

riscos de acidentes

) .

EQUIPE DE AVALIAGAO -
COORDENAGAO DO TRABALHO DE CAMPO R. dos Mundurucus, 4951-4726
LEONARD JEFERSON GRALA BARBOSA | Coletivo ParaCiclo DETRAN/PA - Av. Augusto Montenegro, s/n
CENTUR - Av. Gentil Bittencourt, 630-740
GRUPO DE AVALIADORES -
CINTIA MARIA DA SILVA MONTEIRG, CRISTIANI DE CASTRO VIANA, DANIELE DE QUEIROZ CARDOSO, LUIS AUGUSTO GONGALVES RAMOS E RAFAEL N:\\?EE\% DDS Paradas de Onibus - R. Betania, 50

UBS Parque Verde e E.M. Florestan Fernandes - R. Yamada
Parque de retengdo do DETRAN/PA - R. do Japonés



https://www.mobilize.org.br/noticias/11704/muito-mal-cuidadas-e-fora-da-norma-as-precarias-calcadas-de-belem.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11704/muito-mal-cuidadas-e-fora-da-norma-as-precarias-calcadas-de-belem.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11704/muito-mal-cuidadas-e-fora-da-norma-as-precarias-calcadas-de-belem.html
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Coordenador da atividade em Belém, Leonard Grala realizou
os levantamentos da Campanha juntamente com cinco outros
participantes. Ao longo dos percursos, eles observaram
indmeros obstaculos ao caminho do pedestre, em especial 0
cadeirante, ndo apenas nos hairros periféricos, mas inclusive
em dreas centrais como a Cidade Velha, bairro onde nasceu a
capital paraense.

No centro de Belém, os avaliadores viram exemplos de calgadas
com piso tatil instalado e nivelamentos de acordo com a
regulamentag&o. Ja as rampas de acessibilidade sdo “raras
excegdes, e mesmo quando existem estéo fora do padréo
estabelecido pela ABNT para uso dos cadeirantes”, questiona.

Uma grande dificuldade da administragéo é a regulamentagédo
das calgadas. “Em gestoes passadas, tentou-se disciplinar

Seu uso, mas a prefeitura s6 conseguiu avangar um pouco

em dreas sob sua responsabilidade”’, conta Grala: “0 prefeito
anterior quis disciplinar o uso das calgadas implantando piso
tatil diante de alguns prédios publicos. Mas ao tentar pressionar
0s proprietarios de imoveis particulares, houve uma revolta
generalizada e a iniciativa ndo prosperou.”
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Em Belém, das 37 avaliagdes, 13 foram realizadas em vias

de trafego intenso. A melhor média da cidade foi atribuida ao
item Largura (8,89), sequida pelo indicador Inclinagéo lateral
das calgadas (7,54). As notas para os itens Regularidade do
piso (4,86), Barreiras e obstdculos (5,76) e, especialmente,
para o item Rampas de acessibilidade (2,14) revelam grandes
dificuldades para caminhantes, cadeirantes, idosos e pessoas
com carrinhos de bebés. Nos aspecto de Sinalizagao, Belém
recebeu médias baixas nos itens Faixa de travessia (2,89) e
Seméforos para pedestres (2,19), indicativos de desafios para
cruzar as ruas mais movimentadas. O fator Seguranga, que
indica a agressividade do transito e os riscos de assaltos e
outras agressdes, ficou em com a média 3,57.

0 conforto para quem caminha também n&o esta entre as
prioridades. Belém é uma cidade quente, mas ndo dispde de
um planejamento de arborizagdo urbana. Segundo Grala, “as
sombras estdo mais na regido central, iSso gragas a um plano
de plantio de arvores realizado por um arquiteto ha cem anos,
mas que nao teve expansao na cidade ap6s esse periodo.” I1sso
explica a média obtida em relagdo a Arborizagdo e paisagismo
(414).
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Cidade planejada, a capital mineira preserva boas
condicOes para caminhar em sua area central. A
expansdo descontrolada para fora do Contorno no

original criou desafios semelhantes aos de outras RANKING
capitais do pais NACIONAL

EQUIPE DE AVALIAGAO v
COORDENAGAO E REALIZAGAO DO TRABALHO DE CAMPO Cemig - Av. Barbacena, 1200 - Santo Agostinho
TALYSSON AMARILIO DE ANDRADE ZEBRAL Tribunal Regional Eleitoral de Minas Gerais - Av. Prudente de Morais, 100 - Cidade Jardim
Mercado Central/Minas Centro - Av. Augusto de Lima, 744 - Centro
AVALIADOR ASSISTENTE 2
LAURO ROCHA Correios Central - Av. Afonso Pena, 1270 - Centro

TIMG - Av. Afonso Pena, 1420 - Centro
Conservatorio de Musica UFMG - Av. Afonso Pena, 1534 - Centro
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Belo Horizonte obteve a média 8,14 em Regularidade do
piso, e 9,82 na avaliagdo da Largura total e da faixa livre.

E considerando média relativa a existéncia de Barreiras

e obstdculos (9,00) e a de Inclinagéo transversal da
calgada (9,45), a capital mineira parece ser um “paraiso do
caminhante”’, pelo menos em sua regido mais central.

No entanto, as condigées das Faixas de travessia (média
5,18) e o funcionamento dos Seméforos de pedestres

(5,45) comprometem a possivel caminhabilidade nas éreas
avaliadas. Também a quantidade e a qualidade das Rampas
de acessibilidade (média 6,05) dificultam esse potencial para
que as pessoas possam caminhar ou circular em cadeiras de
rodas ou carrinhos de bebés. Seguranga, com a média 5,32,
também é um impeditivo para a pretendida mobilidade a pé.

Por fim, como parte das avaliagdes em Belo Horizonte foram
feitas em vias de grande movimento, algumas delas dotadas
de corredores de 6nibus, a cidade também marcou médias
baixas em Polui¢do atmosférica (4,68) e em Ruido Urbano
(1,47). Neste aspecto, a capital mineira foi a pior classificada
entre as 27 capitais.
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A situagao das calgadas de BH tem sido alvo de debates entre
a prefeitura e moradores e comerciantes. Em uma audiéncia
publica, em agosto de 2019, a Camara Municipal discutiu
algumas questoes ligadas a construgado, uso, manutengao e
conservagado das vias, calgadas e pragas da cidade.

A lei atual, estabelecida em 2003, prevé que, exceto pelos
passeios com alto fluxo de pedestre, a manutengéo do espago
¢ de responsabilidade do proprietario do imdvel contiguo.

Ha um consenso de que a manutengdo das calgadas precisa
estar a cargo do municipio. Os presentes também apontaram
0s problemas provocados por empresas de servigos publicos:
“Os concessionarios do proprio municipio vao as nossas
calgadas, abrem para fazer esgoto e linhas de energia e
comunicagoes, fazem remendos pifios, e a manutengéo fica
por conta do proprietdrio, porque o remendo, em dois ou trés
meses, se abre”, disse um representante dos lojistas.

 Santa Casa - Av. Francisco Sales - Santa Efigéniaf
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MEDIA GERAL
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Uma capital com baixos niveis de polui¢do, boa

arborizagdo, com muitas pragas e espagos i | |

adequados para a construgao de calcadas largas, | \ | | no

que nem sempre estdo presentes. Assim € a capital x | “ RANKING
de Roraima, segundo a avaliacdo da Campanha NACIONAL

Calcadas do Brasil 2019

v

Entorno da Praga dos Bambus - R. Nove de Julho, 11
Entorno da Praga da Bandeira - Av. Getulio Vargas 5347 - Centro
Praca das Aquas - Av. Cap. Ene Garcés, 696-927 - Centro

EQUIPE DE AVALIAGAO -
COORDENAGAO E REALIZACAO DO TRABALHO DE CAMPO UERR - Sete de Setembro, trecho compreendido entre a R. Gongalves Lédo e Av. Getulio Vargas
OHANA PEREIRA DA SILVA Hospital da Crianga Santo Antonio - Av. Brasil, 1645-1523
Parque Anaua - Av. Brigadeiro Eduardo Gomes, 1298-2592
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Cidade planejada nos anos 1940, a capital do estado de
Roraima apresenta um sistema vidrio com dimensdes
generosas, permitindo a construgédo de toda a infraestrutura
adequada para a circulagéo de pedestres. A constatagao é
visivel nas avaliagdes e imagens obtidas pela estudante e
pesquisadora de arquitetura e urbanismo Ohana Pereira da
Silva, da UFRR, que realizou o levantamento em 20 locais da
cidade.

Os pontos avaliados foram distribuidos cuidadosamente
por todas as regides da cidade, incluindo os bairros mais
periféricos, sempre no entorno de equipamentos publicos.
0 resultado foi relativamente positivo, supostamente por
conta de uma agdo de melhoramento das calgadas iniciada
discretamente em 2018 pela prefeitura local.

Além de edificagBes, a pesquisadora examinou varias
pequenas pragas, que sao muito utilizadas pelos moradores
para exercicios e caminhadas. Pragas, alias, estdo entre 0s
melhores locais em Boa Vista, com destaque para a Praga
das Bandeiras, na regido central, e para a Praga dos Bambus,
no bairro Sdo Francisco, ambas com boa acessibilidade e

¥ Terminal Rodovidrio - Centro
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dotadas de mobilidrio para descanso. O entorno da Praga dos
Bambus ficou entre os dez melhores espagos avaliados em
todo o pais.

Boa Vista foi a cidade com melhores indicadores de Poluigéo
atmosférica (média 9,05) e Ruido urbano (média 8,55), bom
indicativo de saude e qualidade de vida. No entanto, as
demais médias da cidade ndo corresponderam a esse nivel
de qualidade: a Regularidade do piso ficou com a média

5,80 e a Largura das calgadas obteve 6,10, notas baixas
considerando que essas duas condigdes sdo fundamentais
para a circulagdo das pessoas.

A cidade pontuou 5,80 no item Faixas de pedestres, pela
auséncia dessa sinalizagdo em varias esquinas da capital,
embora a prefeitura tenha feito recentemente uma campanha
educativa para o respeito as faixas de travessia. A agéo teve
bons resultados, segundo a avaliadora, o que permite que 0s
pedestres atravessem as vias com relativa seguranga, apesar
do pequeno ndmero de Seméforos de pedestres instalados na
cidade (média 1,55).

¥ 4
2 Pra a dos Bambus
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(,).,.‘“' " -
0

GERAL

AVALIACOES

CALCADAS DO BRASIL 2019 = 46

Uma avaliagdo da caminhabilidade nas cidades brasileiras

MEDIA POR

CRITERIO

10,0

A (OTIMO ° 9,0
e o 8,0

A BOM . - PY ® 7£
S
A REGULAR - ® ® . . @50
P 4,0

A RUM @ 3,0
2,0

1,0

A PESSIMO 0,0
NOTAS

Un/verSIdade Estadual de'Roralma Cal
IFOTO Ohana P Perelra 3{_‘. ==

W SR

(]

9,0

9,00

(42}

8,5

730

1 SEMAFOR OS DE PEDESTRES 155

MAPAS E PLACAS DE ORIENTAGAO 0,00
MEDIA POR

| EDIFICIO DA ADMINISTRAGAO PUBL IcA EXECUTIVA 487




47 = RESUTADOS POR CAPITAL > BRASILIA

EQUIPE DE AVALIAGAO
COORDENAGAO

) IURY FRUTUOSO FURTADO
UIRA LOURENGO | Brasilia para pessoas

GRUPO DE AVALIADORES
RONIELI BARBOSA DA SILVA, CAUA DECARLE LOURENGO E IURI DECARLE LOURENGO

MEDIA GERAL

CEE D 6,25

Quase sessentona, a capital do pais extrapolou
todos os planos e medidas imaginados por seu
criador, o urbanista Lucio Costa. Os automoveis
invadiram todos os gramados, calcadas e jardins
da cidade, impedindo a circulacdo de pedestres
mesmo no coracdo do Plano-Piloto

v

Escola de Musica de Brasilia - L2 sul 602
Parque da Cidade
Escola Classe 415 Norte

X

Via S3 - Caminho entre Setor Comercial e Setor Bancario Sul
W3 Norte - Quadra 713 Norte

Setor de Radio e TV Sul (SRTVS) - Area proxima ao Forum Julio Mirabete

no
RANKING
NACIONAL
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Sem transporte publico adequado, Brasilia depende dos
carros para o transporte diario de milhares de pessoas que ali
trabalham, mas residem em outras localidades. Obrigam-se,
assim, a viagens motorizadas que enchem as avenidas, ruas e
todos 0s espagos vagos com carros e motocicletas.

Duas equipes realizaram as avaliagdes de caminhabilidade na
cidade, com abordagens um pouco diferentes: lury Frutuoso
Dourado abordou o miolo das superquadras, enquanto

Uird Lourengo preferiu olhar para a Estagdo Rodovidria,

as passagens subterraneas sob a via expressa do Eixao,

as calgadas destruidas na Esplanada dos Ministérios, as
calgadas quase inexistentes para acesso as paradas de
onibus e as largas avenidas sem faixas ou semaforos de
pedestres. Assim, os resultados de cada avaliador mostram
realidades muito distintas.

As condigdes para o caminhar no interior das superquadras
sdo razoavelmente adequadas, gragas ao transito mais
ameno e a cultura brasiliense de ceder passagem aos
pedestres nas faixas de travessia. Os problemas se tornam
mais evidentes (e graves) ao longo das grandes avenidas

Férum Jdlio Mirabete - Setor de a’dio eTVSul s
FOTO: Uird Lourengo
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e nos intermindveis gramados que circundam os edificios
monumentais da cidade. Assim, a cidade aparece em
destaque tanto na listagem dos locais com pior avaliagdo
(Via S3, com média 1,03) como na lista dos melhores locais

(Escola de Musica de Brasilia, com nota 9,13) de todo o pais.

Na média, o item Regularidade do piso ficou com a nota
6,24 e a Largura das calgadas com a nota 6,98, dois bons

indicadores de caminhabilidade e acessibilidade. No entanto,

a cidade obteve apenas 5,87 na média de avaliagdes das
Rampas de acessibilidade, e média 7,72 nas aferigdes de
Barreiras e obstaculos.

No tocante a Sinalizagdo, Brasilia perdeu pontos pela falta
de Seméforos para pedestres (média 3,75) e também pela
auséncia de Faixas de pedestres em alguns locais avaliados
(média 6,07), além da falta de Mapas e placas de orientagéo
(3,74). A capital também recebeu avaliagées negativas

em relagdo a Seguranga (5,59) e pela parca Arborizagéo

e paisagismo de conforto (média 4,54). A cidade também
obteve uma nota baixa (4,02) na oferta de Mobilidrio urbano,
como bancos para descanso.

A
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Rodovidria do Plano Piloto
FOTO: Uird Lourengo
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Cidade planejada, a capital de Mato Grosso do Sul

tem vias largas que permitiriam boas condicdes

de caminhabilidade. Apesar disso, e a despeito de no

uma legislacéo de calcadas publicada em 2010, ha RANKING
calcadas de terra até mesmo em algumas avenidas NACIONAL
centrais

EQUIPE DE AVALIAGAO -
COORDENAGAO Prefeitura Municipal Acesso 03 - R. Vinte e Cinco de Dezembro, 299-161 - Centro
JESSICA RABITO CHAVES Prefeitura Municipal Acesso 02 - R. Dr. Arthur Jorge, 525 - Centro
Receita Federal - Av. Des. Ledo Neto do Carmo, 3 - Jardim Veraneio
GRUPO DE AVALIADORES -
LUANA CORREA BRANDINO E GIOVANA RENATA MADRONA UBSF Dr. Benjamim Asato - Parque Do Sol. R. Jose Carlos Silva de Almeida, 496-1066.

Terminal General Osorio - Av. Cel. Antonino, 1694-1844
Terminal Nova Bahia - Av. Consul Assaf Trad, s/n. Bairro: Mata do Jacinto.
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A regulamentagao de calgadas de Campo Grande data

de 2010, quando a prefeitura publicou o Guia Prético de
Construgdo de Calgadas, documento que foi revisado em
2019, principalmente por conta da exigéncia do piso tatil.
Desde junho passado as calgadas podem ser feitas apenas
com piso de concreto desempenado, com a insergao de

um friso ou linha-guia para atender as pessoas cegas. A
publicagdo de 2019 também estabelece que as calgadas “‘ndo
podem ter degraus ou obstédculos e nem ser feitas com piso
de terra’, situagdo comum mesmo em algumas avenidas da
capital.

Nas avaliagdes realizadas pela Campanha Calgadas do Brasil
a capital sul-mato-grossense obteve uma boa avaliagdo da
Largura das calgadas (média 8,44) e Barreiras e obstaculos
(7,19), além de ter uma 6tima nota (9,03) no item Inclinagéo
transversal. As notas indicariam uma condigdo excelente

de caminhabilidade, exceto pelas médias relativas a
Regularidade do piso (6,78) e Rampas de acessibilidade
(5,00), que comprometem a circulagdo de pessoas com
deficiéncia, idosos e pessoas com carrinhos de bebés.
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A cidade mostrou uma qualidade boa nos indicativos de
Poluigdo atmosférica (média 7,34) e de Ruido urbano (7,94)
nas vias avaliadas pela equipe de campo.

Nos itens de Sinalizagdo, Campo Grande pontuou
pessimamente em Seméforo para pedestres (1,66) e regular
na oferta e manutengdo das Faixas de travessia (5,97), duas
outras condicionantes importantes para a circulagdo dos
pedestres. Mas, uma das piores notas obtidas refere-se a
oferta de Mapas e placas para orientagdo dos caminhantes
(média 0,28), indicativo de que a cidade ndo tem esse tipo de
recurso visual. No quesito Seguranga, a capital obteve média
6,88, a sexta melhor entre as 27 cidades avaliadas.
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Capital de Mato Grosso reune uma populagéo

estimada em 608 mil pessoas e quase 420 mil

veiculos. Com a presséao dessa frota, calcadas no

e outras infraestruturas de apoio ao pedestre RANKING
perderam espaco nas politicas publicas NACIONAL

EQUIPE DE AVALIAGAO
COORDENAGAO Praca Alencastro
DORIANE AZEVEDO | Grupo de Pesquisa e Extens&o EPURA - UFMT Assembleia Legislativa - Av. André Maggi, 6 - Centro Politico
EMEB Prof. Firmo José Rodrigues - Av. A - Bairro 3 Barras
x
GRUPO DE AVALIADORES
ALANA CORREA DE AMORIM, CELIA JORGE DA SILVA, DANIEL VICENTE WERNER, DOUGLAS PERON PEREIRA, FELIPE AUGUSTO SODRE MASCARENHAS, Quadra urbana de equipamentos comunitarios do Bairro Primeiro de Marco - Av. Principal s/n
HUGO ORLANDO SILVA SOUZA, LAIS WRZESINSKI RIBEIRO, LUCAS LUAN DOS SANTOS, LUIS FERNANDO KIDINHO ARAUJO DOS SANTOS, PATRICIA _ . : o
SAYURI AOKI, TA[ZA SILVA BELIN, TAMIRES DOS SANTOS SOARES DA SILVA, THAIZ FREITAS PESSOA E VITOR ANDRE BOTELHO R. DOS SANTOS Secretaria de Servigos Urbanos - Av. Dante Martins de Oliveira, 2273 - Campo Verde

Praca Bispo



https://www.mobilize.org.br/noticias/11485/campanha-calcadas-do-brasil-comeca-em-cuiaba-mt.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11485/campanha-calcadas-do-brasil-comeca-em-cuiaba-mt.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11485/campanha-calcadas-do-brasil-comeca-em-cuiaba-mt.html
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Foi ante esse quadro que as avaliagbes da Campanha

foram realizadas na capital mato-grossense. As atividades
comegaram em margo, com o apoio da professora Doriane
Azevedo, da Faculdade de Arquitetura, Engenharia e
Tecnologia da Universidade Federal de Mato Grosso (UFMT).
A proposta da Campanha ajustou-se perfeitamente as
pesquisas que ela e seus alunos desenvolvem no Grupo de
Pesquisa e Extensdo - Estudos de Planejamento Urbano e
Regional (Epura).

A preparagdo foi iniciada com uma palestra sobre

Mobilidade Urbana e selegdo preliminar dos locais a serem
avaliados; e uma segunda palestra sobre Transporte Ativo

e Caminhabilidade, com a leitura e andlise do formulario de
avaliagdo proposto para a Campanha. Apds algumas saidas
para experimentar a “ferramenta” o grupo foi a campo para as
avaliagGes efetivas.

Os resultados obtidos revelam falhas mesmo no entorno

das edificagdes publicas avaliadas. Cuiabd recebeu notas
medianas em relagdo a Regularidade do piso (6,09), Largura
das Calgadas (7,30) e também no item Barreiras e obstéculos
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(6,35). A cidade pontuou bem guanto a Inclinagdo transversal
das calgadas (8,67), indicativo de que ndo foram encontradas
rampas de acesso a garagens atrapalhando a passagem dos
pedestres. Os pontos mais fracos notados pelos avaliadores
de Cuiaba estavam nos itens Rampas de acessibilidade
(média 2,50), Faixas de travessia (2,87), além da falta ou mau
funcionamento de Seméforos de pedestres (0,41).

A capital também apresentou médias baixas nos itens Mapas
e placas de orientagéo (0,37), Mobilidrio urbano (2,61) e na
oferta de Arborizagdo e paisagismo (3,74), este um fator
fundamental para o conforto do caminhante nos dias mais
quentes. Médias entre baixas e regulares foram também
registradas para os quesitos Ruido urbano (4,41) e Poluigéo
atmosférica (5,74).

Cuiabd conta desde 2006 com um Manual de Vias Publicas
que define padrdes sobre calgadas, rampas de acessibilidade
e utilizagdo de piso tatil. Mas a prefeitura sofre uma constante
pressdo dos comerciantes locais, que exigem a utilizagdo de
parte das calgadas para estacionamento de veiculos, como
extensdo de seus estabelecimentos.
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http://www.cuiaba.mt.gov.br/upload/arquivo/manual_de_vias_publicas_calcadas.pdf
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EQUIPE DE AVALIAGAO
COORDENAGAO

] ALESSANDRO FILLA ROSANELLI| Observatério do Espago Publico - UFPR
DEBORA ROCHA FARIA JORGE | Laboratério de Urbanismo e Paisagismo - UTFPR

GRUPO DE AVALIADORES

ALICIA ARMANINI FORTE, ALIERY ARAUJO NASCIMENTO, AMANDA DE OLIVEIRA, ANA FLAVIA LORENTE BASSANI, ANA LUIZA OTTERSBACH, ANDRESSA
DOMINGUES PENTEADO, BEATRIZ FOFANO CHUDZIJ, BIANCA BEATRIZ ROQUE, DEBORA ALINE ALMEIDA DE OLIVEIRA, DEBORA RAQUEL FARIA, EDUARDO
MACHADO WAGNER, FERNANDA ANDRADE DOS SANTOS, FERNANDO DOMINGUES CAETANO, GABRIELA BORTOLOZZO, GABRIELA GROSSI FERNANDES DE
PELLEGRINI, GABRIELA RIBEIRO MARTINS, GIOVANNA LEAL ANTONIO, GLAUCIA HELENA DALMOLIN, JOAO VICTOR GUILHERME CORREA, JULIA HELENA
JESSER, KEILA ALINE RIBEIRO KAMINSKI, LUAN HENRIQUE RECHETELO SANTOS, LUIZA M. PACHECO CASTAGNO SIMONELLI, MARIA LUIZA DIAS BALLAROTTI,
MARIO HENRIQUE FELGUEIRA PAVANELLI, NATHALIA V. O. RIBEIRO, PHAMELA PEREIRA DE AZEVEDO, RAPHAELLA KASSYA SILVA DE PAULA, RAQUEL GUIDOLIN
DE PAULA, RITA DE CASSIA PERES ARAUJO, SAMARA MELISSA GOMES FAGUNDES E VINICIUS CARVALHO MARQUES
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Conhecida internacionalmente entre urbanistas, a

capital paranaense é uma das principais referéncias : |

do planejamento urbano no pais. Mas, como todas | | no

as capitais brasileiras, deu pouquissima atengao a | ‘ RANKING
mobilidade pedestre - NACIONAL

v

Colégio Estadual Prof. Lysimaco Ferreira da Costa - Av. Iguagu, 3012
Praca Tiradentes
Praga Menonitas

X

Cras N. Sa. da Luz - R. Emidio Nonato da Silva, 45 - Cidade Industrial
Velédromo/Jardim botanico
CMEI Santos Andrade - Rua Reinaldo Richter, 291, Campo Comprido
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Segundo o pesquisador, o problema das calgadas ndo € tanto
de ordem quantitativa, ‘ja que ha boa distribui¢do desse
elemento urbano por toda a cidade”. O maior transtorno, diz
Rosaneli, estd na qualidade dessa infraestrutura, que pode
variar dependendo do bairro, da regido. E acrescenta: “Em
Curitiba, hd essa ‘ambiguidade da calgada’: quando interessa
ao poder publico mostré-la, a calgada é bem mantida e
conservada. Mas, quando ndo é..."

Em Curitiba, foram feitas 44 avaliag@es, distribuidas em varias
regides da cidade e equipamentos publicos. “Trabalhamos
para que fosse uma pesquisa representativa de todos o0s
bairros da capital. Para isso, distribuimos os avaliadores

por seus bairros de origem, e cada qual caminhou pela sua
regido, a comegar pela calgada ao longo dos prédios publicos
selecionados para a campanha”.

Na capital paranaense, destaca-se a boa média (8,23) obtida
na Largura das calgadas avaliadas, assim como a nota
relativa a Inclinagdo transversal das calgadas, indicativo de
que poucas rampas de garagem atrapalhando o caminhar do
pedestre. A cidade também obteve uma avaliagdo positiva

2 TRT Centro 200 ’
FOTO Jilia Helena Gesser 7 Lo,
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(8,07) em relagdo a obstaculos em calgadas, como degraus,
postes etc. Ja no item Arborizagdo (5,11), a conclusédo é que
estd faltando este conforto (sombra) as calgadas curitibanas.
A pior média (1,50) foi atribuida ao item Mapas e placas de
orientagdo, mas Curitiba também pontuou mal em alguns
indicativos de seguranga, como Semdforos de pedestres
(3,75), Faixas de travessia (4,34) e Rampas de acessibilidade
(411).

JL

Uma das poucas medidas divulgadas recentemente

pela Prefeitura de Curitiba, que incide na melhoria da
caminhabilidade, é a execugéo de novas calgadas e
paisagismo na Alameda Dr. Carlos de Carvalho, no Centro,
como parte do projeto Rosto da Cidade, de revitalizagdo
em areas histdricas da capital. Anunciadas em maio, as
obras, no entanto, sé deverdo comegar em 2020, segundo 0
cronograma da administragdo municipal.
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MEDIA GERAL

R S 6,73

De maneira geral, o estado das calgadas na capital

catarinense € ruim, seja pela ma conservacao _ | |

do piso, ou porque a largura da faixa livre € f ; | | no
insuficiente. Foram poucos os trechos identificados | J RANKING
que tém caracteristicas ideais para o deslocamento - NACIONAL
confortavel das pessoas, ainda mais aquelas em

cadeira de rodas ou conduzindo carrinho de bebg,

por exemplo

’

EQUIPE DE AVALIAGAO -
COORDENAGAO Praca XV de Novembro
RAFAEL RODAN MATOS LUCENA Terminal Rodovidrio - Av. Paulo Fontes, 705
Centro de Ensino da PM de Santa Catarina - Av. Madre Benvenuta, 40-322
AVALIADOR ASSISTENTE X
JACKSON DAMIAO MAGALHAES Passeio da Lagoa da Conceigéo - Av. das Rendeiras, 1228-1604

INSS - Av. Governador Ivo Silveira, 1790-2056
Terminal Lagoa da Conceigao - Av. Afonso Delambert Neto, 51-453



https://www.mobilize.org.br/noticias/11697/caminhar-em-florianopolis-pode-ser-uma-atividade-arriscada.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11697/caminhar-em-florianopolis-pode-ser-uma-atividade-arriscada.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11697/caminhar-em-florianopolis-pode-ser-uma-atividade-arriscada.html
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Os arquitetos Rafael Rodan e Jackson Magalhaes circularam
pelas ruas de Floriandpolis para checar a qualidade da mobilidade
a pé. Escolheram locais com maiores indices demograficos

e também com maior destino de viagens, como terminais de
transporte, hospitais e postos de salde, escolas, areas de lazer e
outros espagos publicos. Fizeram avaliagdes em todas as regioes
da cidade - Centro, Norte, Sul, Leste e Continente.

Segundo eles, os frequentes buracos e imperfeigdes no
pavimento, mobilidrio mal instalado e auséncia de piso tatil
tornam o ato de caminhar pelas calgadas da cidade uma
atividade perigosa, especialmente para a populagéo idosa e
deficientes visuais.

“Em alguns pontos do nosso trajeto a largura das calgadas
simplesmente ndo comportava o fluxo de pedestres, e isso
obviamente leva as pessoas a desviarem pela rua”, explicou
Rodan em entrevista ao Mobilize.

Para buscar melhorias, em 2018 a prefeitura de Floriandpolis
publicou uma revisdo do manual de calgadas da cidade, o
Calgada Certa. Trata-se de um guia de projeto e execugao que,

Secretaria da Educagdo - R. Conselheiro Mafra
FOTO: Rafael Rodan
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além de instruir a populagdo sobre a importancia da correta
construgdo e manutengao das calgadas, também revisa as
orientagdes quanto aos itens de acessibilidade. Mas, sem
fiscalizagdo, o guia foi praticamente ignorado.

Floriandpolis obteve a melhor nota entre as 27 capitais no item
Seguranga (7,90) e notas boas nos itens Polui¢do atmosférica
(8,15) e Inclinagéo transversal da calgada (9,05), este Ultimo
um indicativo de que ndo foram encontradas interferéncias

de rampas de acesso de veiculos nas calgadas. Floriandpolis
pontuou também satisfatoriamente nos itens Regularidade do
piso (6,95), Largura da calgada (7,85), e existéncia de Barreiras
e obstéculos (8,00), trés fatores basicos para a acessibilidade.
Mas, hd problemas nas Rampas de acessibilidade (5,50), 0 que
dificulta a circulagdo de cadeirantes e carrinhos de bebés

Nos itens de Sinalizagdo, a cidade obteve boa média em relagéo
a existéncia e conservagdo das Faixas de travessia (7,20), mas
perdeu pontos por conta dos tempos de espera e abertura

dos Seméforos para pedestres (5,50). Ndo ha também Mapas
ou sinais que indiquem os pontos de atragdo e as rotas mais
adequadas para a mobilidade a pé, item que levou nota 0,65.

Terminal de Integragéo de Trindade ¥
FOTO: Rafael Rodan -
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MEDIA GERAL
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Cidade reconhecida internacionalmente pelos

planos e inovacdes em mobilidade urbana

sustentdvel, incluindo a caminhabilidade, a capital no

do Ceara ainda ndo conseguiu consolidar esses RANKING
conceitos na cultura local e em seus passeios; NACIONAL
esquinas e cruzamentos

EQUIPE DE AVALIAGAO -
COORDENAGAO Calgad&o Beira Mar - Av. Beira Mar, 872 - Praia de Iracema
ABNER AUGUSTO RAMOQS AZEVEDO | Ciclovida Secretaria de Cultura - R. dos Tabajaras, 397 - Praia de Iracema
Centro Dragdo do Mar - R. Almirante Jaceguai, 155
GRUPO DE AVALIADORES -
ERALDO CAETANO SAE FELIPE ALBERTO MARTINS ALVES Posto da Previdéncia Social - R. Machado de Assis, 496 a 662

Posto de Saude Ocelo Pinheiro - R. Elcias Lopes, 517 a 593
Secretaria do Trabalho SETRA - Av. Gen. Os6rio de Paiva, 2 - Parangaba
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Apesar desses trabalhos e de contar com legislagdo, manuais
e outros recursos de estimulo a melhoria das calgadas, a
cidade real continua longe de ser acessivel e caminhavel,
conforme as andlises realizadas em 29 locais da cidade,
todos no entorno de edificages e instalagdes mantidas pelo
poder publico.

Fortaleza obteve a média 6,00 no item Regularidade do

piso e 6,35 para a Largura das calgadas, notas regulares

que indicam dificuldades para quem caminha ou circula em
cadeiras de rodas pela cidade. Mas, pontuou muito mal no
item de Rampas de acessibilidade (3,10), fundamental para
idosos, pessoas com carrinhos de bebés e deficientes fisicos.

A média para o item Faixas de pedestres (3,68 ) e para a
oferta e funcionamento de Semaforos de pedestres (1,55)
indicam também a falta de um verdadeiro sistema de
caminhabilidade compativel com as ambigoes da gestao
municipal.

0 pior indicador medido foi o de Mapas e placas de
orientagdo para os pedestres (média 0,19), muito ruim

Calgcaddo Beira Mar - Praia de Iracema
FOTO: Abner Augusto SW
t 4
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para uma cidade que tem o turismo entre suas principais
atividades econémicas. Mas a cidade também pontuou
negativamente na oferta de Mobilidrio urbano para descanso
(média 2,90) e em Seguranga (média 3,58), outro fator
fundamental para o estimulo a caminhada.

Por fim, os avaliadores notaram também uma baixa oferta de
Arborizagdo (média 3,26), item importante para a protegdo
contra o sol e o calor dessa regido do pais.

Nos Ultimos meses, porém, um projeto realizado pela
Autarquia Municipal de Transito e Cidadania (AMC) em
parceria com a Iniciativa Bloomberg de Seguranga Vidria
Global tem implantado faixas verdes, exclusivas para
pedestres, em algumas vias de Fortaleza. O objetivo é evitar o
estacionamento irregular de veiculos, ampliar o espago para
circulagdo e melhorar a seguranga dos pedestres.

I |
Pago Municipal
FOTO: Abner Augusto Souza
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Planejada e situada sobre os terrenos suaves
do planalto central, a capital de Goias favorece
a caminhabilidade... Ou, pelo menos a no

caminhabilidade de quem ndo tem alguma restrigéo RANKING
de mobilidade NACIONAL

EQUIPE DE AVALIAGAO v
COORDENAGAO Faculdade de Direito UFG - Praga Universitaria - Setor Leste Universitario
POLIANA BATISTA RODRIGUES LINS INSS - Av. Goids, 51 - Setor Central
Praca Civica - Praga Dr. Pedro Ludovico Teixeira - Setor Central
AVALIADORA ASSISTENTE s
MARIANA MACHADO DOS ANJOS Terminal Rodovidrio e Campinas - R. 13, esquinacomaR. 11-AeR. 9

Hemocentro - Av. Anhanguera, esquina com a R. 220
Terminal da Praga da Biblia - Av. Anhanguera, 401 - Setor Leste Universitario



https://www.mobilize.org.br/noticias/11543/goiania-cidade-planejada-mas-sem-manutencao-em-vias-e-calcadas.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11543/goiania-cidade-planejada-mas-sem-manutencao-em-vias-e-calcadas.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11543/goiania-cidade-planejada-mas-sem-manutencao-em-vias-e-calcadas.html
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Mestranda do programa de pds-graduagao Projeto e Cidade,

da Universidade Federal de Goids, Poliana Rodrigues fez as
avaliagbes em conjunto com a estudante de arquitetura Mariana
Machado dos Anjos. Conforme as pesquisadoras, embora a
cidade tenha calgadas acessiveis na drea central, ndo ha o
cuidado necessdrio com sua manutengao: ha pisos deteriorados
e com falhas, faixas e piso tatil apagados, rampas estreitas ou
em parte destruidas. “Tudo isso traz um ar de abandono aos
passeios e coloca dificuldades ao pedestre, especialmente as
pessoas com mobilidade reduzida’, diz a avaliadora.

Outro fator que atrapalha o andar na cidade é a intensidade
do transito. “E comum os motoristas ultrapassarem os limites
de velocidade, mesmo no centro, onde a maxima permitida é
40 km/h", diz Poliana. Também é comum que carros e motos
estacionem sobre as calgadas: em todas as avaliagoes as
pesquisadoras encontraram veiculos sobre o passeio.

Para as avaliagGes, a rota escolhida partiu de importante
corredor de BRT, o Eixo Anhanguera - que liga extremos leste
e oeste da cidade -, e rumou para o Centro. Foram checados
o0s caminhos do pedestre ao longo da Avenida Anhanguera,
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onde ficam os principais terminais de integragao do transporte
publico - Dergo, da Praga A e Praga da Biblia. O percurso incluiu
também duas escolas e o Férum, entre outros equipamentos. ‘O
Eixo Anhanguera é onde encontramos mais rampas acessiveis.
Mas, ao migrar para o Centro, elas simplesmente desaparecem”.
Seméforos de pedestre também sédo raros em Goiania; s6 foram
vistos em um unico local. Ndo por acaso, a média de avaliagdo
desse item ficou em 3,18, numa escala de zero a dez.

Os resultados revelam falhas até no entorno de edificios
publicos que passaram por obras recentes, como 0 Férum,
situado em pleno Centro, “que foi inteiramente reformado, com
excegao das calgadas, como seria de esperar em uma obra
publica”. Goiania obteve notas muito boas quanto a Largura
(8,21) e Inclinagdo lateral da calgada (8,52). Mas pontuou

mal nos itens de Regularidade do piso (5,00) e Rampas de
acessibilidade (média 4,79). As avaliagdes mostraram ainda
descuido com as Faixas de travessia (5,97) e com a oferta de
Mapas e placas de orientagdo (média 3,42). Por fim, apesar de
observagdes das avaliadoras sobre a agressividade do transito,
a cidade obteve nota positiva no item Seguranga, com média
7,33, a quarta melhor do pais.

Terminal da Praga A - Av. Anhanguera
FOTO: Poliana Rodrigues
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O resultado das avaliagdes na capital paraibana

mostra uma certa desatencéo com este espaco ‘ _ ‘ |

tdo fundamental a dindmica da cidade. A falta de ‘; | - ho
padronizacao, e consequente falta de continuidade, | J | “ RANKING
€ o principal problema encontrado NACIONAL

v

Lyceu Paraibano - Av. Pres. Getulio Vargas
Mercado de Mangabeira - R. Dep. Plinio Salgado, 219
Mercado Central - Av. Dom Pedro I, s/n

EQUIPE DE AVALIAGAO 5
COORDENAGAO E REALIZAGAQ DO TRABALHO DE CAMPO Mercado de Tambat - Av. Sen. Ruy Carneiro, s/n-225

JESSICA GOMES DE LUCENA Emef Nazinha Barbosa - Rua Francisco Brandéo, 829-1009
Hospital Napoledo Laureano - Av. Cap. José Pessoa, 1140



https://www.mobilize.org.br/noticias/11717/pedestre-em-j-pessoa-tem-barreiras-ate-ao-ir-de-casa-ao-ponto-de-onibus.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11717/pedestre-em-j-pessoa-tem-barreiras-ate-ao-ir-de-casa-ao-ponto-de-onibus.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11717/pedestre-em-j-pessoa-tem-barreiras-ate-ao-ir-de-casa-ao-ponto-de-onibus.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11717/pedestre-em-j-pessoa-tem-barreiras-ate-ao-ir-de-casa-ao-ponto-de-onibus.html
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A descontinuidade dos passeios, aliada a falta de manutengdo
desse equipamento pelo poder publico, foram os principais
problemas observados pela arquiteta Jéssica Gomes de
Lucena, que em duas semanas fez os levantamentos em 20
locais da capital da Paraiba.

A especialista em planejamento, gestéao, desenho e

mobilidade urbana e microacessibilidade procurou contemplar
bairros distintos dentro da cidade e, a partir disso, 0s usos
representativos dentro da drea de cada bairro. O trabalho
abordou especialmente o Centro, onde é maior a oferta de
servigos publicos e para onde converge o maior nimero de
pessoas. Assim, 0s pontos de avaliagdo foram definidos pela
proximidade a esses locais. A pesquisa também avaliou as
areas proximas aos principais mercados da cidade, e edificios e
instalagbes educacionais.

Nos locais avaliados, a cidade obteve média 7,40 no item
Regularidade do piso, e 8,05 no quesito Largura da calgada,
fundamentais a circulagdo a pé. Os itens que revelaram maiores
caréncias foram: Seméforo de pedestres (3,65) e existéncia de
Mapas (1,65), embora recentemente a cidade tenha inaugurado

X HopjtaI‘Nap aureano §
| FOTO: Jéssica Lucena
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alguns totens informativos. “Na maioria das vias, a sinalizagdo
existente se destina a orientar motoristas, ndo o pedestre. E
mesmo 0S novos totens com mapas de orientagdo ndo sdo
acessiveis a deficientes visuais”, diz a avaliadora.

Ela destaca um ponto negativo nos semaforos de pedestres
no Centro: 0 pequeno tempo para a travessia, que dificulta a
circulagdo de idosos e pessoas com deficiéncia. Mobilidrio
urbano para descanso, como bancos, também sao raros em
Jodo Pessoa. Nesse item a cidade obteve média 5,15.

Se um idoso ou cadeirante quiser acessar um ponto especifico,
terd seu trajeto comprometido se tiver que se deslocar dali

a outro lugar sem o uso do automavel. A simples saida de
casa até um ponto de 6nibus provavelmente trara barreiras ao
pedestre.

Segundo a arquiteta, as calgadas de Jodo Pessoa ndo dispdem
de padronizagdo nem nos projetos de responsabilidade do
poder publico, nem na produgdo e manutengao dos pisos. Para
ela, é fundamental a definigdo, adogéo e fiscalizagdo de um
padrdo de qualidade para os passeios, estabelecido e regido
pela legislagao municipal.
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Uma avaliagdo da caminhabilidade nas cidades brasileiras
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MEDIA GERAL
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Capital mais ao norte do pais, Macapa tem
calgcadas com pisos irregulares, estreitas, sem

rampas de acessibilidade ou faixas de pedestres ; 7 | ;‘ A =
“ 9 ‘ ‘ RANKING
NACIONAL

EQUIPE DE AVALIAGAO -
COORDENAGAO Universidade do Estado de Amapa (UEAP) - Av. Pres. Vargas, 650
ANDRE LUIS COSTA DA SILVA Tribunal Regional Eleitoral do Amapa - Av. Mendonga Junior, 1502
Cia. de Agua e Esgotos do Amapad - Av. Ernestino Borges, 222
GRUPO DE AVALIADORES %
AMANDA FERREIRA MARTINS E VANESSA HELENA PIRES DA COSTA DO NASCIMENTO Policia Técnico-Cientifica do Amapa - R. Floriano Waldeck, 1469

UBS Dr. Alvaro P. Correia - Av. Armando Tupan Alves de Abreu, 110
EEP Esther da Silva Virgolino - R. Floriano Waldeck, 418



https://www.mobilize.org.br/noticias/11614/macapa-ruas-largas-e-calcadas-inacessiveis.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11614/macapa-ruas-largas-e-calcadas-inacessiveis.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11614/macapa-ruas-largas-e-calcadas-inacessiveis.html
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Na Arborizagdo (média 4,90), a avaliagdo apontou falta
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Na capital amapaense, as avaliagées foram feitas por 100 820
estudantes de engenharia e arquitetura da Universidade de planejamento, com grandes espagos intercalados sem
Federal do Amapa, com coordenagdo de um membro do nenhuma vegetagao. “Numa cidade quente como Macapa, isso 4 (TMo 9.0 _—730
Nucleo de Pesquisa em Tecnologia de Transporte e Geotecnia desmotiva a pessoa que queira caminhar em vez de usar o 80 _—715
da instituigdo. A equipe priorizou o entorno de edificios carro.” Quanto a acessibilidade, sdo raros tanto rampas como ® - -
publicos com grande fluxo de pedestres e locais de intenso piso tétil e, quando existem, sdo construidos fora da norma. 4 BOM ° 7,0 _ 7,00
uso do espago publico. Estenderam a pesquisa ainda a dreas g 60 mRE £ 80
em grande expansao urbana, como a Zona Norte da cidade. No item Mobilidrio urbano (média 3,50), vérios trechos [ e ® .
Em geral, 0 entorno dos drgdos federais apresentam n&o tém apoio para descanso ou abrigo do pedestre, e 0s AprULAR MEDASIS 50 BARRERASEOBSTACULOS 5,55
condigdes mais adequadas de caminhabilidade do que as existentes estdo mal mantidos. Mas a pior média (zero) foi @ . L °
edificagdes estaduais e municipais, como por exemplo a atribuida a Mapas e placas de orientagdo, recurso inexistente °® @40 -_I- o0
Maternidade Mae Luzia e 0 Hospital de Emergencia Osvaldo em Macapa. o RUM 30 m 415
Cruz, dizem os avaliadores. ®
Embora a cidade ja conte com normas e guias sobre 20 m 3,85
Os resultados deixam Macapa em dltima colocagdo (272) na calgadas, na visao dos avaliadores a prefeitura deveria iniciar 10 mADE 250
média obtida para Regularidade dos pisos, e pendiltima (262) campanhas de conscientizagao para orientar as pessoas - :
na média de Largura das calgadas. A cidade também obteve sobre as dimensdes adequadas das calgadas, sobre como A PESSIMO 0,0 MRlo URBANO E PRAGAS 3,50
médias baixas em Rampas de acessibilidade e Faixas de dispor o mobilidrio urbano, materiais adequados, e indicar NOTAS _’E DEDESTRES )15
pedestre, ficando na 212 posigao entre as capitais. A cidade, espécies de drvores. “‘Acho que tudo comegaria por esse 2
porém, atingiu médias razodveis em Seguranga (7,15) e nos ponto: educagédo e informagao’, comentou André Luis Costa, MAPAS E PLACAS DE ORIENTAGAO 0,00
aspectos Poluigdo atmosférica (7,00) e Ruido urbano (7,30). estudante de engenharia na Unifap e membro do Nucleo de
Pesquisa em Tecnologia de Transporte e Geotecnia.
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B Delegacia Policia - R. Guanabara Pacoval
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CHED 5,04

Em Macei6, calcadas sdo caminhos hostis ao
pedestre. Situagdo € pior para cadeirantes que, sem
opcdo, muitas vezes acabam se arriscando pela no

faixa de rolamento RANKING
NACIONAL

- v
EQUIPE DE AVALIAGAO
COORDENAGAO Tribunal de Justiga do Estado de Alagoas - Av. Comendador Gustavo Paiva, 3439
WILLIAN FELIX DE OLIVEIRA JUNIOR | Coletivo Urbano Aqui Fora UFAL - Universidade Federal de Alagoas - Av. Principal da UFAL
Museu da Imagem e do Som de Alagoas - R. Sa e Albuquerque, 275-157
GRUPO DE AVALIADORES %

ANA CAROLINA BANDEIRA SILVA, BEATRIZ RODRIGUES SIMOES GOMES, EDUARDA CAROLINA VIEGAS RODRIGUEZ, MARIA CLARA RODRIGUES GOMES, NICOLE

Parque Municipal - R. Marqués de Abrantes, Bebedouro
CRISTINE DA SILVA VERCOSA, SOLANGE FERNANDES TORRES E THAIS SOARES COIMBRA

Escola Municipal Herminio Cardoso - R. Bardo de Jaragua, s/n - Ferndo Velho, 5-15
Mini Pronto Socorro Dr. Jodo Fireman - R. Feicao, s/n



https://www.mobilize.org.br/noticias/11738/em-maceio-al-calcadas-sao-caminhos-hostis-ao-pedestre.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11738/em-maceio-al-calcadas-sao-caminhos-hostis-ao-pedestre.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11738/em-maceio-al-calcadas-sao-caminhos-hostis-ao-pedestre.html
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Um cendrio critico foi observado pelos pesquisadores que
sairam as ruas das varias regioes da capital alagoana.
“Querfamos ter um panorama geral da cidade, no que toca a
caminhabilidade, entdo escolhemos equipamentos em todas
as regiodes, incluindo bairros histdricos, centro comercial,
bairros consolidados, novas centralidades, além de vias de
grande movimentagao diaria da cidade”, explicou Willian de
Oliveira Junior, coordenador da atividade.

0 destaque negativo ficou por conta da Sinalizagéo para
pedestres, inexistente em praticamente 100% dos casos, 0 que
traduz a condigdo desse equipamento em toda a cidade. Mas,
embora as calgadas dos edificios sob responsabilidade publica
tenham obtido notas baixas, com diversas inadequagoes, a
conclusdo é que ainda sdo melhores - com mais padronizagao,
mais manutengao e atengdo as recomendagdes das normas

- do que aquelas mantidas pelos proprietarios e moradores de
imoveis particulares.

As constantes variagdes no padrdo de calgadas inviabilizam a
livre passagem de deficientes fisicos, que enfrentam diferengas
no nivel do piso, além de rampas ingremes feitas para acesso

-
v

N . - % X “f q v
Ambulatdrio - R. Feigédo o - " 4
_ FOTO Ana Carolina Bandeira Silva Ao - P
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dos carros aos lotes. Ja as rampas de acessibilidade sdo
escassas e, quando existem, sdo inadequadas. Pelo caminho,
0 pedestre depara também com todo tipo de pavimento
imprdprio, buracos e obstrugdes, em geral devidos a ma
locagdo de elementos como postes e placas.

Cansados das promessas da prefeitura, ha cerca de dois
anos um grupo de cadeirantes blogueou a rua do Comércio,
no centro de Maceid, para protestar contra a falta de
acessibilidade nas vias da cidade. Mas, segundo a equipe
de avaliadores, pouco foi feito para melhorar a situagéo de
precariedade em que estdo as calgadas da capital.

Segundo os avaliadores, até agosto de 2019 a Prefeitura de
Maceid ainda ndo havia apresentado seu Plano de Mobilidade
Urbana, mas trabalhava para atualizar o Plano Diretor da
cidade. Em 2018, a gestdo municipal publicou a Cartilha

de Orientagdo para Construgdo de Calgadas. Ha também o
projeto da Algés (concessiondria alagoana de gas natural), que
langou a campanha “Algas calgada verde”, para o plantio de até
duas arvores na calgada de cada prédio cliente residencial da
empresa.

e

EE Prof. Rosalvo Lobo &~
0T0: Beatriz Rodrigues <50
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MEDIA GERAL
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Manaus tem alguns poucos locais exemplares

para acolher os pedestres. Mas o panorama geral

da capital amazonense é de total abandono de no
calgadas, sinalizagdo e demais equipamentos de RANKING
apoio ao pedestre NACIONAL

v

Orla da Ponta Negra - Ponta Negra
Largo de S&o Sebastido - Centro de Manaus
Teatro Amazonas - Centro de Manaus

EQUIPE DE AVALIAGAO <
COORDENAGAO E REALIZACAO DO TRABALHO DE CAMPO UEA - Universidade do Estado do Amazonas, Unidade Darcy Vargas
NAVRATINOVA EVERT CARDONHA Terminal de Integragédo 1 - Av. Constantino Nery

Teatro da Instalagéo - R. Frei José dos Inocentes s/n



https://www.mobilize.org.br/noticias/11711/manaus-calcadas-bem-sinalizadas-e-boas-para-caminhar-sao-rarissimas.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11711/manaus-calcadas-bem-sinalizadas-e-boas-para-caminhar-sao-rarissimas.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11711/manaus-calcadas-bem-sinalizadas-e-boas-para-caminhar-sao-rarissimas.html
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A avaliadora reconhece que os 6rgdos publicos ainda

tém alguma adequagdo — bem superior aos das calgadas
‘privadas” — mas denuncia que mesmo nesses equipamentos
a situagdo esta longe do ideal. E isso em edificagdes dos
trés niveis de governo, especialmente nos equipamentos da
Prefeitura de Manaus.

Um dos melhores exemplos esta na area da Orla da Ponta
Negra, local turistico que ficou entre os dez mais bem
avaliados do Brasil. Ou o Largo Sdo Sebastido, que ostenta
um piso bem mantido construido com mosaico portugués

e blocos intertravados, além de boa vegetacao e mobilidrio
para conforto e descanso dos pedestres. Mas sdo excegdes:
até mesmo o acesso ao campus da Universidade Estadual de
Manaus ostenta uma calgada estreita e danificada.

A capital amazonense também é pobre na oferta de
sinalizagdo especifica para os pedestres. As faixas de
travessia sdo insuficientes e mal posicionadas, e 0s
semaforos de pedestres apresentam tempos muito curtos
para a passagem de pessoas com mobilidade reduzida.
Nesse aspecto, Manaus se iguala a quase todas as capitais.

-
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Orla da Ponta Negra ¢
FOTO: Navratinova Cardonha
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No entanto, a cidade realizou ha pouco tempo uma campanha
intensiva para educar os motoristas e pedestres em relagéo
as travessias. As pessoas sinalizam e os carros — quase
sempre — param, explicou a avaliadora.

Em 2013, a prefeitura langou uma Cartilha de Calgadas para
orientar as pessoas, e havia até uma intengéo de fiscalizar
e multar os donos de imdveis irregulares. Mas, a campanha
ndo vingou. O Ministério Publico Estadual chegou a ajuizar
uma agao contra a gestdo municipal pedindo “...a imediata
desocupagao e reparo das calgadas...", mas os resultados
dessa agao ainda ndo chegaram as ruas, especialmente nas
areas de comércio.

Fundagdo de Oncologia - Hospital CECON
FOTO: Navratinova Cardona | 5=
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MEDIA GERAL

O S 5,78

Cidade turistica, com grande nimero de visitantes,

Natal ndo é exatamente uma cidade amiga do _

pedestre. As calgcadas avaliadas tém pisos com | \ T
qualidade regular e larguras médias entre 2 e 3 t ﬂ RANKING
metros. Seriam boas, salvo pelo excesso de postes NACIONAL
e outros obstaculos que em alguns locais dificultam

a livre circulacdo. Faixas de travessia existem, mas

frequentemente estdo desgastadas, e.sémaforos de

pedestres sdo pecas raras na cidade

v

Calgaddo de Capim Macio - Av. Engenheiro Roberto Freire
Praca Ubaldo Bezerra - Av. Senador Salgado Filho/Largo Ubaldo Bezerra
Orla de Ponta Negra - R. Erivan Franca

EQUIPE DE AVALIAGAO -
COORDENAGAO E REALIZAGAQ DO TRABALHO DE CAMPO Escola Desembargador Floriano Cavalcante - Av. Santos Dumont/R. Bougaris
PEDRO HENRIQUE DIAS DE CARVALHO Praga - Av. Senador Salgado Filho/R. Cristal de Rocha

Praca Sesc Potilandia - Av. Senador Salgado Filho



https://natal.rn.gov.br/semurb/paginas/File/caf/Guia_Pratico_de_Calcadas.pdf
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Nesta edigdo da Campanha Calgadas do Brasil as equipes
que fizeram as avaliagdes foram orientadas a examinar
apenas locais mantidos pelo poder publico. Assim, alguns
locais voltaram a ser vistos - com novos critérios - como
as calgadas da Orla de Ponta Negra, por exemplo. Mas a
equipe de pesquisa, no caso olhou também para alguns
equipamentos novos ou requalificados, como a Arena das
Dunas, criada para a Copa de 2014, e para edificagdes da
Universidade Federal do Rio Grande do Norte e do Instituto
Federal do RN. Foram examinados também terminais de
transporte, edificios-sede da prefeitura e do governo do
estado e equipamentos de salde publica, além de pragas da
capital, em trechos que variaram de 100 metros a 600 metros.

Os resultados revelam falhas mesmo no entorno das
edificages publicas avaliadas. Natal recebeu notas medianas
em relagdo a Regularidade do piso (6,15), Largura das
Calgadas (7,35) e também nos itens Barreiras e obstéculos
(6,80), indicadores importantes para a caminhabilidade e
acessibilidade. Também pontuou medianamente nos itens
Arborizagéo e paisagismo (6,60) e na oferta de Mobilidrio
urbano para conforto dos pedestres(5,45). Mas, recebeu uma
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avaliagdo baixa em relagdo a Rampas de acessibilidade (4,60)
e Faixas de travessia (4,40). A cidade teve a pior média em
todo o Brasil (zero) no item Semaéforo de pedestres. Ruido
urbano (7,20) e Poluigdo atmosférica (6,75) apareceram com
a mesma média da maioria das grandes cidades do pais.

Neste ano, a prefeitura de Natal anunciou a construgao de
um calgaddo, na rua Jodo Pessoa, no Centro da cidade,

com transito compartilhado e prioridade aos pedestres. Aos
domingos, a via serd exclusiva para as pessoas. O projeto
aponta a transformagao da cidade, com estimulo aos modos
ativos de mobilidade e é apoiado até pelos comerciantes da
area. Sinal dos tempos...
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Capital faz benfeitorias na drea central, exceto
nos vazios urbanos interpostos ao caminho do

pedestre. Em bairros distantes, poder publico é -
ausente ‘ ‘ RANKING
‘ NACIONAL

p" v
EQUIPE DE AVALIACAO
COORDENAGAO Secretaria do Trabalho e da Assisténcia Social - Av. Lado Oeste 2
IVO ALMEIDA COSTA | Faculdade Cesup Ministério Publico do Estado - Quadra 102 Norte Av. Leste Oeste 4, 280-294 (Frente/ Lado direito)
LORRANA LYS NEVES FORTE | Faculdade Cesup Praca do Girassis - Av. Lado Oeste 1
GRUPO DE AVALIADORES &
ANA FLAVIA VIDAL DA SILVA, BEATRIZ VIANA MARCACINE, ESTER FONTES SILVA, FRANCISCA ORIANE SILVA LUNA, HELIDA DIAS ESTUMANO, ISADORA MACIEL Escola Municipal Jorge Amado - R. T 02, Quadra 02 It 07, s/n - Santa Fé
GAMA, JULIA LIMA PERES, KAWANE PINHEIRO DA SILVA SANTOS, KIARA SANTOS DAMASCENA, LUANA BEATRIZ SOUZA ARAUJO OLIVEIRA, MARIA LIVIA ALVES : - : - :
DE OLIVEIRA, RAQUEL DA SILVA RAMOS, SAMIRA ALVES DE SOUZA E SILVA, TAYLLANDERSON MARINHO DE CASTRO, THYAGO PHELLIP FRANGA FREITAS, Secretaria Municipal de Saude - SEMUS - Av. Teotdnio Segurado, conj 01, Lote 6 Quadra 1302 Sul
YASMIM PONTES NASCIMENTO

Hospital Infantil Publico de Palmas - R. NSB, Lote 19, Quadra 202 Sul, s/n - Centro



https://www.mobilize.org.br/noticias/11519/palmas-to-tem-boas-calcadas-mas-so-no-centro.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11519/palmas-to-tem-boas-calcadas-mas-so-no-centro.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11519/palmas-to-tem-boas-calcadas-mas-so-no-centro.html
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Cidade planejada, concebida a partir de concurso urbanistico
realizado ha trinta anos, Palmas seguiu a risca 0 modelo

de Brasilia. Assim como a capital federal, a cidade tem seu
“plano piloto’ - no caso, a Praga dos Girasséis, no Centro, com
boa infraestrutura e onde se concentra a maioria dos 6rgaos
publicos: a sede da Prefeitura, os prédios do INSS, do Ministério
Publico, escolas e hospitais. No entanto, tal como no DF, é nos
bairros afastados que sdo mais evidentes 0s problemas sociais
e de planejamento urbano.

Na capital de Tocantins, fizeram as avaliagdes uma equipe de
alunos da Universidade Ceuma de Palmas, com coordenagao
da engenheira Lorrana Lys Neves Forte e do engenheiro Ivo
Almeida Costa, mestre em Transportes pela UnB e professor no
campus Imperatriz da Universidade Ceuma.

Os trabalhos se concentraram na drea central, onde ha mais
prédios publicos. “Mas logo vimos que era uma amostra
limitada da cidade, pois deixava de fora a realidade dos bairros
de onde vém a maioria dos trabalhadores que se desloca

de transporte publico para o centro; bairros carentes de
infraestrutura e sem acessibilidade”, lembrou o professor em

e :’ﬂ}"
+ ] Haspital Infantil de Palmas - Centro

FOTO: Lorrana Lys
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entrevista ao Mobilize.

Ao sair a campo, a equipe observou uma caracteristica peculiar
de Palmas: a falta de conectividade de suas calgadas, mesmo
na regido central. Como explica Ivo Costa, o problema se deve
aos “vacuos” construtivos formados entre as areas edificadas
da cidade e os lotes ainda ndo comercializados pelo poder
publico, que permanecem vazios, muitas vezes por grandes
extensdes de chéo batido, ja que ndo foram ocupados pela
iniciativa privada, nem recebem benfeitorias da prefeitura.

A cidade teve nota regular nos itens de Regularidade do piso
(média 5,33) e Largura das calgadas (6,88), e boa na Inclinagdo
transversal (8,38) e existéncia de Barreiras e obstaculos (7,46).
Ponto fraco foi a oferta de Rampas de acessibilidade (4,17),
Faixas de travessia (4,75) e Semaforos de pedestres (1,92). Um
aspecto a destacar é a boa Arborizagéo (5,96), fundamental a
protegdo contra o clima quente do Cerrado.

Uma busca realizada no site da Prefeitura de Palmas ndo
conseguiu localizar qualquer referéncia a calgadas ou passeios
publicos. Ha apenas mengao a algumas agdes de educagdo de
pedestres no uso da faixa de travessia.

Ministério da Agricultura - Plano Diretor Sul
FOTO: Lorrana Lys
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EQUIPE DE AVALIAGAO
COORDENAGAO
CHRYSTIANE KNAPP

GRUPO DE AVALIADORES
DIEGO LOPES DUTRA E MANON BUISSON MASI

MEDIA GERAL

(N D 6,53

N&o ha como dizer que Porto Alegre seja uma
cidade caminhavel. Ha sim algumas ruas que
facilitam e até estimulam o deslocamento de no

pessoas com mobilidade reduzida. Mas estas ainda RANKING
sao raras NACIONAL

v

Faculdade de Arquitetura (UFRGS) - R. Sarmento Leite, 320
Tribunal Regional do Trabalho da 42 Regido - Av. Praia de Belas, 1432
Hospital de Pronto Socorro de Porto Alegre - Largo Teodoro Herzl s/n

X

Unidade de Saude Bananeiras - R. Coronel Aparicio Borges, 2494
Escola Técnica Estadual Sen. Ernesto Dornelles - R. Duque de Caxias, 385
Terminal de onibus urbanos - R. Voluntarios da Patria, 223



https://www.mobilize.org.br/noticias/11515/porto-alegre-tem-surpresas-boas-e-ruins-no-caminho-do-pedestre.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11515/porto-alegre-tem-surpresas-boas-e-ruins-no-caminho-do-pedestre.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11515/porto-alegre-tem-surpresas-boas-e-ruins-no-caminho-do-pedestre.html
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Entre janeiro e margo, a prefeitura de Porto Alegre identificou
problemas em 1.815 calgadas do Centro Histdrico da capital

e que geraram mais de 16 mil notificagdes para os donos dos
imoveis lindeiros.

A fiscalizagdo quase coincidiu com o levantamento realizado
na cidade em abril pela equipe de avaliadores da Campanha
Calgadas do Brasil. Para a tarefa, o grupo selecionou 0s
principais pontos de interesse em regides com maior
densidade populacional, maior nimero de atropelamentos,
maior ndmero de mulheres, idosos, pessoas com deficiéncia
(motora e visual) e de criangas, conforme categorizados pelo
IBGE (2010). As informagdes foram repassadas ao Mobilize
pela arquiteta e urbanista Chrystiane Knapp, uma das
colaboradoras da Campanha na capital gadcha.

“Séo vdrias as ferramentas disponiveis na capital gatcha -
entre legislagdes e organizagdes de incentivo a mobilidade
a pé. Mas a fiscalizagdo com relagéo a calgada ‘adequada’
ainda é rara e ineficiente, gerando muitos trechos que
desestimulam a caminhada ou ndo permitem mesmo uma
circulagdo segura’, disse a pesquisadora em entrevista ao
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Mobilize, em abril, quando as equipes estavam iniciando as
avaliagoes.

Como resultados, Porto Alegre obteve médias boas em
relagdo a Regularidade do piso (7,16), Largura da calgada
(8,00), Inclinag&o lateral da calgada (8,88) e na avaliagdo
sobre a presenga de Barreiras e obstdculos (7,34), indicadores
essenciais para uma circulagdo segura. Mas pontuou mal na
presenca e manutengdo de Rampas de acessibilidade (média
4,91), fator que impede a circulagdo de cadeirantes e pessoas
com carrinhos de bebés, cargas e outros.

As avaliagdes mostraram problemas também com as Faixas
de travessia (5,91) e com a baixa oferta de Seméforos para
pedestres (3,50). Faltam também itens de Mobilidrio urbano
para descanso (média 4,66) e Arvores e jardins (5,94) para
amenizar o calor. Apesar disso, a cidade parece estar em
melhores condigdes ambientais do que outras capitais do
pais, a julgar pelas médias de Ruido urbano (8,28) e de
Poluigdo atmosférica (7,72).

' 0AB e TRT - Praia de Belas
"y -
_ FOTO: Chrystiane Knapp
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MEDIA GERAL

G D 5,34

Tal como a maioria das cidades brasileiras, a

capital de Ronddnia cresceu desordenadamente,

impulsionada pelo mercado imobilidrio. As no
tentativas de padronizar as calgadas foram RANKING
iniciadas apenas em 2012, ainda com poucos NACIONAL
resultados concretos

. v
EQUIPE DE AVALIAGAO
COORDENAGAOQ Tribunal de Justica do Estado de Rondonia - R. José Caramacho e Av. Farquar
GIOVANNI MARINI | Faculdade Interamericana de Porto Velho - Uniron Centro Politico-administrativo - Palacio Rio Madeira
LUCIANA CHRYSTINA RAMALHAO | Centro Universitério Sdo Lucas - UniSL Assembleia Legislativa - Av Farquar s/n e Av. Calama
GRUPO DE AVALIADORES
x
ALEXANDRE DE SOUZA FREITAS, AMANDA LIMA GOMES DE SOUZA, ANA CARINE SIMPSON M. COSTA, BEATRIZ MARQUES ANDRADE LIRA, BRUNA FRANCINE
EMIDIO FLORES KALKI, CYNTHIA MARGARETE HORACEK GONZAGA, DEIZIANE BARROS DE OLIVEIRA, ESTEFANY ARAUJO, FABRICIO MIRANDA BRITO, o -
FERNANDO TIAGO MIRANDA DE CARVALHO, FRANQLE! LIMA FERREIRA, GABRIELA ANDRESSA VIEIRA BAHIA, GABRIELA OHANA DARC NASCIMENTO, HELOISE Mercado Municipal do Km1 - Av. Sete de Setembro, 1603 - Quildémetro Um
DE SIQUEIRA MONTEIRO, JHON RAIAN SANTOS RODRIGUES DAS NEVES, JOAQ GABRIEL R. COSTA, JONAS DA SILVA DE ARAUJO, LARISSA DA SILVA ARAUJO -
MACEDO, LARISSA BRENDA NASCIMENTO DESMAREST, LAURO GUSTAVO MOREIRA, LENITA LUNADERLI S. FREIRE, LUCINIO TORRES CUNHA, MARCOS Casa da Cultura lvam Marrocos - Av. Carlos Gomes, 563 - Caiari
WILLIAM UMBELINO DOS SANTOS, MOISES BARBOSA DE CARVALHO, NAYARA LETICIA SANTOS MUNIZ, PAULA HELOIZA RAMOS DA SILVA, RAYAN F. DE A. . . .
ALVES, RAYNIRA C. M. AZEVEDO, TAINARA DA SILVA MOREIRA, STEFANI MENDES CASARA CHAQUIAN, THAYANY FACUNDO COSTA, VANESSA ORTIZ MARINHO Semtran - Av. Amazonas, 698 - Santa Barbara

CAVALCANTE



https://www.mobilize.org.br/noticias/11491/quase-90-das-calcadas-de-porto-velho--estao-fora-da-norma.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11491/quase-90-das-calcadas-de-porto-velho--estao-fora-da-norma.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11491/quase-90-das-calcadas-de-porto-velho--estao-fora-da-norma.html
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Porto Velho foi a sequnda capital do pais com maior ndmero de
avaliagdes na Campanha Calgadas do Brasil. Foram 60 locais
pesquisados por duas equipes. Uma delas foi coordenada pela
arquiteta e urbanista Luciana Cristina Ramalhao, diretora de
mobilidade da Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e
Transporte e coordenadora do curso de arquitetura da Faculdade
Centro Universitdrio Sdo Lucas. A segunda turma foi conduzida
pelo professor do curso de arquitetura e urbanismo da Faculdade
Uniron, Giovanni Bruno Souto Marini.

Os dois pesquisadores sdo unanimes em afirmar os problemas
das calgadas na capital rondonense e que ha tempos prejudicam
a acessibilidade e o caminhar das pessoas por toda a cidade.
Embora conhecidas do poder publico, as situagoes irregulares
persistem sem solugéo, ‘muitas vezes pela falta de aceitagdo da
propria sociedade em regularizar seus passeios”.

Em 2012 a prefeitura local estabeleceu uma primeira
normatizagado das calgadas na capital e iniciou o projeto Calgada
Livre para orientar os moradores sobre a padronizagdo. Mas,
segundo o professor Marini, hd muita resisténcia do proprio
segmento imobilidrio em fazer as adaptages necessarias a

> Blblloteca e equ:pamentos culturals R. Dom Pedro II e arredores

Centro FOTO: Thayany Facundo .‘ ' ‘Q\
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regulamentagéo das calgadas dos condominios. A arquiteta
Luciana Ramalhdo conta que € comum, por exemplo, ‘mesmo
em areas bem servidas da cidade”, a construgéo de calgadas de
empreendimentos de grande porte com obstdculos a passagem
do pedestre e rebaixamentos exagerados na entrada das
garagens. Marini arrisca o cdlculo de que 90% das calgadas de
Porto Velho estdo fora dos padrdes aceitaveis.

No entanto, pelas médias obtidas, as calgadas ndo sé&o o pior
problema para os pedestres de Porto Velho. Na média, pelo
menos no entorno dos edificios publicos, a cidade recebeu
avaliagBes regulares em relagdo a Regularidade do piso (nota
5,76) e Largura das Calgadas (7,41), e boas médias quanto

a Inclinagéo transversal (8,12) e a existéncia de Barreiras e
obstaculos (7,34). Um ponto fraco da cidade € a oferta de
Rampas de acessibilidade (4,80) , Faixas de travessia (4,31) e
Seméforos de pedestres (0,12), esta uma das piores médias da
cidade. Outros dois aspectos problematicos sdo a baixissima
presenca de Arborizagdo e paisagismo (média 3,08), e a quase
inexisténcia de qualquer Mobilidrio urbano para abrigo ou
descanso (média 2,15), dois itens importantes para uma cidade
de clima quente e Umido.

IEE Carmela Dutra - Arigolandia
FOTO Wanderley Ollvelra
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EQUIPE DE AVALIAGAO
COORDENAGAOQ E REALIZAGAO DO TRABALHO DE CAMPO
JESSICA PACHECO DE ALMEIDA

MEDIA GERAL

CEE D 5,92

Calgadas largas, bem cuidadas e com
acessibilidade ainda s&o coisa rara na capital _
pernambucana. Agora a prefeitura local promete ; ‘: L)

iniciar obras para romper esse atraso : ‘ RANKING
NACIONAL

v

Orla da Praia de Boa Viagem - Av. Boa Viagem (altura da Pracinha de Boa Viagem, sentido norte)
Prefeitura do Recife - Av. Cais do Apolo, 925 (Altura do BRT Forte do Brum)
Parque da Jaqueira/Parcéo - R. do Futuro - Gragas

X

Hospital das Clinicas (UFPE) - Av. Prof. Artur de S&, 1172-1098/282-140 - Varzea
Escola de Formagao de Educadores do Recife - R. Real da Torre, 299 / R. Castro Ledo - Madalena
Instituto de Medicina Integral Prof. Fernando Figueira - R. Esparadrapo / R. dos Coelhos, 300 - Boa Vista



https://www.mobilize.org.br/noticias/11551/calcadas-do-recife-sao-barreiras-para-cadeirantes.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11551/calcadas-do-recife-sao-barreiras-para-cadeirantes.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11551/calcadas-do-recife-sao-barreiras-para-cadeirantes.html
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Segundo a avaliadora, no Recife, quando se vé uma boa relagdo
usudrio/espago publico, essa € uma situagdo mais presente
nos poucos locais onde esse ideal de uso ja esta consagrado.
Onde n&o é assim, em bairros, ruas e calgadas negligenciadas
pelo poder publico, as pessoas sdo levadas a assumir uma
posigdo de maior descaso frente a esses problemas.

Diante da falta de acessibilidade encontrada pelos caminhos,
Jéssica precisou contar com a ajuda de outras pessoas para
poder realizar as medigoes ou para se posicionar na hora de

fotografar os espagos.

0 zoneamento do Recife compreende seis RPAs (Regides
Politico Administrativas); destas, a avaliadora destacou
principalmente a RPA 1, onde se encontra a centralidade mais
importante da cidade e onde ha o maior fluxo de pessoas.
Além dessa area, ela fez duas ou trés avaliages em cada uma
das outras zonas, ‘de modo a abranger toda a cidade’, sempre
observando os varios tipos de equipamentos publicos.

Destaque entre 0s pontos avaliados na capital pernambucana
foi a md qualidade da sinalizagao voltada aos pedestres -

ndapao de Hematologla de PE “Derby =

&FOTO Jéssica Pachecg 5 = .j -.'"‘ :
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faltam Semaforos (média 3,85), Mapas de orientagao (3,30),
Faixas de travessia (4,70) e, principalmente, hd poucas
calgadas com Rampas de acessibilidade (média 3,55), um
equipamento que, quando existe, estd fora dos requisitos da
norma. Também ha poucas pragas, bancos e arborizagao

para aliviar o percurso dos que vao a pé nesta cidade de clima
quente do Nordeste. Se, de um lado, Sinalizagéo e conforto séo
itens mal atendidos, por outro, o levantamento verificou que as
calgadas recifenses tém boas larguras (média 7,35). E as notas
sdo 6timas no quesito Inclinagdo transversal (média 9,15).

Uma via da cidade que merece mengéo, tendo ficado entre

os dez locais com melhor avaliagdo no ranking geral das
capitais da Campanha, é a Avenida Boa Viagem, uma das mais
importantes do Recife, que no trecho avaliado obteve resultado
proximo a 6timo (nota 8,97).

Por fim, a boa noticia é que, em junho, a Prefeitura do Recife
anunciou o programa Calgada Legal, pacote de obras que
prevé a construgdo de 130 km de novos passeios em 90 ruas
da capital. A previsdo € de que as obras estejam prontas até o
final de 2020.

-‘. P -’ S -3
8| Av. Boa Viagem
FOTO: Jéssica Pacheco

CALCADAS DO BRASIL 2019 = 110

Uma avaliagdo da caminhabilidade nas cidades brasileiras

GERAL MEDIAPOR
10,0 9,15
’ s weemseosTows
___________ ‘__-—____——__5(; 6,10
a REGULAR. . Y ~ ) _ b
A RUM ° 030 _ all
A PESSIMO 0,0 _s 385
NOTAS _ADE 355
| WIAPAS EPLACAS DE GRIENTACAO 330
LARGURA DA
CALCADA s
LARGURA MAXIMA
LARGURA MEDIA
TOTAL 3,58

Prefeitura - Av. Cais do Apolo - Bairro do Recife
I FOTO: Jéssica Pacheco

AR LivRE 234

LARGURA MINIMA

BEARGURA TOTAL 190

IFAIXA LIVRE 0,65




111 = RESUTADOS POR CAPITAL > RIO BERANCO

9
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Calgadas esburacadas ou com trincas, varias delas

estreitas, fechadas por obstaculos e com pouca ou i

nenhuma arborizacdo. Pior: muitas estdo tomadas ‘ : | no
por lixo, mato, e ha até passeios ndo-pavimentados. | | RANKING
Na capital do Acre, as avaliagdes da agéo Calcadas NACIONAL
do Brasil denunciam o descuido do poder publico e

as dificuldades da populacdo em caminhar

v

Estadio José de Melo - Av. Ceara, 1220
Prefeitura de Rio Banco - R. Rui Barbosa, 285-100
Hospital das Clinicas Fundacre - Al. Hungria

EQUIPE DE AVALIAGAO -
COORDENAGAO E REALIZACAO DO TRABALHO DE CAMPO UPA Tucuna - Av. Noroeste, 448-558
PAMELA LIMA DA CRUZ Escola Estadual Maria Olivia Sa de Mesquita - Av. Noroeste, 417-558

Forum - Av. Paulo Lemos de Moura Leite, 766
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Também ha problemas e caréncias de rampas de
acessibilidade, faixas e seméforos de pedestres, itens que
receberam notas ndo maiores do que cinco, o que resulta
numa classificagdo ruim pelos critérios da Campanha.

Mas o pior resultado ficou com aspectos que interferem no
conforto ou no livre caminhar do pedestre, como nos itens
Barreiras e Obstéculos (média 5,47) e Arborizagéo (2,71),
sobre 0s quais a cidade obteve a Ultima colocagao dentre
as 27 capitais. Por outro lado, ao aferir a Poluigdo do ar, os
avaliadores da capital acreana se depararam com uma boa
surpresa, Uma nota quase 6tima (média 8,76).

Como em tantas outras cidades brasileiras, ndo é de

hoje que a falta de zelo der parte da administragdo na
conservagdo e manutengao dos espagos publicos tem
motivado reclamagdes da populagdo. Espagos referenciais
de Rio Branco, como o Parque da Maternidade, no bairro
Mascarenhas de Morais, foram praticamente tomados pelo
mato e pelo lixo. Agora, finalmente, parece que os trabalhos
de recuperagéo desses locais estdo sendo retomados pela
Prefeitura. Desde o inicio de setembro, a Secretaria da

- r";.. - /
~ Oca - R. Quintino Bocaiuva

" FOTO: Pamela Lima
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Zeladoria da Cidade assumiu a limpeza das dreas em parques
como o da Maternidade e o Tucuma, que estavam sob
responsabilidade do governo estadual.

Outra noticia alentadora é a aprovagao, ha um més,

pelo governo do Estado, de cerca de RS 30 milhdes para
investimentos em obras de urbanizagao, calgcadas e rede de
esgotos em varios bairros de Rio Branco.

Entéo, € 0 momento de os gestores observarem 0s
levantamentos feitos para a Campanha Calgadas do Brasil
na capital do Acre, que apontam para, no minimo, dois
equipamentos publicos que deveriam receber com urgéncia
parte desses recursos. Ambos estdo localizados na Avenida
Nordeste, no bairro Conjunto Tucuma: a Escola Estadual
Maria Olivia Sa de Mesquita e a UPA Tucuna, que obtiveram
notas abaixo de trés, considerado resultado “péssimo’ nos
critérios desta classificagdo do Mobilize.
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Terminal Urbano - Centro
FOTO: Pamela Lima | "t
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MEDIA GERAL

CHE D 6,12

Emoldurada em uma paisagem exuberante, a

cidade ganhou, com justica, a fama de lugar

que convida a caminhada... Mas, com o passar no

dos anos, a infraestrutura urbana ndo conseguiu RANKING
acompanhar nem a qualidade dessa beleza natural, NACIONAL
nem qualquer planejamento que possa ter.sido

feito em décadas passadas

EQUIPE DE AVALIAGAO -
COORDENAGAOQ Faculdade de Letras - UFRJ - Av. Horacio Macedo, 2157
MARILIA HILDEBRAND | Mobilize Brasil Praca Quinze de Novembro, 21 - Centro
Hospital Universitario Clementino Fraga Filho - R. Prof. Rodolpho Paulo Rocco, 255
GRUPO DE AVALIADORES X
GUILHERME PFEFFER, JULIA SANTIAGO, SANDRA MARIA TALARICO E THATIANA MURILLO CMS Rodolpho Perissé Vidigal - Av. Presidente Jodo Goulart, 735

Escola Municipal Almirante Tamandareé - Av. Presidente Jodo Goulart, 296
Terminal Menezes Cortes - Av. Nilo Pecanha, 26 - Centro



https://www.mobilize.org.br/noticias/11612/abram-alas-para-o-pedestre-no-rio-de-janeiro.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11612/abram-alas-para-o-pedestre-no-rio-de-janeiro.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11612/abram-alas-para-o-pedestre-no-rio-de-janeiro.html
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“‘Sdo sempre pontos muito isolados, em agdes como as que
estdo agora no programa da prefeitura Cuidar da Cidade”,
comentou a carioca Thatiana Murillo, do movimento Caminha
Rio, em entrevista ao Mobilize. Ao lado de sua parceira Sandra
Talarico, do engenheiro Guilherme Pfeffer, da arquiteta Marilia
Hildebrand e da historiadora Julia Santiago, ela realizou boa
parte das avaliagdes da Campanha Calgadas do Brasil no Rio
de Janeiro.

A média geral da cidade numa escala de zero a dez ficou

em 6,12 - resultado considerado sofrivel para a ativista do
Caminha Rio: “A situagdo € ruim especialmente quando se
consideram as rotas completas, com ponto de partida de
casa até o destino final do pedestre. Uma situagdo mais grave
envolve as pessoas com deficiéncia e idosos, que dependem
da acessibilidade urbana até mesmo para chegar aos pontos
e terminais do transporte publico’, comentou Tathiana.

Os resultados indicam problemas mesmo no entorno das
edificagBes publicas avaliadas. O Rio recebeu notas razodveis
nas medi¢des de Regularidade do piso (6,45), Largura das
Calgadas (7,28) e também nos itens Barreiras e obstéculos
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(7,59) e teve um resultado regular em relagdo a Rampas de
acessibilidade (5,62), Faixas de travessia (5,76) e Seméforos
de pedestres (5,28). Mas obteve uma média muito baixa

no item Mapas e placas de orientagdo (2,66) detalhe
importante em uma cidade voltada ao turismo. As médias de
Ruido urbano (5,41) e Poluigdo atmosférica (5,14) também
mostraram uma situagao ligeiramente mais grave do que a
maioria das grandes cidades do pais.

Com sua experiéncia em centenas de outras avaliagoes ja
realizadas na cidade, Tathiana Murilo acredita que a primeira
solugdo urbanistica no Rio poderia se chamar “liberando

a faixa livre”, uma grande operagao de reparos e remogao
de tudo aquilo que hoje é obstaculo na faixa livre. No caso
de calgadas estreitas, com menos de um metro de largura

e poste no meio, por exemplo, seria razodvel considerar a
adogdo da faixa verde (pintura no asfalto) para pedestres.
Ou a remogao de uma faixa de carros onde for possivel. “Sei
que parece utopia, mas € a Unica forma de modificar esse
panorama: tirar metros quadrados para os carros e da-los a
pedestres e ciclistas”, conclui a ativista.
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EQUIPE DE AVALIAGAO
COORDENACAO
ISABELLA ILLANA FERREIRA LOPES

GRUPO DE AVALIADORES
ANDREZZA EVELYN DA SILVA MARCHANT, ITALO SANTANA SANTOS E KAIC FERNANDO FERREIRA LOPES

MEDIA GERAL

CHD 4,86

Salvador ndo oferece boas condi¢des para a
mobilidade a pé. Nos bairros mais periféricos ainda
ha muitas calcadas estreitas, sem faixa livre e no

obstruidas por barracas e postes RANKING
NACIONAL

v

Farol de Itapoa - R. Farol de Itapua
Arena Aquatica Salvador - Av. Octavio Mangabeira, 161-1623
Universidade Federal da Bahia - Av. Adhemar de Barros, 40170-110

X

Final de linha Pernambués, Largo Ventosa - R. Escritor Edison Carneiro, 162-764
Praca Arthur Lago - R. Thomaz Gonzaga, 100-640
Escola Municipal 2 de Julho - R. Mocambo, Trobogy , 23-604



https://www.mobilize.org.br/noticias/11637/salvador-nao-tem-boa-performance-na-mobilidade-ativa.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11637/salvador-nao-tem-boa-performance-na-mobilidade-ativa.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11637/salvador-nao-tem-boa-performance-na-mobilidade-ativa.html
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Primeira capital do Brasil, Salvador nasceu como uma fortaleza.
Assim, a cidade sempre foi um desafio para os planejadores da
circulagéo urbana. No passado, elevadores e bondes resolveram
esse problema. Mas, com sua expansao, associada ao aumento
da frota motorizada, a capital baiana acabou priorizando largas
avenidas e esqueceu-se de que 0s humanos ainda caminham,
pelo menos uma vez ao dia. Ha cerca de cinco ou seis anos,
pouco antes da Copa de 2014, Salvador acordou para o problema
e iniciou um programa de construg&o e requalificagdo de algumas
centenas de quilometros de passeios.

No entanto, a agdo parece ter ficado restrita ao Centro e as areas
mais ricas da cidade, segundo constatou a equipe de avaliadores
da Campanha Calgadas do Brasil. Foi 0 que explicou a
colaboradora Isabella Lopes, aluna de Urbanismo na Universidade
do Estado da Bahia, que trabalhou ao lado dos estudantes Evelyn
Marchant, ftalo Santana Santos e do engenheiro Kaic Lopes.

Para a pesquisa, a equipe selecionou bairros compreendidos na
divisao da cidade de Salvador feita pela Associagdo de Empresas
de Transporte de Salvador, que separa o territorio em: Orla, Miolo
e Suburbio. “Nessa amostra, nossa sele¢do buscou incluir bairros
com moradores de poder aquisitivo variado’, explica Isabela.

Farol de Itapoa
FOTO: Isabella lllana Lopes
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As avaliages revelaram falhas no entorno das edificagdes
publicas, entre hospitais, pragas, instituicdes de ensino e locais
turisticos. Como resultado, Salvador teve as piores médias do
pais nos itens Largura de calgadas (4,42) e na oferta de Rampas
de acessibilidade (2,05), enquanto o quesito Regularidade do piso
obteve média 5,11, bem abaixo da média minima considerada
para uma calgada de boa qualidade (8,00). A cidade também
pontuou negativamente no item Barreiras e obstéculos (5,74),
em fung&o do excesso de postes, barracas e itens que impedem
a passagem dos pedestres, mesmo em locais com calgadas
largas.

Na drea de Sinalizagdo, os itens Faixas (4,63) e Semaforos de
pedestres (2,16) indicam dificuldades para a travessia das ruas.
E no aspecto de Conforto, os quesitos Arborizagéo (4,47) e
Mobilidrio urbano (3,32) mostram que a caminhada em Salvador
S0 € agradavel em algumas vias e pragas da drea mais central.
A cidade obteve também média baixa no item Mapas e placas
de orientagdo (3,58), situagdo, alids, comum a todas as capitais,
embora seja detalhe importante em uma cidade voltada ao
turismo. As notas de Ruido urbano (7,05) e Poluigéo (6,84)
ficaram na média da maioria das grandes cidades do pais.
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MEDIA GERAL

O 4,89

Cidade historica, com grande area de expansao,
a capital maranhense trabalha para adequar suas _
vias a circulagéo de pedestres. Mas, o caminhar : ‘j ‘j no

ainda ndo é prioridade | ‘ RANKING
NACIONAL

EQUIPE DE AVALIAGAO -
COORDENAGAO Praca Joédo Lisboa e Largo do Carmo, s/n - Centro
LARISSA SILVA NUNES Orla Maritima da Litoranea -Trecho da Av. Litoranea, 13-12 - Calhau
Passeio Publico (em frente ao Mercado Municipal da Cohab) - Av. Jerdnimo de Albuguerque, s/n
GRUPO DE AVALIADORES %
CAMILA DINIZ RAMALHO E LORENA GASPAR SANTOS Companhia de Saneamento Ambiental do Maranhdo (CAEMA) - R. Silva Jardim, 307 - Centro

Escola Liceu Maranhense - Av. Gomes de Castro, 448 - Centro
Hospital Universitario da UFMA - R. Silva Jardim, s/n - Centro



https://www.mobilize.org.br/noticias/11518/em-sao-luis-o-caminhar-nao-e-prioridade.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11518/em-sao-luis-o-caminhar-nao-e-prioridade.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11518/em-sao-luis-o-caminhar-nao-e-prioridade.html

125 = RESUTADOS POR CAPITAL

Estudantes de Arquitetura e Urbanismo da Universidade
Estadual do Maranhdo realizaram as 29 avaliagdes na capital
maranhense, a maioria no Centro da cidade, “porque ali esta

0 maior polo de servigos, comércios e instituigdes da cidade”,
explicou Larissa Nunes, uma das pesquisadoras, em entrevista
ao Mobilize. Para selecionar os locais, a equipe procurou
mapear, estudar e vivenciar o dia-a-dia dos trajetos percorridos
pelos pedestres até o entorno das edificagdes escolhidas.

A avaliadora lembrou que as caracteristicas histdricas de
S&o Luis tém forte influéncia no desenho das ruas e, portanto
da caminhabilidade possivel. “...As ruas e calgadas foram
planejadas e construidas para receber menores fluxos de
veiculos e pessoas — e até mesmo nao receber o transito de
veiculos automotores, como o ndcleo primitivo do Centro
Histdrico da cidade. E essas vias ndo tém estrutura para
suportar a elevagao desse fluxo no entorno das edificagées’,
explicou a pesquisadora. Mas, além do Centro, outros

locais foram selecionados e avaliados em fungéo de suas
problematicas fisicas e estruturais de acesso e fluxo de
transeuntes, e por serem novos polos de 6rgaos e servigos
publicos.

s
Instituto Federal - Av. Henrique Leal

FOTO: Larissa Nunes e
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No entorno das edificagées publicas avaliadas, a cidade
recebeu notas baixas em relagdo a Regularidade do piso (nota
5,10) e Largura das Calgadas (6,93) e boa média quanto a
Inclinagdo transversal (8,03). Mas pontuou negativamente em
relagdo a existéncia de Barreiras, degraus e obstaculos (5,48).
Ponto fraco da cidade é a oferta de Rampas de acessibilidade
(média 4,24) e de Faixas de travessia (3,59), além da
deficiéncia em Seméforos de pedestres (1,90).

Sao Luis também pontuou mal no item Mapas e placas de
orientagdo a pedestres (1,83), fator fundamental para uma
cidade com grandes atrativos turisticos. Arborizagdo e
paisagismo (média 3,62) também deveriam merecer mais
atengdo das autoridades, em fungéo do clima quente da
cidade.

Apesar das dificuldades apontadas, a prefeitura tem realizado
algumas obras de adequagao urbana, como a inauguragao
em agosto passado da requalificagdo da Rua Grande, no
Centro, com novo piso, iluminagdo e mobilidrio urbano,
exclusivamente para pedestres. E um bom sinal.

Mercado Central
FOTO: Larissa Nunes
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As dreas avaliadas em S&o Paulo - todas mantidas

diretamente pelo poder publico - oferecem

condicOes relativamente melhores do que das | no
calgadas “privadas’, aquelas atribuidas aos | RANKING
donos dos imoveis. Mesmo assim, ha condigdes NACIONAL
deploraveis ao redor de varias escolas, hospitais,

centros de esporte e lazer

EQUIPE DE AVALIAGAO -
COORDENAGAO Instituto Butanta - Av. Vital Brasil, 1500
MARCOS DE SOUSA | Mobilize Brasil Parque Mdrio Covas - Quadra da Av. Paulista, 1853/R. Ministro Rocha Azevedo
Centro Cultural Sdo Paulo - R. Vergueiro, n® 1000 (trecho entre n® 790 e 1200)
GRUPO DE AVALIADORES %
REGINA ROCHA E MARILIA HILDEBRAND Viaduto Abrahdo Ribeiro - Av. Pacaembu

Sede do Detran/SP - Av. do Estado e sua conexao com a estagdo Arménia do metro
EE Buenos Aires - R. Duarte de Azevedo, Praca Orlando Silva
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A capital paulista foi avaliada por uma equipe de trés
colaboradores diretos do Mobilize, que visitaram todas as
zonas da cidade, sempre no entorno de edificagdes, pragas,
viadutos e outros espagos. Foi a capital com maior densidade
de aferigdes. Sdo Paulo conta com manuais e guias de
calgadas produzidos em campanhas ao longo de duas
décadas, o que resultou em grande diversidade de materiais e
padrdes aplicados as varias regides: concreto alisado, blocos
e placas de concreto, placas de pedras, mosaicos de pedras
portuguesas e ladrilhos hidraulicos, como os que formam o
famoso diagrama do mapa do Estado.

A cidade recebeu intervengdes de caminhabilidade em
corredores estratégicos e rotas com grande circulagdo de
pedestres, caso da avenida Paulista ou mesmo de vias em
bairros distantes do centro. Dados da prefeitura indicam 17
mil km de ruas, supondo que existam cerca de 30 mil km de
calgadas, ja que algumas ruelas nédo as tém. Desse total, 17%
(cerca de 5.100 km) sdo mantidos pelo poder publico.

Ainda assim, sdo raros e descontinuos os locais realmente
caminhdveis, e ndo apenas pela condi¢éo das calgadas:

'P Av. Paulista - Justica Federal
FOTO: Marcos de Sousa
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sinalizagdo deficiente, ruido e poluigdo, falta de seguranga e
conforto sdo fatores que levam o paulistano a usar o carro
até para pequenas saidas. Cerca de 40% das viagens de carro
percorrem menos de 2,5 km (pesquisa origem-destino do
Metro).

As calgadas também sofrem com obras das concessiondrias
de energia, 4gua, telefonia, e de setores da propria prefeitura
que, apos as intervengdes, deixam cicatrizes que viram buracos
e desniveis, armadilhas para quem caminha. Além do piso
irregular, da largura varidvel e excesso de postes, o pedestre
ainda enfrenta problemas com os semdforos, que jogam
sempre em favor do transito motorizado: espera-se muito
tempo para ganhar alguns segundos e correr para atravessar a
via.

Apesar das mazelas, a capital paulista obteve média 6,93, ainda
assim uma nota abaixo de 8,00, minima para uma calgada
aceitavel segundo critérios do levantamento. A melhor calgada
(média 9,20) fica no acesso do Instituto Butantd, no bairro
homaonimo. E a pior, uma ndo-calgada, estd no Viaduto Abrahdo
Ribeiro, proximo ao Memorial da América Latina.

| FOTO: aos de Sousa
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EQUIPE DE AVALIAGAO
COORDENACAO

) LUAN RUSVELL
NICIA BEZERRA FORMIGA LEITE | Disciplina de Acessibilidade - UFPI

AVALIADOR ASSISTENTE
FRANCISCO WESLEY MARQUES BRANDAO

MEDIA GERAL

CED 4,92

Localizada no interior, na divisa com o Maranhéo,

a capital do Piaui ostenta um clima quente

durante todo o ano, condi¢do desconfortével no

para um caminhante, especialmente pela falta RANKING
de arborizacéo. Talvez isso explique — embora NACIONAL
ndo justifique — a ocupacéo das calcadaspor

automoveis estacionados, em todas.as areas da

cidade

v

Prefeitura Municipal de Teresina - R. Coelho Rodrigues, 860

Instituto Federal do Piauf - Entre a R. Arlindo Nogueira, R. Coelho Rodrigues, R. Gabriel Ferreira e R.
Alvaro Mendes

Liceu Piauiense - R. Benjamin Constant, 1125, R. Barroso, R. Simplicio Mendes e Av. Campos Sales

X

Hospital Getulio Vargas - Av. Frei Serafim, 2352
Hospital do Matadouro (Hospital dr. Ozeas Sampaio)
CMEI Irmé Dulce - R. Bau - Vila Irma Dulce



https://www.mobilize.org.br/noticias/11500/calcadas-de-teresina-pi-sao-dos-carros-nao-dos-pedestres.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11500/calcadas-de-teresina-pi-sao-dos-carros-nao-dos-pedestres.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11500/calcadas-de-teresina-pi-sao-dos-carros-nao-dos-pedestres.html
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Teresina conta com uma legislagao especifica sobre calgadas
e, além disso, sdo comuns os mutirdes de fiscalizagdo
realizados pelo municipio para autuar os donos de iméveis
cujas calcadas estejam fora dos padrées estabelecidos.

Ha também um convénio entre a Prefeitura de Teresina e 0
aplicativo Colab.re, que permite a dentncia e fiscalizagao

dos problemas encontrados pelos proprios moradores. A
prefeitura também chegou a langar, em 2014, uma Cartilha
de Calgadas, mas a publicagéo foi retirada do site oficial do
municipio.

Apesar disso, um problema muito comum na cidade € o
habito de usar as calgadas como estacionamento de veiculos,
0 que na pratica, impede a circulagdo confortdvel dos
pedestres, explicou Luan Rusvell em entrevista ao Mobilize:
“...Ndo hd respeito pela regulamentagdo que institui a Lei
das Calgadas e a maioria do espago que deveria servir ao
pedestre é usado como estacionamento. Embora eu perceba
que a cidade € sensivel a acessibilidade, principalmente

pela instalagdo de rampas em pontos estratégicos, essa
infraestrutura acaba sendo bloqueada e danificada pelos
veiculos..”

Escola Aiunicipal Parque Piauf|

| FOTO: Luan Rusvell
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Segundo o pesquisador, além dessa ocupagao irregular dos
espagos, o grande obstdculo para estimular a mobilidade

a pé em Teresina é a falta de conforto em fungéo do calor,
condigdo permanente na cidade, em qualquer época do ano.
A arborizagao - que poderia reduzir esse desconforto - é
limitada e pouco estimulada na cidade, o que se reflete na
baixa média obtida para o item Arborizagdo e paisagismo
(nota 3,89) nas avaliagdes realizadas.

Teresina obteve média 5,15 no indicador de Regularidade

do piso, e 6,15 no item Largura da calgadas, notas baixas
considerando-se que essas duas condigdes sdo basicas para
a circulagdo de pedestres. A cidade também foi mal avaliada
no item relativo as Rampas de acessibilidade, com média
3,00.

Nos itens relativos a Sinalizagdo, a capital parece ter também
prioridade para o trafego de automoveis. A existéncia e
manutengado das Faixas de travessia ficou com a média 3,24
e o item Semaforo de pedestres recebeu a nota 1,11. O item
Mapas e placas de orientagdo para pedestres recebeu a
média 2,02.

4 Hospltal Getullo Varas

Al FOT0: Luan Rusvell
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EQUIPE DE AVALIAGAO
COORDENAGAO E REALIZAGAO DO TRABALHO DE CAMPO
MARIANE DANTAS DE BARROS

©

MEDIA GERAL

G D 5,84

A capital capixaba tem realizado a¢des para a

melhoria das calgadas da cidade. Mas, conforme

revelam as avaliagdes, os resultados ainda ndo no
chegaram aos equipamentos publicos mais RANKING
frequentados por pedestres e cadeirantes NACIONAL

v

CEEMTI Prof. Fernando Duarte Rabelo - Av. Nossa Sra. da Penha, 356-210; Pga Cristovao Jaques, 260

Cmei Zélia Viana de Aguiar - Av. Nossa Sra. da Penha, 2190; R. José Farias, 2190-155; R. Arlindo Braz
do Nascimento, 155-55; R. Dr. Jodo Carlos de Souza, 55-330

EEEM Irma M2 Horta - R. Chapot Presvot, 229-230; R. Aleixo Netto, 1054-1204; R. Celso Calmon, 135-208
X

Hospital Universitario Cassiano Antonio de Moraes - Av. Maruipe, 1259; Av. Mal. Campos, 1579-1355
Funasa - R. da Grécia, 228-300; R. Moacir Strauch, 85; R. Jodo da Cruz, 480-370
Hospital Infantil Nossa Sra. da Gldria - Av. Nossa Sra. da Penha, 356/339; Al. Mari Ubirajara, 40-205



https://www.mobilize.org.br/noticias/11757/piores-calcadas-de-vitoria-estao-onde-mais-circulam-pedestres.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11757/piores-calcadas-de-vitoria-estao-onde-mais-circulam-pedestres.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11757/piores-calcadas-de-vitoria-estao-onde-mais-circulam-pedestres.html

137 = RESUTADOS POR CAPITAL > VITORIA

Para o trabalho a avaliadora optou por identificar os trajetos
mais percorridos por pessoas com caracteristicas e
necessidades especiais, como hospitais e centros de saude,
onde ha grande circulagdo de mulheres gravidas ou com
criangas de colo, e também idosos, e que por isso demandam
uma condigdo mais adequada para a locomogao. ‘Depois,
procurei mesclar outros tipos de equipamentos urbanos, e

fui variando a escala de abrangéncia’, explicou Mariane em
entrevista ao Mobilize Brasil.

Nos bairros mais novos e planejados a cidade tem muitas
calgadas regulares, provavelmente em fungéo do projeto
Calgada Cidada, da prefeitura, que é mais expressivo nessas
areas. A situagao € relativamente distinta nas proximidades
de centros de salde e instituigdes publicas visitados pela
avaliadora. “Nesses locais, justamente onde circulam
pessoas com mobilidade reduzida, o caminhar encontra
sérias limitagdes em razédo da pouca largura dos passeios,
da existéncia de buracos, da falta de sinalizagdo e da ndo
colaboragdo das pessoas na conservagao da limpeza nas
vias’, lembrou Mariane.
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Em abril deste ano, a prefeitura de Vitéria notificou 755
proprietdrios de imdveis cujas calgadas traziam obstaculos
ao caminho do pedestre, com interferéncias como postes,
arvores e buracos no piso. Mas, segundo a avaliadora da
Campanha, “o proprio poder publico ndo tem sido rigoroso
com a qualidade dos passeios sob sua responsabilidade”.

Vitdria obteve médias relativamente boas em dois critérios:
Ruido urbano (8,38) e Arborizagdo (6,48). Mas o quesito
Regularidade do Piso, fundamental para a circulagéo de
pedestres e cadeirantes, ficou com a média 5,52, na 182
posicdo entre as 27 capitais. Outro fator importante paraa
acessibilidade, a Largura da Calgada, obteve nota média 6,10.

CALCADAS DO BRASIL 2019 = 138
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7. CONSIDERACOES FINAIS

O BRASIL VISTO A PARTIR DA CALCADA

Quando nos propusemos a avaliar a
‘caminhabilidade” nas cidades pensavamos que
talvez fosse possivel enxergar algumas redes

ou rotas eficientes de circulagdo a pé. Nao foi

0 que encontramos. Ja se passaram sete anos
desde a entrada em vigor da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana (Lei 12.587/2012), legislag&o
que teoricamente deveria estimular governantes
a investir mais em calcadas e ciclovias e menos
em pistas rapidas para automoveis. Ciclovias
ganharam algum espaco, alguns corredores de
onibus foram implantados, mas pouco se fez para
a criacdo de verdadeiros “sistemas viarios para a
mobilidade a pé”.

Os resultados deste levantamento mostram que
nenhuma das 27 capitais brasileiras oferece
condigdes minimas para a circulagao de
pedestres e cadeirantes em suas calgadas, ruas
e faixas de travessia. Assim, embora o caminhar
seja a forma mais simples, eficiente e saudavel
de mobilidade urbana, no Brasil € também uma
pequena aventura.

Os valentes que insistem em caminhar encontram
calgadas estreitas, buracos, degraus, postes,

faixas de travessia apagadas, semaforos ausentes
ou deficientes, ambientes agressivos e poluidos

e nenhum local para descanso em dia de calor

ou chuva. Isso explica, em parte, porque tantas
pessoas usam carros mesmo para pequenas
“saidinhas” até a padaria ou ao cabeleireiro.

Para realizar as avaliagdes, trabalhamos em
cooperagao com pessoas que vivem, estudam,
caminham e conhecem profundamente essas
localidades. Criamos uma “régua” comum para
aferir de forma equilibrada as capitais das varias
regides do pais, com suas culturas, habitos e
climas diferentes, e discutimos esses critérios em

algumas reunides realizadas por meios eletronicos.

Quando os resultados comegaram a chegar, com
suas fotos, comentdrios e notas baixas, iniciamos
uma checagem das avaliagdes para evitar ou
corrigir falhas eventuais. Descartamos algumas,
mas concluimos que a quase totalidade havia sido
feita com muito cuidado e rigor. E, de zero a dez, o
Brasil recebeu a média 5,71.

0 mais grave é que todos os 835 locais avaliados
estao sob responsabilidade direta dos governos,
em seus trés niveis. Sdo escolas, hospitais,

creches, mercados, terminais de transporte,
estadios e outros equipamentos que deveriam ser
exemplares na acolhida aos usuarios, desde as
ruas proximas. Se governantes ndo cumprem as
leis e normas, como esperar que 0 morador cuide
adequadamente de sua calcada?

Em nossa pesquisa para esta atividade
encontramos alguns exemplos de cidades médias
que decidiram enfrentar o problema, geralmente

a partir de uma demanda de organizagdes da
sociedade civil ou de promotores do Ministério
Publico. Sdo acgbes parciais, que geralmente
envolvem apenas a calgada, mas que ja mudaram o
cenario nessas localidades.

O pais dispde de centenas de leis, normas, manuais
e guias elaborados para orientar governantes e
cidaddos. Além disso, ao longo deste levantamento
travamos contato com dezenas de agentes
publicos, professores, estudantes, ativistas e
pessoas comuns que atuam voluntariamente para
a pesquisa e 0 estimulo da mobilidade ativa. O que
falta? Apenas a coragem aos prefeitos para trocar
0 asfalto das pistas pelos ladrilhos, pedras e pegas
de concreto das calgadas.
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7. PARCEIROS

Para o desenvolvimento desta metodologia
contamos com o ativismo e apoio técnico de varias
organizacgoes e especialistas no tema. A ideia inicial
era reunir metodologias e diferentes experiéncias
para talvez gerar uma base comum para avaliagao
das condigdes de caminhabilidade e dai sugerir
acOes para sua melhoria.

Os trabalhos de preparacdo da campanha
comecaram em 2016 com uma série de reunioes

e contatos, dos quais destacamos a urbanista

Meli Malatesta, do blog Pé de Igualdade, que
aportou sua experiéncia e conhecimentos sobre
mobilidade ativa; a equipe de urbanistas da ONG
Cidade Ativa, que nos trouxe a metodologia

para avaliacdo da caminhabilidade segundo os
critérios da organizacéo Center for Active Design;

a bagagem de Silvia Cruz, do Instituto Corrida
Amiga, que tem realizado as agdes Calgada Cilada;
a visdo da ativista Mila Guedes, do blog Milalg; e a
participacao da urbanista Danielle Hoppe, Gerente
de Transportes Ativos do ITDP, que nos trouxe oS
critérios de avaliacdo do [ndice de Caminhabilidade
(iCam) desenvolvido pela organizagdo para a cidade
do Rio de Janeiro. Contamos, ainda, com a valiosa
e permanente colaboragdo de Uira Lourenco e Ana

Paula Borba, da organizagao Brasilia para Pessoas,
além das dicas oferecidas por Ana Carolina Nunes,
Andrew Oliveira, Leticia Sabino, Helena Degreas,
Tuca Munhoz, Nelson Avella e Lincoln Paiva.

EXPEDIENTE

EQUIPE TECNICA DA
CAMPANHA

COORDENAGAOQ

MARCOS DE SOUSA

MARILIA HILDEBRAND

PESQUISA E PRODUGAQ DE TEXTOS
MARCOS DE SOUSA

REGINA ROCHA

PROJETO GRAFICO
MARILIA HILDEBRAND

GERENCIAMENTO E ANALISE DE DADOS
RICKY RIBEIRO

COORDENAGAQ ADMINISTRATIVA
CRISTINA RIBEIRO

GESTAO DE INTERNET E TECNOLOGIA
MARCELO SAEZ
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http://www.mobilize.org.br/blogs/pe-de-igualdade/
https://cidadeativa.org/
https://centerforactivedesign.org/
http://corridaamiga.org/
http://corridaamiga.org/
http://www.mobilize.org.br/blogs/milala/
http://itdpbrasil.org.br/
http://itdpbrasil.org.br/icam2/
http://www.mobilize.org.br/blogs/brasilia-para-pessoas/




Criado em 2011, por Ricky Ribeiro, como um “portal brasileiro de contetdo
exclusivo sobre mobilidade urbana sustentavel’, o Mobilize se tornou uma
plataforma para a articulagéo de diversos atores que trabalham para a
melhoria das condigoes de vida nas cidades. Seu objetivo é contribuir
com a melhoria da mobilidade urbana e da qualidade de vida nas cidades
brasileiras.

Isso significa que desejamos que nossas cidades sejam mais humanas e
democraticas, com transporte publico de qualidade, mais estrutura ciclovidria
e calgadas acessiveis, gerando menos acidentes e um ar mais limpo. Para
buscar este objetivo geral, foram definidos 4 objetivos especificos:

= Prover conhecimento e conteddo relevante, abrangente e de diversas formas
sobre mobilidade urbana sustentavel (ser referéncia na geragédo de conteldo).

= Fomentar o debate publico sobre a tematica.

= Disseminar uma cultura cidada participativa em prol da melhoria da
qualidade de vida nas cidades.

= Pressionar governos para implantarem politicas publicas efetivas de
mobilidade urbana sustentavel (influenciar politicas publicas).

Saiba mais em www.mobilize.org.br

Fote: l\ﬁm’lia Hildebrand -
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