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1. Titulo — Construcdo de Ciclovias em Paranagua

2. Municipio de Paranagua

3. Problema/ Justificativa

Uma alternativa para a mobilidade urbana e que pode ser frequentemente observada no litoral &
0 uso de bicicletas como meio de transporte. Além de econdmica e sustentavel, a bicicleta faz
bem para a saude do cidadao e é muito apropriada considerando-se o clima e a topografia da
regido de Paranagua, e principalmente faz parte da cultura do litoral do Parana. Tal préatica
deveria ser cada dia mais incentivada considerando-se os beneficios a ela agregados. Por outro
lado torna-se obrigatoria a garantia quanto a seguranca dos ciclistas e a minimizacao de riscos
oriundos do desrespeito no transito, do intenso trafego de caminhdes, do transito pesado, dos
veiculos que estacionam em locais proibidos, da falta de sinalizacdo e da imprudéncia que tem
ocasionado sérios acidentes para os condutores de bicicletas.

Mesmo com o elevado nimero de pessoas gue utilizam a bicicleta rotineiramente como meio de
transporte, a cidade de Paranagua conta com uma deficiéncia no niamero de ciclovias para a
populacdo. A criagdo de ciclovias novas e a manutengdo das ja existentes surge ndo apenas
como uma necessidade mas sim como acao preventiva no controle e prevencdo de acidentes,
muitas vezes fatais.

Planejar a demanda atual e futura da utilizacdo deste meio de transporte deve fazer parte dos
planos de governo para atender as necessidades da populacdo, proporcionar seguranca e
agilidade, incentivar a pratica de uso da bicicleta, e contribuir para melhoria na mobilidade
urbana.

A implantacéo de ciclovias deve ser baseada em estudos e planejamento prévio, caso contrario
passa a ter sérios riscos de desperdicio do dinheiro publico, e seu uso pode ficar prejudicado.
De acordo com o “caderno de referencia para elaboragcédo de plano mobilidade por bicicleta nas
cidades” do Ministério das cidades a definicdo de espaco cicloviario E o espaco destinado a
circulacdo exclusiva de bicicletas, separado da pista de rolamento dos outros modos por
terrapleno, com minimo de 0,20 m de desnivel, sendo, habitualmente, mais elevada do que a
pista de veiculos motorizados. No sistema viario, pode localizar-se ao longo do canteiro central
ou nas calcadas laterais.”

Atualmente, Paranagua conta com cerca de 22 quildmetros de ciclovias, sendo 5.995 metros na
avenida Bento Munhoz da Rocha Neto, 2.480 na rua Domingos Peneda, 2.680 na avenida
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Roque Vernalha, 2.840 na avenida Bento Rocha, 522 na avenida Nossa Senhora do Rocio,
1.575 na PR-407 e ainda em uma determinada area de cerca de 6 quildmetros na avenida

Ayrton Senna. Entretanto, outra proposta do Plano Diretor € aumentar o numero de vias
exclusivas para transito de bicicletas.

A proposta € construir ciclovias na rua Nestor Vitor, no binario entre a avenida Ayrton Senna e a
rua Jodo Eugénio, na rua 5 de Junho (marginal linha férrea, ao lado do SM Condor) entre a rua
Jodo Eugénio e a rua Antonio Pereira, em parceria com a empresa América Latina Logistica
(ALL), a partir dai até a avenida Bento Munhoz da Rocha, ampliagdo na avenida Nossa Senhora
do Rocio, com continuagédo fechando um anel ao redor da Praga da Fé, no Rocio, na rua Tuffi
Maron, em parceria com a empresa América Latina Logistica (ALL), entre a avenida Ford e a
avenida Governador Manoel Ribas com bifurcagéo até a rua Professor Cleto, ao longo da linha
férrea, na Avenida Governador Manoel Ribas como continuidade da linha férrea até a avenida
Portuaria, em todo trecho da Avenida Portuaria, nas ruas do Centro Histdrico, dentro do Plano
de Mobilidade do Centro Histérico, e na Ilha dos Valadares, por meio do Plano Urbanistico da
llha dos Valadares (PDDIV).

O plano de mobilidade do Ministério das Cidades que trata o transporte modal de bicicleta como
algo primordial para o bom funcionamento das cidades esta disponivel para consulta das
prefeituras interessadas desde 2007. Este projeto busca inserir e ampliar este tipo de
transporte, promover a integracdo entre o transporte publico e bicicleta, estimular as prefeituras
a construir ciclovias, além do fato de difundir o conceito de mobilidade urbana sustentavel.

Determinar quais vias sdo adequadas ao transito de bicicleta.

4. Objetivo

Este estudo se propde a ampliar e melhorar a estrutura de ciclovias do municipio, valorizando a
circulagdo ndo motorizada e contemplando intervencdes que garantam a acessibilidade e
seguranca dos pedestres e ciclistas para minimizac&o de conflitos no transito

Criacdo de novas ciclovias e manutencdo das ja existentes no municipio, ou seja mais espagos
exclusivos para fim de atender a populacdo que utiliza bicicletas como meio de transporte, como

lazer e como turismo .
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Atencdo e cuidados na implantacdo da ciclovia, de preferéncia buscando-se recursos para
melhorar a sinalizagéo, drenagem, pavimentacado, paisagismo e estacionamento.

Trazer mais seguranca para populacdo com a reducgéo dos acidentes envolvendo bicicletas.
Estimular a utilizag&do de bicicletas pelos habitantes e turistas.

Proteger o meio ambiente e melhorar a mobilidade urbana.

Criar um Programa de Protecdo ao pedestre e ao ciclista.

5. Publico-Alvo
Populacao de Paranagua.

6. Orgado Responsavel
Secretaria Municipal de Obras Publicas, Secretaria Municipal de Urbanismo, Secretaria
Municipal de Planejamento e 6rgéo de transito.

7. Tipo (quando possivel)

a) programa finalistico, quando resulta em bens e servigcos ofertados diretamente a sociedade;

8. Horizonte Temporal (quando possivel)
O programa pode ser continuo ou temporario. Um programa pode ser de natureza continua,
mesmo que uma parte das ac¢des vinculadas ao mesmo seja de natureza temporal. Tratando-se
de programas temporarios, devem ser informados o més e o ano de seu inicio e de término

previsto.

9. Estratégia de Implementagcédo

Selecao das vias que possuem potencial trafego de ciclistas, menor inclinacéo e boa largura de
faixa.

Possibilidade de conectividade e interagédo das ciclovias

www.lume.ufrgs.br/handle/10183/28577
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10. Acdes para implantagéo

Elaboragédo do mapa das ciclovias do municipio vinculado ao plano diretor.

Realizacdo de pesquisas para conhecer as carateristicas gerais de mobilidade no meio urbano.
Inclusdo de orcamento préprio e financiamentos para meios ndo motorizados acolhido pelo
ministério das cidades.

Criacdo de programas de educacédo de transito para motoristas, pedestres, ciclistas.

Promocéo de acdes voltadas a ampliagdo do uso da bicicleta

11.Lider da Proposta
O grupo deveré definir um responsavel pela condugéo da proposta:
Sao atribui¢des do lider da proposta:
a) estabelecer estratégias de implementacdo, buscar as fontes possiveis de recursos
necessarios e procurar solucdes alternativas para a escassez de recursos;
b) ser capaz de prestar informacdes precisas a todos os atores sobre prioridades, realizagéo de
metas, prazos, recursos, etc.,
¢) mobilizar atores publicos e privados e criar sinergia entre eles;

d) desenvolver estratégias de alinhamento dos interessados e de comunicacao de resultados.
12. Valor estimado de orcamento da proposta — Possiveis fontes de recursos

A melhoria das condigbes para a circulacdo de bicicletas ndo pode ser dissociada do
planejamento urbano e de transportes. Nesse sentido, as diretrizes dessa politica devem ser
compativeis ou estarem inseridas nos Planos Diretores Municipais e Planos Diretores de
Transporte e da Mobilidade (PlanMob), que devem ser complementados por quadro
normativo (leis e decretos) regulando a circulagdo cicloviaria. Além disso, temos que
considerar, em instancia maxima, as diretrizes e instrumentos do Estatuto da Cidade — Lei
Federal n°® 10.257, de 10 de julho de 2001 — que determina o cumprimento da fungéo social
da propriedade em busca de cidades sustentaveis e para todos, inclusive no que diz
respeito a Mobilidade Urbana. O Plano Diretor Municipal constitui o principal instrumento do
planejamento de uma cidade. Na sua elaboracdo deverdo constar tanto as diretrizes gerais
dos itens referentes a mobilidade, como suas conectividades com outros subsistemas, em
especial aqueles relacionados a uso do solo, transporte e transito.

O PlanMob é um instrumento de orientacdo da politica urbana, integrado ao Plano Diretor
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Municipal, da regido metropolitana ou da regido integrada de desenvolvimento, contendo
diretrizes, instrumentos e projetos voltados a organiza¢do dos espacos de circulacdo e dos
servigos de transito e transportes publicos com o objetivo de propiciar condi¢cdes adequadas
de mobilidade, facilitando a acessibilidade da populacdo e a logistica de distribuicdo de
mercadorias. Portanto, o plano cicloviario devera estar inserido na rede de mobilidade
estruturada conforme o PlanMob. Além de recorrer a fontes de financiamento especificas,
em agéncias de crédito e no Governo Federal, os Municipios e Estados devem garantir a
inclusdo de rubricas or¢camentarias, direcionadas a mobilidade por bicicleta, em seus

instrumentos de planejamento.

13.Indicadores (quando possivel)

Km de ciclovias implantadas no municipio anualmente

14. Responsaveis
Devem ser relacionados as organizaces que foram responsaveis pela elaboracdo do estudo,
bem como os 6rgdo ou pessoas com quem foram debatidos e discutidos e validados os

estudos.
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Referéncias

Com o advento da Constituicdo de 1988, o pais passou a adotar uma estrutura programatica que vale para os governos federal,
estaduais e municipais, tendo como instrumentos basicos de programagéo (Constituigdo Federal de 1988, art. 165):

= Plano Plurianual (PPA)

= Lei de Diretrizes Orgamentarias (LDO)

=  Lei Orgamentaria Anual (LOA)
Plano Plurianual (PPA)
A Constituigdo Federal de 1988 instituiu o Plano Plurianual (PPA) como principal instrumento de planejamento de médio prazo da
administracéo publica brasileira, sendo obrigatério para a Unido, Estados, Distrito Federal e, desde 2002, também para todos os
municipios.
O PPA estabelece, de forma regionalizada, as diretrizes, objetivos e metas fisicas e financeiras da administracdo publica
organizadas em programas. Os programas, por sua vez, conjugam acOes para atender a um problema ou a uma demanda da
populacao.
O PPA tem duragdo de quatro anos, comegando no inicio do segundo ano do mandato do Chefe do Poder Executivo e
terminando no fim do primeiro ano de seu sucessor, de modo que haja continuidade do processo de planejamento, mesmo no
caso de troca de governo.
O Plano Plurianual (PPA) tem como principios basicos:

= |dentificagdo clara dos objetivos e prioridades do Governo;

=  Organizacao dos propodsitos da administragcdo em programas;

=  Integragé&o do Plano com o Or¢camento, por meio dos programas;

=  Transparéncia das agdes de governo;

=  Gestédo sistémica — Evoluir da gestdo departamental - tratar a realidade (demanda e problemas da sociedade) de

forma setorial (por 6rgdos) para a gestdo transversal;
= Acoes Finalisticas (Decreto Federal n°. 2.829 de 29/10/98, art.1°).

Lei de Diretrizes Orgcamentarias (LDO)
A Lei de Diretrizes Orcamentérias foi instituida pela Constituicdo Federal de 1988 e tem periodicidade anual. No Parand, de acordo
com o artigo 133, 8§ 3° da Constituicdo Estadual, a LDO estabelece:

1. As metas e prioridades da administragé@o publica estadual direta e indireta;

2. As projegOes das receitas e despesas para o exercicio financeiro subsequente;

3. As orientages para a elaboragdo da Lei Orgamentaria Anual;

4 Os ajustamentos do Plano Plurianual decorrentes de uma reavaliagédo da realidade econémica e social do
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Estado;
Além disso, a LDO estabelece os ajustes que se queira fazer no Plano Plurianual, ou, em outras palavras, permite reavaliar
anualmente o PPA e altera-lo, se for o caso.

Lei Orgamentéria Anual (LOA)

A Lei Orgamentéaria Anual estima a receita e fixa a despesa para cada exercicio financeiro. Conforme disposi¢éo constitucional
compreenderd: o orgamento fiscal, o orcamento préprio da administracdo indireta e o orcamento de investimento das empresas
publicas e daquelas em que o Estado detenha a maioria do capital social com direito a voto. Esses orgamentos deverdo ser
elaborados em consonancia com as politicas integrantes do PPA e com a LDO.




