Andlise da microacessibilidade na mobilidade urbana: o caso da esta¢ao de trem
Santo Amaro (1)

Resumo

Discutir a mobilidade urbana em grandes metrdpoles, com base em um perfil de populacbes
cada vez mais heterogéneas, modos de vida diferentes e mutdveis, bem como de motivac¢des
distintas para o deslocar, é fundamental. Ampliar as possibilidades de mobilidade dos cidadaos
estimulando o uso do transporte coletivo, com melhorias na microacessibilidade e na
intermodalidade, pode auxiliar para a construcdo de cidades sustentaveis no ambiente
construido e, consequentemente, da qualidade de vida. Este estudo tem como objetivo
contribuir para discussdo da mobilidade urbana sustentdvel na metrépole paulista por meio da
analise da microacessibilidade a um sistema de transporte publico, no caso uma estagao de
trem, e das articulagBes intermodais. Parte-se da premissa que ha pouca articulagdo das
estacdes de trem (que representam um importante nd no sistema de transporte
metropolitano) com os demais modos de transporte (seja a pé, de bicicleta, motorizado
individual ou coletivo) e, ao mesmo tempo, com o espa¢o publico. Dessa forma ha
interferéncias na qualidade da microacessibilidade dos usudrios a rede de transporte publico,
reducdo da eficiéncia de atracdo das estacbes de trem, refletindo assim na mobilidade urbana
na escala macrourbana. A andlise da microacessibilidade na estacdo Santo Amaro ocorreu pela
observacdo da articulacdo entre os diferentes modos de transporte com a estacdo de trem,
explorando exaustivamente em campo o meio urbano e sua relacdo com os diversos modos de
transportes por meio de registro fotografico, mapas e diagramas. Conclui-se que apesar da
modernizacdo recente dos equipamentos e das linhas férreas, assim como da integracdao
tarifaria entre O6nibus, metrd e trem, exceto pela intermodalidade com o metr6, em nenhum
outro momento a microacessibilidade a estacdo de trem ocorre de maneira legivel ja que os
modais sdo absolutamente fragmentados entre si.
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INTRODUCAO

Discutir a mobilidade urbana em grandes metrdpoles, com base em um perfil de populacées
cada vez mais heterogéneas e modos de vida diferentes e mutaveis, é fundamental. Ampliar a
mobilidade dos cidaddos estimulando o uso do transporte coletivo, com melhorias na
microacessibilidade com énfase na intermodalidade, pode ser um instrumento que contribua
na construcdo de cidades sustentaveis.

Entender o direito de ir e vir nas cidades do século XXI requer uma analise que va além da
visdo da engenharia de trafego e da circulacdo de veiculos nas vias. Ela envolve relacdes
complexas entre o cidaddo e os sistemas de transportes disponiveis, do uso e a ocupacao do
solo urbano e principalmente da configuracdo espacial do meio urbano. Este estudo tem como
objetivo contribuir para discussdo da mobilidade urbana na metrépole paulista por meio da
andlise da microacessibilidade a um sistema de transporte publico e das articulagGes
intermodais. Parte-se da premissa que ha pouca articulacdo nas estacOes de trem (que
representam um importante né no sistema de transporte metropolitano) com os demais
modos de transporte (seja a pé, bicicleta, motorizado individual ou coletivo). Dessa forma ha
interferéncias na qualidade da microacessibilidade dos usudrios a rede de transporte publico,
reducdo da eficiéncia de atragdo das estacGes de trem e, consequentemente, refletindo na
mobilidade urbana na escala macro.

A estacdo Santo Amaro passou por interferéncias significativas no ambiente urbano: suas ruas
sdo a prova das intervencbes, das sucessivas adaptacGes com que a cidade respondeu as
necessidades de mobilidade acompanhada pelo processo de modernizacdo da linha e
urbanizacao durante as ultimas décadas. Contudo, ela ainda ndo esta conectada com qualidade
urbana com os outros modos de transporte, sem um desenho urbano que integre todos os
modais. Justifica-se a relevancia de estudos que pesquisem a melhoria de integracdo dos
sistemas de transporte, em especial do transporte publico, em virtude da importancia
econOdmica e ambiental do investimento em solu¢Ges integradas para a melhoria da mobilidade
urbana nas metrdpoles, reduzindo os tempos de viagens e aproximando a oferta de empregos
as moradias melhorando, desse modo, a qualidade de vida dos cidadaos.

METODO

Para andlise da microacessibilidade aos equipamentos de transportes, foi delineada uma
metodologia de carater exploratério, com abordagens qualitativas baseadas em um estudo de
caso. Buscou-se uma abordagem que combina dados descritivos do lugar e dos processos
interativos de uma maneira holistica, adotando o estudo de caso para a andlise exaustiva
sobre o objetivo da pesquisa.

A andlise da microacessibilidade da estacdo Santo Amaro ocorreu pela observacdo da
articulacdo entre os diferentes modos de transporte com a estacdo de trem, explorado
exaustivamente em campo com os diagndsticos levantados por meio de registro fotografico,
mapas e diagramas. Na figura 1, descreve-se a area de influéncia e as principais vias.
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Fonte: Google Earth, 2004. Tratamento da autora, 2

De modo geral, durante a analise questionava-se:

Quais s@o os elementos urbanos a considerar para melhorar a microacessibilidade de
estagbes de trem em termos do projeto urbano?

Como é possivel acessar diretamente uma estacdo de trem de maneira legivel, rdpida,
segura, e com qualidade por meio do modo: a pé, de bicicleta, 6nibus, metré, motorizado
individual e, taxi?

E, como é possivel fazer a intermodalidade entre eles de modo legivel, rdpido, e com
qualidade?

Para auxilio nas perguntas de carater geral destacadas acima, que ndo é uma caracteristica
Unica do estudo de caso e sim comum a todas as estagles, elaborou-se uma matriz analitica
gue pode ser adaptada para qualquer estagdo.

Quadro 1: Matriz analitica como modelo para analise da microacessibilidade a um equipamento de transporte

MODOS DBl
TRANSPORTE ASPEICTOS A SEREM ANALISADOS LEVANTAMENTO | OBSERVACOES
PLACAS ORIENTATIVAS
SISTEMA DE
COMUNICAGAO SINALIZAGAO DE PISO
SINALIZAGAO SONORA
CALGADAS
RAMPAS
CIRCULAGAO ESCADAS FIXAS
ESCADAS ROLANTES
ELEVAORES
. DIMENSAO
APE
MATERIAL. DO PISO
CALCADAS
ESTADO DE CONSERVAGAO
OBSTACULOS
ILUMINAGAO
SEGURANCA CAMERAS
PROXIMIDADES A ESPACOS
DEGRADADOS
ARTICULADA AOS PRINCIPAIS
LEGIBILIDADE DO FLUXOS
ESPAGO URBANO E .
INTERMODALIDADE |  TRANSPOSICOES DE BARREIRAS
URBANAS




BARREIRAS VISUAIS

ELEMENTOS REFERENCIAS

ESPACOS RESIDUAIS

SISTEMA DE
COMUNICAGAO

CICLOVIA

PLACAS ORIENTATIVAS

CICLOFAIXA

BICICLETARIO
BICICLETA | (ESTACIONAMENTO
INTEGRADO)

ALUGUEL

LEGIBILIDADE DO
ESPACO URBANO E
INTERMODALIDADE

PLACAS ORIENTATIVAS
SISTEMA DE

COMUNICACAO MOBILIARIO URBANO PONTOS DE
ONIBUS

BAIA PARA PARADA
RAPIDA
ONiBUS TERMINAL DE
ONIBUS
(DISTANCIAS)
LEGIBILIDADE DO PONTOS ISOLADOS
ESPACO URBANO E
INTERMODALIDADE TERMINAIS

SISTEMA DE

COMUNICACAO PLACAS ORIENTATIVAS

METRO LEGIBILIDADE DO
ESPACO URBANO E
INTERMODALIDADE

SISTEMA DE
COMUNICAGAO
BAIA PARA PARADA
RAPIDA

PLACAS ORIENTATIVAS

ESTACIONAMENTO
MOTORIZADO INTEGRADO
INDIVIDUAL

PONTES, VIADUTOS

LEGIBILIDADE DO
ESPACO URBANO E
INTERMODALIDADE

PLACAS ORIENTATIVAS
SISTEMA DE

COMUNICAGAO MOBILIARIO URBANO PARA
PONTO DE TAXI

TAXI

LEGIBILIDADE DO
ESPACO URBANO E
INTERMODALIDADE

Fonte: elaborado pela autora, 2012

A intengdo da matriz analitica, além de auxiliar na visualizagdo global dos elementos gerais que
foram aplicados na andlise da microacessibilidade da estagdao Santo Amaro quando pertinente,
serve também como um checklist a ser aplicado de forma genérica em outra estacdo de trem
cujo diagndstico serd descrito a seguir. Reforca-se que no campo do urbanismo ndo ha modelos
rigidos a serem aplicados no territdrio, e sim conceitos que devem ser analisados unicamente
em cada sitio ao projetar intervencdes urbanas, ja que cada lécus tem especificidades Unicas
gue devem ser respeitadas para garantir um espaco urbano de qualidade.

MICROACESSIBILIDADE, INTERMODALIDADE B ESPACO PUBLICO

Microacessibilidade, intermodalidade e espago publico sdo conceitos distintos, mas
interdependentes que devem estar inter-relacionados na andlise da mobilidade, pois durante o



movimento do cidaddo no territdrio urbano todos eles se relacionam, e fundamentalmente,
influenciam na tomada de decisdes durante o circular.

Em linhas gerais, “mobilidade urbana pode ser compreendida como a facilidade de deslocamento
de pessoas e bens dentro de um espaco urbano e, acessibilidade como o acesso da populagdo
para realizar suas atividades e deslocamentos” (2). Na abordagem convencional, a mobilidade é
tratada por meio de abordagem quantitativa, correspondendo as viagens que acontecem nas
cidades. Contudo, Meyer, Grostein e Biderman definem mobilidade como “o conjunto de
deslocamentos da populagéo no territorio” (3) e estabelecem a relagdo sutil entre populagdo e a
funcdo urbana contida em uma centralidade, lugar. Para a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana Sustentavel, elaborada pelo Ministério das Cidades, mobilidade urbana é a “condicdo em
gue se realizam os deslocamentos de pessoas e cargas no espaco publico” (4).

A mobilidade urbana sustentdvel é entendida aqui como a busca de um equilibrio entre os
diferentes modos de transporte; do incentivo ao uso de modos ndo motorizados; do uso
eficiente dos recursos energéticos; da promocdao e implementacdo continua de novas
tecnologias; e da melhoria da equacdao do uso e ocupacdo do solo e da demanda dos
deslocamentos (5).

J4 o conceito de a acessibilidade para Vasconcelos é entendido como “a facilidade maior ou
menor de acesso real direto aos destinos desejados” (6). A microacessibilidade pode ser
entendida como um desdobramento da acessibilidade quando o acesso a um determinado
local se faz na micro escala urbana ou nas proximidades a determinados locais.

Ja a intermodalidade é a articula¢do eficaz entre diferentes meios de transporte. O conceito
esta relacionado a possibilidade de mudanca, de conexdo entre distintos modos de transporte,
proporcionando ao usuario flexibilidade em um determinado percurso.

E possivel, por diferentes modos de transporte, acessar um determinado local: a pé (peatonal),
de bicicleta, por 6nibus, metro, trem, auto, e até mesmo por taxi. Destaca-se ainda que, quanto
mais possibilidades de intermodalidade, mais se amplia as possibilidades de mobilidade
urbana, permitindo assim que o cidaddo escolha o melhor meio de transporte para o
determinado percurso que pretende fazer em sua viagem.

O ambiente urbano em que ocorrem os deslocamentos é o que chamamos de espaco publico,
gue exerce um papel fundamental na qualidade da microacessibilidade e da intermodalidade.
O espaco publico é o contexto deve permitir que os cidaddos desloquem-se com qualidade de
maneira segura e legivel.

Entende-se como um espaco com legibilidade o espaco organizado, de facil e rapida leitura,
gue permite ao cidaddao um deslocamento seguro e com qualidade desde o primeiro contato
com a darea. O autor Kevin Lynch ressalta que a legibilidade no meio urbano é “[...] a facilidade
com que cada uma das partes pode ser reconhecida e organizada num modelo coerente [...]
Uma cidade legivel seria aquela cujos bairros, marcos ou vias fossem facilmente reconheciveis
e agrupados num modelo geral” (7).

Gehl refor¢a a importancia da qualidade das ruas e do espaco publico e do perigo dos espacos
sem vitalidade urbana: “Nas ruas e espagos urbanos de pouca qualidade sé ha lugar para o
minimo de atividade. As pessoas andam depressa para sua casa” (8).

Neste estudo, a legibilidade do espac¢o urbano é um atributo que amplia a microacessibilidade
ao sistema de transporte, pois a auséncia de uma relagdo harmoniosa entre usudrio e o
ambiente urbano pode causar uma desorienta¢do no deslocar.

Uma microacessibilidade sem obstdculos e com clareza no percurso no ambiente urbano pode
contribuir para a valorizagao do espaco publico, da circulagdo, e na integragdo entre os diversos
modos de transporte, ampliando assim, as possibilidades de mobilidade para os cidad3os.

O estudo do papel da microacessibilidade a estacdo Santo Amaro da CPTM, uma das mais
movimentadas estacdes da metrdpole paulista, nos permitird visualizar os conflitos existentes
entre a microacessibilidade e a intermodalidade dos diversos modos de transportes e o espaco
publico, e demonstrar a importancia da questdao para melhoria da mobilidade urbana.



UMA ANALISE EXPLORATORIA: MICROACESSIBILIDADE DA ESTAGAO D& TRZM SANTO
AMARO

A Estacdo de trem Santo Amaro localiza-se no quadrante sudoeste do territdrio da cidade de
S3o Paulo, correndo em grande parte ao lado do Rio Pinheiros. E controlada pela CPTM -
Companhia Paulista de Trens Metropolitanos. Na rede metropolitana sobre trilhos da RMSP, ela
pertence a Linha 9 — Esmeralda (figura 2).

Figura 2: Mapa da rede metropolitana da Regido Metropolitana de Sdo Paulo, com destaque para estagdo Santo
Amaro.

Mapa do Iransporte Metropolitano

Metropolitan Transport Network

-
o o
s’ -~

e e e B O

[V, N a
&N -
s—— °
P—— ——
. .

i

e

= — %9’6 2

/.//Ir//' RN ,,f}f-j_./éo; i :\\¢-L\—\\\\ ‘/\\_\\_:i\

/\.- - .\\:;&\\\3\\\\ \\

N/ -..-._:. o

i

LAQEr s | agun
o @ o A — o Jembwinsised Sue
- 0 e e o O e
e @ Lnts ) diermaita METRO Evtaghs ds teiragho - gronuita
.u-‘-l:t‘-h VIADIATR - :mnw - tarfiads
omp @ Lsha §Ulie METRO o h‘a(&nmnm
o 0 s v P
= o {8t oo I —
a0 © Lute) Sapereie O™ o BeSeiemeimss wawe
D @ Yo 18 Tergeea TN D T Te Megrade
e @ Lt 1 Cor o,
== @ Lt 11 Con - Expraase Laste CETM
amp @ Lot 12- Sein s 1Rrmagies (e Lets e
— ““_""-0'.-|m orT CPTM  www.opim sp gavbr 0800 055 0121
e @ Exprasss Turntioe cFTM ENTU  www ermiu sp gov.be 800 T24 0555
wmmn  Pomip ONCH - trfiode BTy METRO  wwwmetospgovbs 0800 770 7722
= CmeMnEEmE oS o VAGUATRO osc0 7707100
“QEAo Ao
O Qeru | & [meTrd | SAO PAULO

———
e pdtene

Fonte: CPTM, 2014 (9)

Até 2011 era a estagdo que mais transportava passageiros da Linha 9 (1) bem como a primeira
a ter conexdo com uma linha do Metrd (Linha-5), e a Unica a realizar a transposi¢dao do Rio
Pinheiros, conectando-se a dois terminais de 6nibus, um em cada margem. A arquitetura da

! Até o terceiro trimestre de 2011, estagdo Santo Amaro transportava 20,54% da demanda de
passageiros na linha na média de dia util. A estagdo Pinheiros de trem tinha uma demanda 2,98%. Apds
conexdo do metrd (linha amarela), com a estagdo Pinheiros, em maio de 2011, a estagdo Pinheiros
passou da 142 para a 12 posi¢do durante o Ultimo trimestre do ano de 2011, representando 24,88% do
total e a Santo Amaro passou a representar 2° posi¢do, representando 18,51% da demanda de
passageiros embarcados.



estacdo foi projetada pelo arquiteto Jodo Walter Toscano em 1985, projeto ao qual premiado a
época (2).

Figura 3: Fachada principal da estagdo de trem

Fonte: acervo autora, 2012

A seguir, serd descrito as formas de microacessibilidade a estagdo de trem e o diagndstico da
analise pelo método proposto.

1.1 Microacessibilidade peatonal: a pé

A mobilidade peatonal, ou a pé, é a principal entre todas as possibilidades de acesso direto a
estacdo, pois ou o cidaddo fara todo seu percurso a pé, ao em algum momento fara a
intermodalidade, saindo de um modal e se conectara, a pé, com a estacao.

No caso da estacdo de trem Santo Amaro, o pedestre pode ter duas op¢Ges de acesso direto ao
equipamento:

1) pela margem leste por uma rampa localizada na Av. Padre José Maria, avenida
perpendicular a Av. das Nag¢des Unidas (ou Marginal do rio Pinheiros). A rampa transpoe a
Marginal do rio Pinheiros e da acesso ao mezanino da estacdo de trem, onde ocorre a
integracao a rede metroferroviaria.

2) acesso pela Avenida Guido Caloi, pela estacdo da Linha 5 do metrd, pela margem
oeste do rio (Figura 4).

Figura 4: Mapa da microacessibilidade peatonal. Em verde, destaque para estacdo

g

Google Earth, 2004. Tratamento Yara BAIARDI; Diagrama, Leonardo MAIA e Yara BAIARDI (2012)

A microacessibilidade peatonal pela margem leste ocorre por uma significativa rampa (figura 5)
gue esta voltada para Av. Padre José Maria. O acesso a estacdo esta positivamente localizado
numa esquina, o que amplia a sua visibilidade. Entretanto, é imposta brutalmente na cal¢ada,
de costas para um eixo importante (Av. das Nag¢Ges Unidas), exatamente aquele que da a

% Premiado na World Architectural Biennal Inteerarch de 1987 e na segunda Bienal Internacional de S3o
Paulo em 1993.



estacdo o status de arquitetura espetacular na época da inauguracdo. Esta implantada numa
calcada de 13 metros de largura, ndo deixando espacos generosos nas suas laterais, criando
espacos residuais ndo atrativos ao circular com a possibilidade do sentimento de insegurancga,
a ndo permanéncia e apenas ao caminhar rapido. A inser¢cdo da rampa so é favoravel para o
fluxo de usuarios da Av. Padre José Maria, rua essa de usos altamente ociosos pela auséncia de
vitalidade urbana do entorno.

Figura 5: Imagem da Unica entrada da estagdo de trem que ocorre por uma rampa situada na Av. Padre
José Maria na margem Leste. Na segunda imagem, observa-se a implantacdo da estacdo de trem para destaque
para a rampa sobre a via expressa e mezanino localizado ao longo do rio Pinheiros. E possivel verificar um pequeno
trecho do prédio d_a plataforma de embarque do metrd a direita.

Fonte: acervo autora, 2012; CPTM com tratamento autora, 2011 respectivamente

A situacdo foi agravada com a implantacdo de uma estrutura em concreto para suporte de
acesso a um elevador no lado esquerdo de quem sobe (figura 6), diminuindo ainda mais o
recuo lateral com o lote particular, criando uma barreira visual significativa dos usudarios
oriundos da calcada localizada na via expressa. Ha também o espaco residual sob a rampa, que
foi gradeada, prejudicando a qualidade de insercdo da rampa no espaco urbano, e deixando a
sensacdo de um espaco identidade. Assim, a rampa de acesso ndo tem a elegancia da estacao,
cujo projeto foi premiado, nem a proporcionalidade com o contexto urbano nem tampouco a
articulagcdo com os principais eixos.

Além do exposto, o conjunto o da estagdo foi implantado imediatamente entre o Rio Pinheiros
e a via expressa, na area destinada ao que deveria existir: mata ciliar ou equipamentos de lazer.

Figura 6: Visdo sob a rampa vista pelo observador da Av. das NagGes Unidas em dire¢do a Av. Padre José Maria, com

destaque para as dareas residuais imediatamente no entorno do acesso direto a rampa

b

Fonte: acervo da autora, 2012

Ao contrdrio do que ocorre no outro lado do rio, na margem oeste, a légica da insercdo do
equipamento urbano para acesso direto a entrada ao sistema metroferroviario foi a construcdo
de um prédio chamado Corpo da Estacdo, edificio que engloba toda a infraestrutura para
acesso ao sistema metroferrovidrio, como catracas, administracdo, banheiros etc.

Entretanto, o Corpo da Estacdo foi implantado imediatamente ao lado rio e distante da cal¢ada
e do principal acesso o que estimula a nao visibilidade da edificacdo perante o potencial
usuario localizado na cal¢ada da Av. Guido Caloi. Logo, em virtude da pouca ocupacdo urbana



existente nessa margem, do pequeno fluxo de pessoas, e pela implantacao recuada do Corpo
da Estacao, a legibilidade do acesso é altamente prejudicada.

Figura 7: Corpo da Estagdo, terminal de 6nibus Guido Caloi e infraestrutura aérea da linha de metrd; ambiente
urbano existente perante o observador situado na Av. Guido Caloi para estagdo de metrd respectivamente

Fonte: acervo da autora, 2012

1.2 Microacessibilidade por bicicleta

A Estacdo Santo Amaro integra-se ao programa Ciclovia Rio Pinheiros, via exclusiva para a
circulagdo de bicicletas situada entre o Rio Pinheiros e Av. das NagGes Unidas. A estagdo é um
dos poucos locais que tém a possibilidade de entrada/saida a ciclovia (figura 8). Para acessar
exclusivamente a ciclovia pela margem leste, ndo é necessdrio o pagamento de tarifa, apesar
de ser necessario acessa-la internamente. J& para quem é oriundo da margem oeste, é
necessario o pagamento da tarifa do metro, j4 que ndo foram implantados acessos
diferenciados entre os usudrios que acessardo apenas a ciclovia do outro lado do rio ou o
equipamento de transportes. A Unica placa de sinalizacdo indicando o acesso a ciclovia
encontra-se dentro da estacdo de trem, fato que contribui para o seu isolamento na margem
leste.

Até 2012, a ciclovia mais prdoxima da margem oeste encontra-se na Represa de Guarapiranga,
que possui trés quildometros de extensdo. Contraditoriamente, mesmo havendo espacos para
intervencdo nessa margem, ndao ha bicicletario nem possibilidade de aluguel para estimulo ao
uso didrio, prejudicando sobremaneira a intermodalidade em ambas as margens com estacdo e
a bicicleta como um modal de uso didrio.

Figura 8: Mapa da microacessibilidade por bicicleta e digrama. Existéncia positiva da Ciclovia do Rio
Pinheiros situada entre o rio e a Av. das Nag8es Unidas, tendo a estagdo como um possivel acesso a ciclovia
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Google Earth, 2004. Tratamento Yara BAIARDi; Diagrama, Leonardo MAIA e Yara BAIARDI (2012)



Figura 9: Placa de sinalizagdo existente dentro da estacdo de trem na margem leste. Na segunda imagem, rampa de
acesso a ciclovia entre a estagdo e Rio Pinheiros. Ao fundo, estagdo-ponte estaiada onde se localiza a plataforma de
embarque da estacdao de Metr6 da Linha-5 Santo Amaro

Fonte: acervo da autora, 2012

O fato de a ciclovia estar isolada entre o rio e a linha de trem impde dificuldade de acesso
direto. A estacdo Santo Amaro neste caso contribui para o seu uso, mas este ndo é o cenario
presente na maioria das estacBes da Linha-9 (3), ja que apenas algumas estacGes da linha-9
tem acesso a ela.

Em dezembro de 2013, foi inaugurada uma ponte mdvel chamada de Friedrich Bayer, erguida
sobre o trecho do Canal da Represa Guarapiranga e o Canal do Rio Pinheiros, pela empresa
Bayer Brasil, facilitando a mobilidade no lado oeste daquela regiao.

Fonte: Divulgagdo Bayer, 2012 (10)

1.3 Microacessibilidade por 6nibus
A acessibilidade por 6nibus na margem leste no entorno da Esta¢do Santo Amaro pode ocorrer
de trés maneiras conforme visualizado na figura abaixo:

1. Terminal de 6nibus Santo Amaro;

2. Avenida das Nag¢Ges Unidas;

* A Ciclovia Rio Pinheiros tem 21,5 quildmetros. Ha cinco acessos para a ciclovia (entre as estacbes
Jurubatuba e Autédromo; estagdo Jurubatuba, Vila Olimpia por uma passarela existente; Santo Amaro e
estacdo Cidade Universitaria) CPTM, 2012 (9).



3. Avenida Padre José Maria.

Flgura 11: Mapa para Iocallzagao da mlcroace55|b|hdade por onlb\us
™

Google Earth 2004. Tratamento Yara BAIARDI 2012

O terminal de 6nibus Santo Amaro, inaugurado em 1987, localiza-se na mesma avenida de
acesso a estacdo de trem, a Av. Padre José Maria, a aproximadamente 500 metros, e em frente
a estacdo Largo Treze do Metrg, na Linha 5 - Lilas posteriormente construida.

A integracdo entre o Terminal Santo Amaro e a estacdo de trem ndo é direta, e de dificil
percepcao visual e fisica. O percurso é indspito e sem nenhuma sinaliza¢do, fato que prejudica
a conectividade (intermodalidade) entre dois importantes polos de transporte coletivo. Apds a
saida da rampa da estagdo, a direita o uso predominante é por uso residencial; em seguida
observa-se o inicio do enterramento da linha aérea do metr6 da Linha-5 sobre uma praga e um
muro em alvenaria que limita o campus da UNIFESP Santo Amaro. A esquerda, predominam
grades e muros que cercam o estacionamento de 6nibus do préprio terminal (Figura 12).

Figura 12: Percurso final entre a saida da estagdo de trem até o Terminal de Onibus Santo Amaro

Fonte: acervo da autora, 2012

No perimetro da projecdo do edificio do terminal, a esquerda do percurso, também foram
instalados muros que dificultam a interacdo visual com terminal-cidaddo. Com calcadas
minimas e pouca iluminacdo publica, a vitalidade urbana é pequena, o que estimulando
sobremaneira a sensacgdo de inseguranca do cidadao.

Ja o ponto de 6nibus (abrigo) existente na Av. das Na¢des Unidas, nas proximidades da estacdo,
ndo conta com baias para paradas de 6nibus para embarque e/ou desembarque de passageiros
com seguranca (Figura 13) e nenhuma sinalizacdo indicando a estacdo logo a frente. Destaque



nesse trecho da marginal, a inexisténcia da separacao de fluxos entre via local e expressa, o
que significa que a velocidade neste trecho é de até 70 km/hora, ndo sendo coerente e seguro
pontos de parada numa via expressa.

Figura 13: Ponto de 6nibus situado na Av. das Nagdes Unidas

Fonte: acervo da autora

Na margem oeste o usudrio que sair da estagdo de metr6, se deparara imediatamente em
frente ao Terminal de Onibus Guido Caloi. Contudo, a presenca imediata do terminal s6
ocorrera para aqueles que saem do metré. A ilegibilidade da implanta¢cdo do Terminal passa a
ocorrer perante os transeuntes da Av. Guido Caloi (figura 13 - da direita), que ndo percebem
visualmente a presenca do terminal, pois a implantacdo esta recuada em relagdo a Unica
avenida de acesso existente nessa margem, prejudicando a percep¢do direta da presenca do
terminal para aqueles que circulam por essa via e buscam entrar no sistema metroferrovidrio
ou buscar o préprio terminal (Figura 14).

Figura 14: Terminal de Onibus Guido Caloi situado positivamente na saida/entrada ao corpo de esta¢do do metrd
auxiliando na legibilidade na intermodalidade entre metrd-trem/onibus

Fonte: acervo da autora, 2012

As paradas de Onibus especificas das vias na margem oeste estdo presentes somente em dois
pontos em frente a estagdao, sendo um destinado ao sentido sul e outro ao sentido norte.
Nessas vias também ndo ha baias, mesmo havendo espago para a execugdao. A seguir, 0
diagrama da microacessibilidade por 6nibus em que se visualizam todas as possibilidades da
microacessibilidade por 6nibus, com a indicagdo do sentido das linhas, dos pontos de parada
existentes e dos terminais em ambas as margens.



Figura 15: Diagrama da microacessibilidade por 6nibus
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Fonte: Elaborado por Leonardo MAIA e Yara BAIARDI (2012)

1.4 Microacessibilidade por metro

A estagdo de trem Santo Amaro foi a primeira da Linha-9 a se integrar a uma estagao de metro.
A conexado ocorre geograficamente e urbanisticamente de um modo especial, pois a plataforma
de embarque e desembarque do metro situa-se sobre o Rio Pinheiros.

O conjunto da Estacdo de trem e metré Santo Amaro, na Linha 9 — Esmeralda, é o Unico ponto
em que ocorre a transposicao da via expressa e da barreira natural do rio exclusivamente para
pedestres. Entretanto, essa transposicao é realizada de maneira tarifada, pois é necessdrio o
pagamento de bilhete para entrar na estagdo-ponte, mesmo se o desejo for somente o da
transposicdo entre as margens. A Unica possibilidade de transposicdo ndo tarifada para o
pedestre ocorre na Ponte do Socorro, distante aproximadamente 1,5 quildbmetros ao sul, ou na
ponte Jodo Dias, apds a Ponte Transamérica ao norte.

Se, mesmo assim, o cidaddo optar por transpor as margens por meio da estagdo-ponte, podera
ocorrer um conflito nos fluxos, uma vez que a circulagao para transposi¢do cruza com o fluxo
de passageiros da plataforma de embarque e desembarque do metré.

Ao adentrar na Estacdo de trem Santo Amaro, logo na entrada ha uma comunicagao visual
sinalizando o caminho para a intermodalidade com o metrd, favorecendo positivamente a
integracdo modal entre trem e metr6. Essa integracdo em relagdo a outros modais é Unica, pois
ocorre sem obstdculos ou ruidos no percurso. Hd placas de sinalizagdo que facilitam
sobremaneira a legibilidade entre dois nds importante da rede metroferroviaria.

Como destacado na figura 16, ndo ha indicacdo do Terminal de 6nibus Guido Caloi existente em
frente a entrada do metr6, mas apenas a indicacdo do nome da rua. Em momento algum na
estacdo de metro e trem haverd a informacdo ao cidaddo sobre a intermodalidade com
Terminal de Onibus Santo Amaro, importante polo na rede de transporte sobre pneus na
regiao.



Figura 16: Placa de sinalizagdo para intermodalidade entre trem e metro

18
Fonte: acervo da autora, 2012

1.5 Microacessibilidade por modo motorizado individual - automédvel e motocicleta

Pela margem leste, a microacessibilidade a esta¢do por meio do veiculo particular motorizado
pode ocorrer diretamente pela Av. das Nag¢Ges Unidas somente no sentido norte ou pela Av.
Padre José Maria. Ja pela margem oeste, o acesso é vidvel pela Unica via existente, no caso a
Av. Guido Caloi (figura 17).

Figura 17: Mapa‘da localizagdo das _possibi[idade
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A estruturagdo vidria existente do eixo da Av. das Nac¢Oes Unidas em frente a estagdo é a
presenca do fluxo de veiculos nos dois sentidos da marginal, situacdo esta que se inicia a partir
da Ponte Transamérica, ou seja ha um bindrio em cada margem do rio, e ndo um Unico sentido
separado por margens

Sendo assim, os veiculos em sentido sul ndo tém nenhum contato com a entrada da estacdo,
pois esta via estd completamente isolada entre os muros da estagdo e guardrail do canteiro
central. No sentido norte da via ocorre o contato com os lotes lindeiros, mas a adogao de baias
ndo é adotada para o estimulo a parada com seguranga numa via caracterizada expressa e o



estimulo a carona, por exemplo.

Figura 18: Primeira imagem, foto tirada da Marginal Pinheiros sentido norte. Observa-se ao fundo, saida da Ponte
Transamérica, onde o sentido da marginal passa a ser duplo nesse trecho da avenida. Na segunda imagem, observa-
se a Marginal Pinheiros também no sentido norte, mas onde ocorre contato com os lotes lindeiros da via. Visualiza-

se a saida da Av. Padre José Maria na via expressa

Fonte: acervo da autora, 2012

A Ponte Transameérica, de construcdo relativamente recente, é a mais préxima da estacdo de
trem. Contudo, ela tem como fungdo ser um acesso direto ao Polo Gerador Transamérica Expo
Center, na Av. Doutor Mario Vilas Boas Rodrigues, por meio de veiculos oriundos da via
expressa da margem oeste ao norte da estacdo. Destaca-se que ndo foi concebida calgada para
a circulagcdo de pedestres. Isso é uma demonstracdo de um erro urbano grave em que é
explicita a prioridade dada a circulacdo de veiculos motorizados em detrimento a circulacdo de
pedestres.

Na Av. Guido Caloi, mesmo havendo amplos espagos vazios em seu entorno, nao foi executada
baias para parada com seguranga para veiculos particulares e estimulo a carona. Por fim, ndo
ha estacionamentos interligados com o metr6. Todavia, hd um estacionamento privado
imediatamente ao lado da estacdo de metrd com preco Unico de R$25,00 por dia em
novembro de 2012 (figura 19).

Figura 19: Na primeira imagem, ocorre o desembarque de passageiro de um veiculo particular na Av.
Guido Caloi em cima da faixa de pedestres, exemplo da carona e da intermodalidade entre weiculo particular e
metré/trem. Na segunda imagem, demonstra-se que ha espago para a construgdo de um estacionamento integrado
com a rede metroferroviaria, contudo, no momento, o interesse ocorre apenas no setor privado, que na época da
pesquisa, cobrava prego Unico de R$25,00

Fonte: acervo da autora, 2012

7

Infelizmente, o cendrio é comum em toda a extensdo das estacbes da Linha- 9: a
intermodalidade do trem com os veiculos particulares motorizados, como os automdéveis e
motocicletas, é inexistente. Ndo ha espagos para parada com seguranca (baias) nem incentivo a
carona, bem como um estacionamento integrado (onde fosse possivel estacionar o veiculo ao



lado da estacdo e acessar a rede metroferroviaria). No diagrama a seguir, é possivel visualizar
os sentido dos fluxos possiveis e as formas de microacessibilidade pelo modo motorizado
individual.

Figura 20: Diagrama da microacessibilidade por veiculo particular

Fonte: Elaborado por Leonardo MAIA e Yara BAIARDI (2012)

1.6 Microacessibilidade por motorizado aluguel taxi

Com relacdo a intermodalidade entre taxi e trem, ela é possivel nos abrigos existentes na Av.
Padre José Maria, imediatamente em frente ao acesso a esta¢do de trem. Na margem oeste,
ndo ha nenhum ponto de taxi no entorno imediato da estacdo de metré Santo Amaro.

1.7 Sinteses da microacessibilidade dos modos de transporte

O diagrama abaixo sintetiza todas as conexdes possiveis na microacessibilidade da esta¢ao de
trem Santo Amaro. Ele destaca de maneira clara todas as possibilidades existentes de acesso
fisico e direto a esta¢do de trem, demonstrando o amplo universo que um cidad3do pode ter ao
seu alcance ao optar por acessar a estagdo.

Figura 21: Diagrama de todas microacessibilidades no entorno da Estagdo Santo Amaro
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Fonte: Elaborado por Leonardo MAIA e Yara BAIARDI (2012)

A estacdo de trem foi representada nos diagramas como o alvo de todos os modos de
transporte e destacada na cor verde. O segundo alvo é a estacdo de metrd da Linha Lilds, por



ter uma conexdo direta com a estagdo, representado a esquerda do Rio Pinheiros, este
ilustrada na imagem do diagrama na cor azul de uma linha grossa. Os caminhos de acesso
direto dos pedestres aos alvos sdo representados em linhas finas e azuis em ambas as
margens; ja as linhas vermelhas representam a Unica via de acesso por bicicleta até o més
novembro de 2013; a linha de cor roxa representa o sentido dos caminhos das linhas de 6nibus
nas quais também sdo destacados os pontos de parada no formato de pequenos circulos e
ainda os terminais de 6nibus, estes ilustrados de forma retangular na cor branca; na linha de
cor amarela, os fluxos dos veiculos particulares; e por ultimo, na linha e circulo de cor branca, a
localizagdo dos pontos de taxi e o primeiro sentido do inicio de uma corrida de aluguel.

Assim, diante do exposto, observa-se que, quanto mais possibilidades de intermodalidade,
mais possibilidades de mobilidade urbana sao construidas no territdrio, permitindo assim ao
cidad3do escolher o melhor meio pertinente a ele naquele momento.

CONCLUSAO

Na metropole paulista, os obstdculos atrelados a mobilidade urbana configuram um dos
principais desafios da contemporaneidade, e apontam para um papel desafiador na agenda das
cidades. A cidade sustentdvel, na qual se opera um novo modelo de desenvolvimento urbano,
que balanceie de forma eficiente os recursos necessarios ao seu pleno funcionamento, exige
uma nova concep¢do do pensar e agir entre os envolvidos na execuc¢do dos planos de
mobilidade e planejamento urbano, bem como da mudanca de habitos por parte da maioria da
sociedade.

O estudo apresentado tinha como premissa a pouca articulacdo das estacdes de trem com os
demais modos de transporte e, ao mesmo tempo, com o espac¢o publico, interferindo assim na
gualidade da microacessibilidade dos usudrios a rede de transporte metroferrovidrio.

Foi proposta uma metodologia para analise da microacessibilidade articulada aos diferentes
modos de transporte a um equipamento urbano, cujo estudo de caso foi explorado
exaustivamente em campo, cujas questdes conceituais levantadas na analise podem ser
replicadas nas demais estacdes de trem, em especial as situadas ao longo do Rio Pinheiros.
Como resultado do estudo, é possivel observar que no entorno da Estacdo Santo Amaro, hd um
espaco caracterizado pela fragmentacdo, competicdo entre os modais, resultando na
ilegibilidade do territério urbano durante a intermodalidade. Do ponto de vista urbano, ndo ha
sinergia entre as entradas das estacGes de metr6 e trem com o usuario, cujos prédios, no papel
de equipamentos publicos de destaque deveriam ter como principal funcdo atrair, agregar e
servir como facilitadores da microacessibilidade. O ambiente urbano ao redor da Estacdo Santo
Amaro, por ser um espa¢o publico de dificil leitura e sem identidade, contribui
significativamente para o desestimulo do uso do transporte publico pelos cidadaos.

A Estacdo Santo Amaro é contemplada por uma ciclovia e é beneficiada por ser uma
entrada/saida dessa via. Entretanto, ndo ha bicicletdrios nem uma malha de ciclofaixa
conectada a ciclovia do Rio Pinheiros, desestimulando a intermodalidade com o trem e seu uso
como meio de transporte diario. Em relacdo a intermodalidade do trem com o Onibus, foi
observado que os modais sdo absolutamente segregados. A intermodalidade com veiculos
particulares e com a estacdo de trem, como foi demonstrado, também é inexistente. Portanto,
observou-se no estudo de caso, que ha inUmeros obstaculos na microacessibilidade a estacdo
de trem que desestimulam sobremaneira a integracdo modal. O potencial de atracdo das
estacdes de trem, da intermodalidade e da construcao de espacos publicos de qualidade nao é
pensado no desenho urbano. A excecdo a regra existente foi apenas com o sistema
metroviario com a integracdo com a Linha-5.

Acredita-se que é por meio da multiplicidade do uso dos modais e da ampliacdao e da facilidade
de conexdes que serd possivel atender com qualidade e eficiéncia as exigéncias crescentes de



mobilidade urbana no futuro. Melhorar as condi¢gdes de microacessibilidade de modo eficiente
e com qualidade para inseri-lo em condi¢des de igualdade aos demais modos de circular, é
quicd, o maior desafio, se ndo o mais relevante, a ser enfrentado na mobilidade da cidade
contemporanea.
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