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- Parte 2: Transporte por bicicleta levado a sério

Propostas para incentivar o uso de bicicleta como meio de
transporte
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Parte 1: Diagnostico

- Extensdo aproximada da ciclovia: 6 km*
- Largura: 2,50 m

* Extensao total sem descontar os trechos descontinuos em que
a ciclovia desaparece (por exemplo, para abrigar estacionamentos)



1.1. Analise geral do percurso



Dificuldades no caminho

Descontinuidade no trajeto

Infracdbes motorizadas

Sinalizacao precaria

Falta de preferéncia nos cruzamentos
Auséncia de iluminacao

Problemas de drenagem, sujeira e buracos

Pontos de acesso e de travessia inseguros ou
inexistentes

Auséncia de fiscalizacao e de campanhas
educativas para garantir respeito aos ciclistas

Conflito com pedestres
Estacionamentos e mau uso do espaco publico
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Infra oes motorlzadas







~ Nos cruzamentos a pintura feita
~ tardiamente (final de 2014)
-+ encontra-se apagada em muitos
& |ocais.

de alerta aos motoristas para a
- travessia de ciclistas.






"-M -~ Além de tardia, a sinalizacéo

" — 'w' —

Lo == horizontal foi equivocada ao dar a
preferéncia aos motorizados.

~__ Segundo o CTB*, o condutor deve
ceder passagem a pedestres e
ciclistas ao mudar de direcéao (art.

38, paragrafo unico).

~ Perdeu-se a oportunidade de
~ garantir preferéncia e respeito aos
mais frageis no transito.

A falta de preferéncia implica em

- desconforto e inseguranca aos
- ciclistas.

*CTB: Cdbdigo de Transito Brasileiro



Mais um local em que a preferéncia € expressamente dada aos motorizados,
em detrimento da seguranca dos mais frageis no transito.






roblemas de drenagem
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buracos
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Em varios pontos, ha buracos e desniveis que podem causar acidentes
graves, especialmente a noite, quando o caminho fica as escuras.



Pontos de acesso e de travessia inseguros ou inexistentes




Auséncia de fiscalizacao e de campanhas educativas
para garantir respeito aos ciclistas




Sem fiscalizacao nem medidas
educativas permanentes, 0
caminho do ciclista é
constantemente bloqueado.




Educacao no transito

NO ]RI\NSITO, ALGUNS SEGUNDOS DE DISTRACAO
SAO SUFICIENTES PARA MUDAR 0 SEU DESTINO.

Nao se observam campanhas educativas nas ruas,
tampouco campanhas de sensibilizacdo na midia.

Um raro andncio governamental com ciclista,
publicado em jornal impresso, desestimulou o uso de
bicicleta, em vez de incentivar a cultura ciclistica.

Entre 2012 e 2014, o Detran-DF arrecadou R$ 356,9
milhées em multas e destinou R$ 12,5 milhbes
(3,5%) a campanhas de educacao no transito.
[Correio Braziliense, 20/3/2015]
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A sinalizacao instalada no final
, de 2014 considerou o espaco

~ _ _IEA inteiro como ciclovia, ignorando
Mﬁ n ~ a presenca de pedestres.
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77 O fluxo de pessoas que

~ caminham e correm diariamente
. € significativo e ndo ha qualquer
"~ sinalizag&o sobre o

i y compartilhamento seguro do

" | espaco.



Os pedestres estdo presentes diariamente,
uma realidade que n&o pode ser ignorada.




Estacionamento e mau uso do espaco publico
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Auséncia de politica de estacionamento: gratuidade nas vagas em area publica
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Além da conivéncia com as infracdes diarias (estacionamento em calcadas, ciclovias e canteiros), a falta de
estacionamento rotativo pago € um fator adicional de desincentivo aos deslocamentos a pé e de bicicleta.



O estacionamento gratuito e a falta de
politica sobre estacionamentos em areas
publicas representam ndo apenas um
incentivo direto ao uso do carro (a
coletividade, e ndo os motoristas, arca
com o custo do mau uso do espaco
publico), mas também significam falta de
espacos apropriados para pedalar e
caminhar.

Exemplificando o mau uso do espaco
publico, na altura da 907/908 N carros
ficam estacionados o dia inteiro ao longo
& da via, no espaco que poderia abrigar uma
ciclofaixa que garantiria continuidade no
caminho dos ciclistas.




1.2. Analise detalhada dos
trechos criticos
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Arredores da 907/908 \
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trecho sem

—— ciclovia
ciclovia e com muitos
carros estacionados
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Ciclovia interrompida por
estacionamento
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trecho sem
ciclovia e com muitos
carros estacionados




Carros estacionados por
todos os cantos




Centro Universitarj de Brasilia N
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Aaguicoligar
paravoce construir

Suacarreira.
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Bloqueios no caminho:
realidade diaria.

De dia e a noite.




)

| ! -
g













ks
.
’
4

mch':ﬁ

| ad
|
»

, AR

3

-
~

.lh.
a
=
i
{ X} “
K|
.
3 her
.n‘sh




PERDOEM-ME

EU ESTACIONEI

FECHANDO UMA
CICLOVIA




Em acdo na W4/W5 Norte, criangas aplicam “multas cidadas” aos motoristas infratores
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Descontinuidade:
guestionamento




CondicOes aos pedestres:

Nos arredores da 907/908 N, as
calcadas sao descontinuas e estéo
em mau estado, e ha carros sobre
calcada e blogueando rampas.

No DVD gue acompanha esta
apresentacao ha album com fotos, em
ordem cronolégica, das reiteradas
infracOes contra ciclistas e pedestres
gue ocorrem nos arredores da
907/908 N.



Inicio da Asa Norte
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Asa Norte (902N),
proximo ao Coléegio
Militar

—— ciclovia

trecho sem
ciclovia e com grande
fluxo de carros






§ Descontinuidade e falta de
I‘ sinalizac&o:

" Inseguranca e desconforto
a ciclistas e pedestres
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Inicio da Asa Norte — proximo ao setor hoteleiro e a Torre de TV
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—— ciclovia sem interligacao
caminhos necessarios para
interligac&o da ciclovia
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Desontinuidade da cicloia. Sntido: Setor Hotelir
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913 N







905N




Na altura da 905 N, a ciclovia é
~interrompida por um

estacionamento. Com certa
frequéncia ha carros obstruindo
totalmente a passagem de
ciclistas e pedestres que passam
pelo local.
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Ainda na altura da 905 N, ha
- desniveis e buracos perigosos

A NOS espacos entre a cicloviae o
estacionamento.



‘Final da Asa Norte (916 N)




BEEEEESL S L - % O término repentino da ciclovia no
i final da asa norte significa falta de
o : caminho seguro a pontos
A P , importantes nos arredores, tais
L e e === COMO: setor hospitalar norte;

parque da agua mineral; calcadao
= da asa norte (orla do lago

- Paranoa); supermercados e centro
> comercial.




Parte 2: Transporte por bicicleta
levado a sério

Propostas para incentivar o uso de
bicicleta como meio de transporte



Alguns passos necessarios para garantir seguranga e incentivar
o uso de bicicleta como meio de transporte:

- Continuidade no trajeto

- Integracao com os modos coletivos de transporte
- Caminho retilineo (sem desvios nem interrupcoes)
- Boa sinalizacao e locais para travessia

- Disseminacao da cultura da bicicleta, incluindo agentes de
transito com bicicleta e ecotaxis

- Campanhas de estimulo a cultura ciclistica

- Ampliacao do sistema de bicicletas compartilhadas

- Vagas de estacionamento para bicicletas

- Cursos de formacao com foco no respeito ao ciclista

- Reducao do limite de velocidade e instalacao de zonas 30



Interligacao dos caminhos existentes
Continuidade = seguranca e conforto

Ciclofaixa instalada na via, no espaco tradicionalmente Ciclofaixa instalada na via: ligacao do caminho
ocupado por carros estacionados. Buenos Aires. de ciclistas. Amsterda.



Interligacao dos caminhos

Atualmente, no Distrito Federal, existem fragmentos
de ciclovia, interrompida por estacionamentos e
sem ligacdo com pontos importantes da cidade.

Proposta: conversao de estacionamentos e de
espacos na via em ciclofaixas que se conectem as
ciclovias existentes.



Exemplo de ciclovia sem continuidade, localizada entre
o bairro Sudoeste e o Parque da Cidade

—— ciclovia
X trecho sem
ciclovia
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EPIG (DF-011)

Pintura feita na EPIG questiona a falta de
continuidade no caminho



Possibilidade de instalacao de ciclofaixa no espaco com estacionamento irregular

Via que passa pela Camara Legislativa do DF
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—— cCiclovia
—— ciclofaixa de
ligacéo (proposta)



A ciclofaixa criada com a simples conversao do espaco ocupado por carros estacionados irregularmente garantiria
continuidade e seguranca a ciclistas no percurso entre o bairro Sudoeste, o Eixo Monumental e o Parque da Cidade.
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Interligacao dos caminhos existentes
Acesso seguro nas pontes
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Ponte do Bragueto, no final do Eixao Norte Ponte JK, ponto turistico sem acesso ao ciclista

Atualmente, no Distrito Federal, as pontes ignoram a existéncia de
pedestres e usuarios de bicicleta e representam uma barreira.



Ponte do Bragueto
Projeto de ampliacao viaria — pedestres e ciclistas?

Pelas imagens do DER-DF, no projeto de ampliagcao da ponte do Bragueto
(projeto Trevo de Triagem Norte), ciclistas e pedestres continuam ignorados.



Ampliacoes viarias e desconsideracao de
pedestres e ciclistas

A despeito da farta legislacao distrital sobre a inclusao da bicicleta no sistema viario, incluindo a Lei
Organica, a Lei n° 3.639/2005 (implantacdo de ciclovias nas rodovias) e a Lei n® 3.885/2006 (politica de
mobilidade ciclovidria), a bicicleta foi ignorada em varias reformas e ampliacdes,

a exemplo da EPTG (“Linha Verde”), EPGU e EPAR.

Neste trabalho, foi incluida compilacao de leis. E também analise da EPTG, além de imagens de outras
rodovias, que demonstram a total desconsideracao da mobilidade saudavel.



Projeto em Sao Paulo: acessos seguros nas pontes

Universiiara i0 Municipal Pauio :
frﬁ Machadage Carvalho

MAPA DAS PONTES
E PASSARELAS

LEGENDA:
mmsssmm 1° ETAPA - PINTURA (4 PONTES)

Emmmmmmm 2° ETAPA - OBRAS CIVIS (8 PONTES)

PONTES E VIADUTOS L2 "R Hia ) ® e RTINS

Aeroporto de Sao

Estudo sobre essas travessias -y patia/CongGnhas
para os pedestres e ciclistas

CET_ *nﬂt?ﬁ% T""—' \\m. SPURBANISMO ng & @.Eldov.la. hadot

A Companhia de Engenharia de Trafego (CET-SP) vem executando projetos para
garantir a travessia segura de pedestres e ciclistas pelas pontes da cidade.



Coeréncia no trajeto, agilidade e comodidade a ciclistas
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“Onda Verde” para ciclistas, em

" Gren beolge | ¢

Possibilidade de ciclistas
Copenhague circularem no contrafluxo (Paris)

Lyngbyve; 2 -
Norrebrogad
Caminho exclusivo para ciclistas, em

Copenhague
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Caminho para ciclistas ao longo da linha
de trem, na Holanda
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No Distrito Federal, os caminhos de bicicleta sao
mais longos e possuem desvios e interrupg¢oes, ao
contrario dos caminhos de carro.

Proposta: projetar e adequar ciclovias e ciclofaixas
de forma a tornar o caminho mais curto.



Asa Norte —via W1

‘.: G- - u
» ‘I
2okl { Y
L - -
LR

e
b
Ave o‘:&:"‘.‘

"] M - . /!
- H 84
P ARl T sl S e
< 3 .

Ve —

—— Caminho do
. C|cI|sta (ciclovia)
=~ Caminho do

m' motorista

.
£

Na via W1 Norte percebe-se claramente o percurso mais longo do ciclista, em relagao ao motorista. Ao longo de
todo o percurso o ciclista é obrigado a fazer travessias para continuar o caminho.



Garantia de travessia segura, em cruzamento de Copenhague.



Preferéncia garantida ao ciclista, em cruzamento bem sinalizado, com destaque na pintura (Holanda).



Cruzamentos C|cIOV|ar|os no DF
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No DF, além de ndo se ter a preferenua (nem mesmo em dreas residenciais, com menor veIoudade e
menor fluxo de carros), falta padronizagcao na pintura dos cruzamentos cicloviarios.
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Eixo Monumental
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L3 Norte

Cruzamentos sem sinalizacao horizontal e sem placas de alerta aos motoristas para a presenca de ciclistas.




Cruzamentos com pintura tracejada (muitas vezes, bloqueados por carros e com pintura apagada).



L1 Norte

Cruzamentos com pintura tracejada e destaque em vermelho. A pintura de destaque esta presente em alguns
acessos a quadras residenciais na L1 Norte, locais com menor conflito entre ciclistas e motoristas. Em cruzamentos
mais perigosos, nao ha pintura de destague em vermelho, tampouco placas apropriadas de alerta aos motoristas.



W1 Norte

UnB

Cruzamentos com travessia em faixa de pedestre.



Via L4 Norte - ciclovia e inseguranca no caminho

Ao longo da L4 Norte fica evidente a dificuldade na travessia de ciclistas e pedestres. A ciclovia foi construida recentemente, mas
faltam pontos de travessia. O alto fluxo de automdveis e o alto limite de velocidade (80 km/h) aumentam a inseguranca.
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Neste local, proximo ao acesso a ponte JK, um raro ponto de travessia para ciclistas na L4 Norte.

Mas a falta de semaforo e o fluxo intenso e veloz de carros tornam bastante dificil e arriscada a travessia.



Placas de alerta para a presenca de ciclistas e pedestres
i ‘
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A travessia de ciclistas é ponto critico no DF. Além da sinalizacdo horizontal reforcada (com pintura de destaque),
seria de grande valia sinalizacao vertical com alerta para a travessia de ciclistas



Um bom indicador da seguranca para pedalar é a presenca de ciclistas de diferentes faixas etarias. Em cidades
europeias, criancas, jovens e idosos usam bicicleta como meio de transporte.
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Numa cidade com ambiente seguro e humano, patins, patinetes e skates também sao vistos como meio de
transporte e se tornam bons indicadores do fortalecimento da cultura da mobilidade saudavel.




Num ambiente acolhedor ao ciclista — que inclui seguranga nos percursos, sinalizacdo dos caminhos e disponibilizacdo de bicicletas
— o turismo pode ser impulsionado. Em cidades como Buenos Aires e Amsterda, ha percursos regulares com grupos de ciclistas.



Incentivo ao uso de bicicleta

Acoes e campanhas de estimulo
a cultura ciclistica

Nao basta mudancga de infraestrutura (ex.: construcao de
ciclovias e bicicletarios). E fundamental induzir mudanca

cultural.

Ao contrario de anuncios com ciclistas ensanguentados,
ha que se ressaltar as vantagens da bicicleta: saudavel,
agil, pratica e nao poluente.
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Campanhas educativas devem ressaltar a boa convivéncia e
cordialidade entre ciclistas e motoristas.

E também se deve destacar o bom compartilhamento
entre ciclistas e pedestres do espaco sinalizado como
ciclovia.

A curto prazo, pode-se instalar sinalizacao de alerta para a
presenca de pedestres.

A médio prazo, pode-se projetar ciclofaixa que ocupe uma
das trés faixas da W4/W5 Norte em cada sentido,
destinadas atualmente aos motorizados.



Boa convivéncia
Motoristas — Ciclistas

¥ L LA a— -

Campanha Distragdo no Transito - Detran/DF - ciclista

Compartilhe a Rua
DetranDF

Governo do ES
@ 2 568 visualizagdes S 467 visualizacdes
+ Adicionara it ' & : P o 4 sdicionara «§ Compartilhar g M
A campanha sobre distragao no transito (Detran/DF), Uma campanha do Detran do Espirito Santo destaca

gue mostra ciclista ensanguentado, ganhou versdo em a boa convivéncia nas ruas e mostra homens e
video, disponivel em: mulheres pedalando alegremente pela cidade:

No DVD que acompanha este trabalho, ha bons exemplos de videos educativos, que
ressaltam o bom compartilhamento do espaco urbano.


https://www.youtube.com/watch?v=3ushWYgyHzg&feature=youtu.be
https://www.youtube.com/watch?v=GrBKfLB8NFg

Boa convivéncia
Ciclistas — Pedestres

T £ovencane
Gircule con '

Precaucion
Peatones

Placas de alerta para a circulacao de pedestres em Buenos Aires e no Rio de Janeiro

Campanhas educativas e sinalizacao devem reforcar a necessidade
de boa convivéncia entre ciclistas e pedestres.



Cursos de formacao

Realizacao pelo poder publico de capacitacao voltada ao respeito a ciclistas e pedestres,
e para fornecer dicas a quem desejar usar bicicleta como meio de transporte

Escola Publica de Transito do Detran/RS promove curso de
educacao para ciclistas

Sensibilizar as pessoas que usam ou pretendem utilizar
a bicicleta como meio de transporte sobre a
importancia dos comportamentos seguros e a ocupagao
responsavel do espago publico. Esse é o objetivo do
curso de educacao para ciclistas, que aconteceu na
tarde desta sexta-feira (24) no na sede do 9° BPM, em
Porto Alegre.

Promovida pela EPT do Detran/RS dentro do Programa
- de Formacgao Inicial e Continuada (FIC), a atividade traz
Técnicas da EPT do Detran/RS ministram curso para assuntos como o lugar da bicicleta no trénsito, fatores

ciclistas e interessados em adotar a bicicleta como meio " s P,
de transporte - Foto: Arquivo Detran/RS de risco e fatores de protecao, conduta responsavel e

Curso sobre uso seguro da bicicleta voltado a agentes de transito,
servidores do Detran e profissionais de autoescola, realizado pelo
Detran do Rio Grande do Sul.

DETRAN-PE abre inscrigdes para curso de capacitagao obrigatoria
para instrutores de autoescolas

Foto: Paulo Maciel - Imprensa - DETRAN-PE
Curso “A bicicleta como modal de transporte”,
obrigatério para instrutores de autoescola, oferecido
pelo Detran de Pernambuco.



Detra

Detran oferece curso
gratuito para a comunidade

n-DF abre 35 vagas em curso
para superar medo de dirigir

InscricOes gratuitas podem ser feitas nesta sexta-feira (30) .
Aulas comegam dia 2 de fevereiro na Escola Publica de Transito. Vou pCl"C!’

este medo!

o L300

O Detran do Distrito Federal abre nesta sexta-
feira (30) as inscrices para o curso gratuito

Detran oferece 35 vagas no DF em curso de  “Iniciac&o a Superacéo do Medo de Dirigir”.
mecanica para mulheres

saiba mais

Detran do DF abre inscrigdes para cursos Os candidatos deverao se inscrever

gratuitos nesta semana presencialmente nesta sexta-feira, das 7h30 as
18h30, na Escola Publica de Transito, que fica
na 706/906 Sul. Ao todo, sdo 35 vagas
disponibilizadas para o curso.

O curso e destinado a condutores habilitados
que tém medo de dirigir
Detran-DF oferece curso gratuito para

uem tem medo de dirigir 3 .
2 g Leia Mais

No Distrito Federal, hd muitos anos sao oferecidos cursos gratuitos que incentivam o uso de
automovel: “superacdao do medo de dirigir” e “mecanica para mulheres”. E nao ha oferta de
gualquer curso voltado ao uso de bicicleta como meio de transporte.
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As infracdes recorrentes contra ciclistas e pedestres no DF, mesmo por parte de veiculos a
servico do poder publico, reforcam a necessidade de investimentos na formacao de motoristas,
com foco no respeito e na boa convivéncia.
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Carros com condutores aprendizes também costumam bloquear o caminho
dos ciclistas e demonstram a formacao deficiente dos novos motoristas.



Bondes ciclisticos — formacao de
grupos de trabalhadores ciclistas

Grupo formado para pedalar no trajeto de casa ao trabalho, Grupo formado no dia De Bike ao Trabalho (Maio/2015)
pela EPTG (Dia Mundial sem Carro, 2010)



Potencial de uso de bicicleta ao longo
da ciclovia da W4 / W5 Norte

A presenca de muitas escolas ao longo do percurso propicia
a formacao de programas envolvendo escolas e faculdades,
poder publico e grupos que promovem o uso de bicicleta.

Por meio de iniciativas integradas, podem-se formar grupos
para ir a escola pedalando em seguranca, com guias
formados por ciclistas mais experientes, pais e professores.




Escola Leonardo.. ',.g :

Casa?&fsmael'm

' -, - : ‘i :
." COIEgI0UK: ThL gb |
2L _"ggle cileo da'Guard wi ',WA ‘!{ -

A Creche*Educar-f, ,
o o b CEF il déi_arasma g l_faj
a;,- 50 léglo Santal @oroténa W yoerlt g

{/_ = W Coleglo

‘.‘

j\’s&:‘,

. .- ' o ' .A..F .'
7% Fu¥ . Coléglo Maumcuo Sall itz 1

‘ 2 e = i!.'.“ L)
i ...’/ ':‘.'. f“.. fs Un|CELJ*.B .!7‘ 7 o
,@entmnEducaéaonaIbGlsncCathedra‘ ‘
| | s’t'coh'cu]'“s S} Py
t~ l HH
Coléglo AlUbL S,

a3 \_q ‘r o B S,
'.*._;f t!:;r’— ‘l " w ! ,- ,g“-ﬁ' %“-‘\ |

e T %
g‘OSO‘f‘!l:'.'lfr!ﬁj &, :

3%
W

<

N I:}‘

EE B Y%




D) s s !
'.” 'm“ "'.'

N -

— - ———

A despeito do potencial para aumento da cultura ciclistica
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lise do espago urbano na altura da

e

ana
907/8 Norte revela que quase todo o espaco é voltado para o estacionamento de carros.
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Comparacao entre a distancia percorrida por alunos do centro universitario na 907 N. O usuario de 6nibus

RS
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chega a caminhar distancia dez vezes superior a distancia que o aluno motorizado precisa andar.



Estacionamentos seguros e confortaveis para
ciclistas e pontos de apoio no percurso

Bicicletario e estagdo de reparos, instalados na Vagas para bicicletas com ponto para recarga de modelos
Camara Legislativa do DF elétricos, em centro comercial de Brasilia
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Centro de Convencgdes

Estadio Nacional Torre de TV

No Distrito Federal, muitos locais publicos ainda carecem de vagas seguras e confortaveis para
estacionar bicicleta. Ou, quando as possuem, sao inadequadas ou estao deterioradas.



Policiamento e fiscalizacao

de transito feitos com bicicleta
- e
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O policiamento feito por agentes em bicicleta ja ocorre em diversas cidades do exterior e
do Brasil. No DF, ainda ocorre de forma isolada. No Guara, ha batalhdao que incorporou o

uso de bicicleta recentemente (foto acima).

A fiscalizacdo com bicicleta possui diversos efeitos positivos, tais como: maior integracao
com a comunidade, maior eficiéncia para autuar as infracdes contra ciclistas e pedestres e
disseminacao do uso da bicicleta no servico publico.



Agentes de transito em Sorocaba usam Servidores do DER/DF usaram bicicletas préprias no
bicicleta na fiscalizagao. trabalho de sensibilizagao no carnaval em 2015.

Além do policiamento com bicicleta, a prdpria atividade de fiscalizacao de transito pode
incluir a bicicleta. A circulacao de agentes de transito pelas vias do DF daria maior
seguranca e certamente inibiria as reiteradas infracdes contra ciclistas.



Ecotaxi — bicicleta para transporte de passageiros

1using and cheap
(ransport in Paris'
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Os ecotaxis estao presentes em mwtas cidades do exterior, espeualmente nas
areas centrais e turisticas. Ao longo das principais vias da area central de Brasilia,
pode ser uma opc¢ao barata e com grande apelo turistico.
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Placas de orientacao aos ciclistas

: & Gares de I'Est
L ot du Nord

INISEIF

Berlim




Visao ampliada da mobilidade

a mobilidade urbana deve ser planejada com foco na seguranca de transito e
nao na fluidez motorizada

Ruas de Copenhague e Paris com clara priorizagao da mobilidade saudavel

FORMULA DA MOBILIDADE URBANA:
INCENTIVOS AOS MODOS COLETIVOS E AOS MODOS SAUDAVEIS DE LOCOMOGAO
DESESTIMULOS AO USO DO TRANSORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO




Ampla integracao com
o transporte coletivo
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Cena comum nas cidades holandesas: oferta de vagas para bicicletas
proximas a estacdes de trem e paradas de 6nibus.



Ampliacao do sistema de bicicletas compartilhadas

ES
Parque da Cidade

Atualmente, o DF tem apenas 30 estacoes, concentradas na area central de Brasilia



Mesquita Duque

Sao Joao

de Meriti de Caxias

Nilopolis

Niteroi

Shopping Leste
Aricanduva

Av. Goids
Sao Caetano
do Sul

No Rio de Janeiro existem 252 estacoes, Em Sao Paulo sdao quase 300 esta¢des, em
espalhadas em diferentes regides. diferentes bairros.

E a prefeitura lancou edital para ampliacao
do sistema. A empresa vencedora da
licitacdo tera que manter, no minimo, 400
estacOes com bicicletas compartilhadas.



Reducao do limite de velocidade nas vias
e instalacao de Zonas 30

Rio de Janeiro

Berlim

Amsterda

Limites reduzidos de velocidade propiciam maior seguranca a todos (motoristas, pedestres e ciclistas)
e podem servir de estimulo para que mais pessoas caminhem e pedalem.



VELOCIDADE PORCENTAGEM EFEITO

32 km/h Morrem
Sofrem Lesdes

Sobrevivem ilesos
48 km/h Morrem

Sofrem Lesdes
Sobrevivem ilesos

64 km/h Morrem
Sofrem algum tipo de lesao

Dados sobre indice de morte e de lesao em atropelamentos, de acordo com a velocidade do carro.
A diminuicao da velocidade resulta em reducao significativa do risco de lesao e de morte.



Faixas elevadas de travessia

Palhocga (SC

As travessias elevadas obrigam os motoristas a reduzirem a velocidade e
garantem maior seguranc¢a na travessia de pedestres e ciclistas.



Desestimulo ao uso de carro

Ex.: restricao a circulacdo motorizada em areas determinadas, estacionamento rotativo pago

Estacionamento rotativo pago: forma de otimizar o uso do espacgo publico. Recursos obtidos com a cobranca pelo

uso das vagas publicas podem ser investidos exclusivamente nos modos coletivos e saudaveis de transporte.

. <N &

Areas centrais e bairros livres de carro:
tendéncia em cidades modernas.



Espacos de convivéncia na cidade

Espacos destinados ao carro podem ser convertidos
em espacos para lazer, cultura e arte

“Parklets” em Sao Paulo: vagas de automodvel convertidas em espacgo para as pessoas.



Reforma e manutengao dos espacos voltados a pedestres e C|cI|stas

A ma qualldade ea falta de zelo na infraestrutura voltada a mobilidade saudavel
sao evidenciadas nas ciclovias e nas calcadas do Distrito Federal.
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Nos ultimos anos, houve amplo programa de recapeamento das pistas para circulacdo motorizada (Asfalto
Novo), sem investimento em conservacao dos espacos voltados a mobilidade saudavel.




Informacoes acessiveis a quem pretende usar bicicleta:
mapas, rotas e dicas de transito

m Buenos Aires Ciudad

La Ciudad ~ Gobierno~  Atencion Ciudadana~  Red Entodoestasvos»  Transparencia  Turismo Noticias  Accesible

Buenos Aires > Gobierno > Movilidad > & c

rotas de
ciclofaixas e
ciclorrotas

Ecobici S5 . |

Simulador de
| vantagensda
. mobilidade

. CON NUESTRA CREATIVIDAD DISENEMOS . S e L
PODEMOS MEJORAR LA CIUDAD LOS BICICLETEROS o — S A £
- _A —

= ‘(

-

@ Sobre aBiciem
Curitiba

9, 25

~y WAL S -
Ya esta funcionando el Sistema =4
. /Atitomético EcoBici Y

Projetos

i o
- X3
. 4 | o Estrutura
Ciclolazer @ % S ;
Confira 20w A(w w A ) Cicloviaria

T ——
\

Sobre a
Links e Telefone [@lelolgelEle=ll0lS
Uteis Mobilidade
Urbana

Legislacdo

Sistema EcoBici Pedaled la Ciudad Pedalea Seguro Comunidad

Informacgdes sobre uso de bicicleta em Buenos Aires Prefeitura de Curitiba



Governo do Distrito Federal — informacodes na internet

GOVERNO DE

A
@l BRASILIA

DETRAN-DF
Departamento de Transito do
Distrito Federal

DER
Departamento de Estradas de

Rodagem do Distrito Federal
Secretaria de Estado de Mobilidade
do Distrito Federal

TODA MOEDA

e PYOgrama de
TEM DOIS LADDS |

- i

preparacio para  Acsso

ot
TRANS

——— ——
CONDUTORES AGENDAMENTO ¢

= ouviboRin ceraan
o

ACESSO

A INFORMAGAO

ACESSO
A INFORMAGAO

[ “\ Portalda
| A

———— -
MULTAS DE TRANSITO REQUERIMENTOS t

TRANS| ﬂ

DESTAQUES DETRAN MOVEL

APLICATIVO DISPONIVEL
PARA ANDROID

VAR

[E====N

CONSULTA
PUBLICA

Nota oficial - Secretaria de || Consulta publica sobre Operagao emergencial para
Mobilidade ... regulamentagio de taxi... || retomar o transporte ...

& IRANSIT.LANNA

A
— OUVIDORIA cen
R Rld e o

Nota Oficial DOE LIVROS AS
BIBLIOTECAS DO DF
DESTAQUES

gw MAPA
sNe= RODOVIARIO
‘“

RAMAIS E

S TELEFONES

Transito de Taguatinga Madrugada teve 17 Detran orienta transito
sofrera intervencoes flagrantes de alcoolemia no || durante Pentecostes em

durante Pentecostes transito de Samambaia Taguatinga Sul TRANSPORTE
. ESCOLAR LEGAL

Reversées de pistas feitas
pelo DER melhoram fluxo na
Epia e Estru...

DF-035 comeca a ser Caminhada pela Paz no
restaurada Transito no Eixdo do Lazer

(.) OUVIDORIA EQUIPAM. E

RESOLUGOES
SINJ-DF

- | = ssTEMAmMTEGRADOOE

"NORMAS JURIDICAS.
OUTROS ESTADOS.

=y 8 &3 INTRANET .
Secre aria de MObiIidade [ | SEGURO DPVAT DER_DF

DIARIO OFICIAL DO DISTRITO FEDERAL

= i

| Leildo de
Sah Veiculos

m SINESP CIDADAO
n __I CONSULTA VEiCULO

Detran-DF

EVENTOS
RODOVIARIOS

ATENGAOD PELA VIDA

B cueeing

INFORMAGOES (DF)
154

O DER/DF niio envia

e notificagBes
Leia Mais por szoml

Nao ha informacdes basicas sobre o uso de bicicleta. Sequer hd mapa com as ciclovias,
informacdes sobre o uso seguro da bicicleta e orientacdes sobre o respeito ao ciclista.



AlD DE 2011 {Au a do Projeto: Poder atoredade de d ¢ 1t dados relativos ao transporte publico coletivo
viari do Distrito Fed
caput do artigo 2° da Resolucdo n® 158, d e )
de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal — PDTU/DF

com fiho de saté

e por todos os veiculos rodovidrios do transporte

Detarmina s . uadro informativo iculos do transporte
pubiico coletivo "ID DD’HDS d—': e r moarque

t - F ent Fiscalz o do Quadro de Pessosl do
aneiro de 2010, que dispde sobre o Passe Livre Estudantil nas modalidades de 3

obrigatona do transporte individual de passageiros - taxi nas barmeiras
! as do Distrito Federal, a partir das 20 hora
us no pernodo noturno e da outras prov de

¢ vico de taxi no Distrito Federal e da outras providén
e Livre Estudantil nas modalidades de transporte publico coletivo.

e SEV! por aluno matriculado na r
atvos a0 transporte publico coletivo . S

=de publica de ensino que residam
& OULras prov: :ié’\c 85.

Obriga os conces:
rci- mento de tarfs, g

Publico Coletivo do
coletivo do Distrito nformacdes sos pa

A lista de leis disponivel no sitio eletronico da Secretaria de Mobilidade nao faz referéncia a
nenhuma das 11 leis especificas que tratam da mobilidade por bicicleta. Tampouco contempla

leis sobre acessibilidade



http://www.semob.df.gov.br/legislacao/leis.html

Pesquisas sobre os usuarios de bicicleta

RELATORIO DE CONTAGEM DE CICLISTAS - ELISEU DE ALMEIDA 2015 Mobilidade

Pesquisa da Prefeitura revela o perfil do ciclista da Via
Calma

Publicado: Terca, 19 Maio 2015 16:06 = Escrito por Ciclocidade

N (W &

P O estudante universitario Vitor Thomaz mora,
trabalha e estuda na regido central de Curitiba
e usa a bicicleta para fazer seus trajetos
didrios. A Via Calma, instalada na Avenida
Sete de Setembro na metade do ano pascado
pen’n‘\tiu agilidade e segurang

Ele faz parte do grupo (pol ocu

mais utiliza a via, os estudant
representam 15,9% do total. Esse perfil de
ciclistas que passam pela Via Calma foi
identificado através de uma pesquisa feita
pelo Instituto de Pesquisa e Planejamento
Urbanos de Curitiba (Ippuc).

A Via Calma d-x A\med-n Sete de Setembro
uma mesma
rota por carros, bicicle e pedestres. Alwn
de dar espaco pa
importante via de circulaca jeto mvvcte
em uma mudanca de cultura, incentivando o
uso de modais alternativos e tirando carros
das ruas.

Av. Eliseu de Almeida
Terca-feira, 12 de maio de 2015
Das 6h as 20h

Contagem de ciclistas realizada em Sao Paulo Pesquisa em Curitiba sobre usuarios de bicicleta

No Distrito Federal faltam pesquisas sobre os problemas e as necessidades dos usuarios de
bicicleta. Dados quantitativos e qualitativos sobre o uso de bicicleta nas diversas regides
administrativas sdao de grande relevancia para fundamentar projetos voltados aos ciclistas.


http://www.ciclocidade.org.br/
http://www.curitiba.pr.gov.br/

Parte 3: Cenas da mobilidade
saudavel na W4/WS5 Norte

A despeito dos problemas na infraestrutura, a presenca de ciclistas e pedestres é consideravel.
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Mesmo com as inumeras adversidades observadas e ilustradas por meio desta analise, o numero de
ciclistas e pedestres € consideravel ao longo da ciclovia, o que reforca a necessidade de acdes
permanentes de educacao e fiscalizacéo para assegurar boas condi¢cdes aos que caminham e pedalam.

Melhorias no trajeto certamente resultardo em mais adeptos da mobilidade saudavel, com mais pessoas
usando o espaco de bicicleta, a pé, de cadeira de rodas, patins, patinete e skate.



Parte 4: Legislacao



Codigo de Transito Brasileiro

Resumo de algumas disposi¢oes do Cadigo de Transito que, em tese, asseguram a prote¢ao de ciclistas e pedestres:

- Os drgaos e entidades de transito dardo prioridade em suas acoes a defesa da vida, incluindo a preservacao da
salde e do meio-ambiente. [Art. 12, § 59]

- Compete aos 6rgaos e entidades executivos rodovidrios da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos
Municipios, no ambito de sua circunscricdao: planejar, projetar, regulamentar e operar o transito de veiculos, de
pedestres e de animais, e promover o desenvolvimento da circulacdo e da seguranca de ciclistas. [Art. 21, ]

- Principio de protecao: os veiculos de maior porte serao sempre responsaveis pela seguranca dos menores; 0s
motorizados, responsaveis pelos ndo motorizados; todos, responsaveis pela incolumidade dos pedestres. [Art. 29, §
29]

- Na manobra de mudanca de dire¢ao, condutor deve ceder passagem a pedestres e ciclistas. [Art. 38, par. Unico]
- Infragao de dirigir ameagando pedestres que estejam atravessando a via publica, ou demais veiculos. [Art. 170]

- Infracdo de transitar com o veiculo em calcadas, passeios, passarelas, ciclovias, ciclofaixas, ilhas, refugios,
ajardinamentos, canteiros centrais e divisores de pista de rolamento, acostamentos, marcas de canalizacao,
gramados e jardins publicos. [Art. 193]

- Infracdo de desrespeitar a distancia lateral minima de seguranca ao ultrapassar ciclista (1,50m). [Art. 201]
- Infracao de deixar de dar preferéncia de passagem a pedestre e a veiculo ndao motorizado. [Art. 214]

- Infracao de deixar de reduzir a velocidade de forma compativel com a seguranca do transito, ao ultrapassar
ciclista. [Art. 220, XIlI]



Politica Nacional de Mobilidade Urbana
(Lei 12.587/2012)

Alguns dos fundamentos e das diretrizes da politica de mobilidade urbana:

Fundamentos (art. 59):

- acessibilidade universal;

- desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensodes socioeconOmicas e ambientais;

- equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;

- seguranca nos deslocamentos das pessoas;

- justa distribuicao dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos e servicos;
Diretrizes (art. 69):

- prioridade dos modos de transportes nao motorizados sobre os motorizados e dos servicos de transporte
publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

- integracado entre os modos e servicos de transporte urbano;
- mitigacao dos custos ambientais, sociais e econémicos dos deslocamentos de pessoas e cargas na cidade;

- incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e ao uso de energias renovaveis e menos poluentes;



Leis Distritais sobre mobilidade urbana

- Lei Organica do Distrito Federal (capitulo sobre transporte)
- Lei n® 3.639/2005 - Implantacdo de ciclovias nas rodovias do Distrito Federal

- Lei n® 3.721/2005 - Jornada Na Cidade Sem Meu Carro; Dia da Mobilidade e da Acessibilidade em favor do uso da
bicicleta (22/9)

- Lei n°® 3.885/2006 - Politica de mobilidade urbana cicloviaria de incentivo ao uso da bicicleta
- Lei n® 4.030/2007 - Dia do Ciclista no Distrito Federal (26/10)

- Lei n® 4.216/2008 - Transporte de bicicletas ou de similares com propulsdo humana nas composicdes do metro e
dos veiculos leves sobre trilhos — VLTs e sobre pneus — VLPs

- Lei n® 4.397/2009 - Sistema Cicloviario no ambito do Distrito Federal

- Lei n® 4.423/2009 - Institui a obrigatoriedade da instalacdo de estacionamento de bicicletas em locais de grande
afluxo de publico

- Lei n°® 4.566/2011 - Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal — PDTU/DF
- Lei n° 4.800/2012 - Instalac¢do de bicicletarios no Distrito Federal

- Lei n® 4.908/2012 - Institui e inclui no calendario oficial de eventos do Distrito Federal a Semana da Mobilidade
(19 a 25 de setembro)

- Lei n° 5.458/2015 - Instalagdo de suporte para a colocacdo de bicicletas nos dnibus do Distrito Federal



Parte 5: Material adicional de
consulta



Brasilia: capital das ciclovias (video) -

Congestionamento de carros em ciclovia de Brasilia (video) -

Multas cidadas aplicadas por criangas a motoristas infratores na Asa Norte (telejornal
SBT Brasil) -

Inacessibilidade no Setor de Radio e TV Sul (video) -

Multas cidadas aplicadas por criangas a motoristas infratores em Brasilia, Asa Sul
(video) -

Pesquisa mostra a falta de sinalizagao para pedestres, ciclistas e passageiros no DF
(telejornal DFTV) -

Ciclovias: buracos, desniveis e falta de sinalizagdao sdao uns dos problemas (video do
Correio Braziliense) -

(I)mobilidade e contradi¢des de Brasilia (ampla analise da imobilidade na capital federal,
com albuns tematicos):

Estudo sobre a ciclovia da Asa Norte (W4/WS5), realizado em 2013 -

Esta analise estd acompanhada de vasto material sobre mobilidade urbana, gravado em DVD,
com outros estudos, noticias, albuns com fotos e leis sobre mobilidade urbana.


https://www.youtube.com/watch?v=vnk5bPF3Euc
https://www.youtube.com/watch?v=HSH2SCGAO_o
http://www.sbt.com.br/jornalismo/noticias/39195/Agentes-mirins-multam-motoristas-infratores-em-Brasilia.html#.Uv3y-WJdV8B
https://www.youtube.com/watch?v=j-RwEFUSCoc
https://www.youtube.com/watch?v=vaR9VJ-UgYA
http://globotv.globo.com/rede-globo/dftv-1a-edicao/v/pesquisa-mostra-a-falta-de-sinalizacao-para-pedestres-ciclistas-e-passageiros-no-df/4138164/
https://www.youtube.com/watch?v=M0rijVNW920
http://www.mobilize.org.br/estudos/128/imobilidade-e-contradicoes-de-brasilia.html
http://www.mobilize.org.br/estudos/101/ciclovias-e-mobilidade-por-bicicleta-no-df--imagens-da-infraestrutura-cicloviaria-asa-norte-w5.html

Analise da ciclovia (Asa Norte) e
propostas de melhorias para a
mobilidade por bicicleta no DF

Diagnostico ilustrado da ciclovia (W4/W5 Norte)

Analise e Fotos: Uira Lourenco
Imagens de satélite: google earth
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