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Estudo sobre a EPIG

INTRODUCAO

Este trabalho tem por objetivo promover reflexdes sobre o nivel de mobilidade e acessibilidade na EPIG. O Governo doHaukrab
(GDF) anunciou a construcao de viaduto na EPIG, com o objetivo de aumentar a fluidez automotiva entre o bairro Sudoestgue a#
Cidade.

O estudo foi motivado pelo fato de eu conhecer a realidade ao longo da via, de ter ciéncia do nivel de imobilidade e imideds. Ao
longo de dois anos, no trajeto cageabalho, passei diariamente de bicicleta pela EPTG (Estrada Parque Taguatinga) e pe(&&rRida
Parque Industrias Graficas). Sentia na pele ndo s6 as dificuldades para pedalar, mas também notava as péssimas condgeflestees e aos
usuarios do transporte coletivo. Acompanhei as obrasrdegaampliacaalo espaco aos carros na EPTG, no projeto curiosamente chamad
Linha Verde.

N&ao pretendo, ao longo do estudo, detalhar aspectos técnicos da via nem apresentar dados quantitativos como contagens steepezl
de veiculos. A abordagem é qualitativa e ilustrada, com base no acervo proprio de imagens (fotos e videos), feitas ene€@089 As
iImagens e observacdes estéo relacionadas com a legislacao que trata de mobilidade urbana e acessibilidade. Também sérfeia iebs
grandes pensadores que criticam o0 modelo baseado no automovel, com destaque paraldankex JanGehl

Deixo claro que nao se trata de mera compilacéo de imagens e leis. A exemplo ddadeoles uma das inspiradoras dos trabalhos que
realizo em mobilidade urbana, ja antecipo que este trabalho € um ataque a polfodaviaristaequivocada e atrasada de incentivo ao
transporte individual motorizado. Ao longo de varios anos, os diferentes governos no Distrito Federal insistem em desperédigiasos
recursos publicos em tuneis e viadutos com foco na fluidez automotiva, em vez de investirem no transporte coletivo e nos &ioo® de
transporte.

As cidades de referéncia em mobilidade urbana e qualidade de vida priorizam as pessoas e sao convidativas para caminbag ped:
permanecer no espaco publico (em vez de serem apenas locais de passagem, as ruas servem para interacao e convivéncia). Vias e
estacionamentos viram pracas, parques e bibliotecas. No Distrito Federal ocorre o contrario: areas verdes, calcadasaes cexlievn espaco
para novas vias e estacionamentos, com o objetivo de acomodar a frota motorizada crescente (prestes a alcancar 2 milhdes).



Estudo sobre a EPIG

SUMARIO

Este trabalho esta dividido em topicos, cada um com uma sequéncislides

- Dependéncia automotiva e modelmdoviarista..................... slides4 a 9

- Inacessibilidade; abandono e pontos criticos....................... slides10al8

- Transporte coletivag abandono e superlotacéo.................... slides19a64

- Pedestres; descaso e inacessibilidade.............ccooceevvvneennennn slides65a119
- Pedestres; travessias iNSeQUIAS. ........covveevveeveneeeeeiiineeeeennnnn slides120 a 135
- Ciclistas; descaso € INSeguIranGa..........ccevveeeveeernieeeeernnnnnnn. slides136a190
- Cenas da violéncia No tranSito..........ooeevvevviiiiiiinie e slides191a196
- Entorno da EPIG Desafios........coccevviviiiiiiiiiciiciee e slides197a 199
- Via limitrofe ao Parquela Cidade............cccccccceeeeeeeeiieeeennnnns slides200a 205
- Parqueda Cidadeg Realidade............cccccooeeviiiiiiiiiicciie e, slides206a 210
- Projetos e agdes governamentaigodoviarisma................... slides211a221
- Cidades para Pessog®XxemplosS.........cccevuvviiiieiiiinieeneeinnnnns slides222a 227

- Reflexdes sobre mobilidade urbana e qualidade de vida... slides228a 231

= PrOPOSIAS. ...t slides232 a 234



Dependéncia automotiva
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Inicio da EPIG, final da EPTG.
Congestionamentos diarios em razao do excesso de carros. Auséncia de corredor exclusivo de 6nibus
e de espaco para pedestres e ciclistas



Dependéncia automotiva

Saida do bairro Sudoeste e acesso ao Parque da Cidade.
Congestionamentos em razdo do excesso de carros.



EPIG: Modelo rodoviarista com foco no transporte individual motorizado

Critica ao modelo rodoviarista

Bl JaneJacobga criticava, na década de 60, o desenvolvimento da:
cidades baseado no automovel. A analise critica acerca das cid

' ™ dos Estados Unidos resultou no [iWorte e Vida de Grandes
*?w Cidades grande referéncia em urbanismo
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consequénciatio conhecidas gue nem é necessario descitaséA
erosao ocorre como se fossem garfadasimeiro, em pequenas
porcoes, depois uma grande garfada. Por causa do
congestionamento de veiculos, alargguma rua aqui, outra €
retificada ali, uma avenida larga é transformada em via de méo
Unica, instalarrse sistemas de sincronizacédo de semaforos para
transito fluir rapido, duplicanrse pontes quando sua capacidade s
. esgota, abrese uma via expressa acola e por fim uma malha de
~ expressas. Cada vez mais solo vira estacionamento, para acom
© a um numero sempre crescente de automoveis quando eles na
Sainz2 aSyR2 dzal R2a ®é

[JaneJacobsMorte e vida de grandes cidades,&f 2011, p. 389]



EPIG: Modelo rodoviarista com foco no transporte individual motorizado
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Cidade sustentavel, Cidade para Pessoas

JanGehl arquiteto dinamarqués, também critica 0 modelo urbar
voltado acautomovel e desenvolve projetos com foco na
humanizacao das cidades. Ele € autor do IGidades para Pessoa
referéncia para muitos urbanistas.
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seu sistema de transporte puder se dar por meisltlg2 0 A £ A
@ S NBUSEED, deslocase a pé, de bicicleta ou por transporte
publico. Esses meios proporcionam acentuados beneficios a
economia e ao meio ambiente, reduzem o consumo de recurso
limitam as emissdes e diminuem o nivel de ruidos.

Outro aspecto sustentavel importante € o aumento da atrativida
exercida pelos sistemas de transporte publico, quando os usuar
se sentirem seguros e confortaveis caminhando ou indo de bicic
para e a partir dos 6nibus, trens e veiculos sobre trilbos bom

' espaco publico e um bom sistema publico de transporte sao,

simplesmente, dois lados de uma mesma makda
[JanGehl Cidades para Pessoase8f 2015, p. 7]



Desproporcacentre o transporte individual motorizada os modos coletivos e ativos deansporte
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Basta parar por poucos minutos para perceber a desproporcao entre o transporte individual motorizado (carros e motc
modos coletivos e ativos de transporte (Onibus, bicicleta e a pé).



Desproporcama distribuicdo do espaco urbano
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Também se nota a desproporcéao na distribuicao do espaco urbano. A quase totalidade do espaco viario € ocupado pel



SITUACAO DE ABANDONO
INACESSIBILIDADE



Placas mal conservadas
orientam o pedestre a

atravessar na faixa.

No local, a calcada esta
destruida e acumula lama.
E faltam rampas de
acessibilidade.




PONTOS CRITICOS E EMBLEMATICOS
DA INACESSIBILIDADE



Em frente a Camara Legislativa do DF

Na frente da CLDF, a calcada esta em péssimas condi¢cées ha muitos anos.



VIDEQ:; Inacessibilidade em frente & CLDF
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Sufoco para cadeirante em frente a CLDF

No video um pedestre revela indignacéo ao tentar passar de cadeira de rodas pela calcada deteriorada.


https://www.youtube.com/watch?v=-NWdehaQJaE
https://www.youtube.com/watch?v=-NWdehaQJaE
https://www.youtube.com/watch?v=-NWdehaQJaE

ESTATUTO DA PESSOA COM DEFIC(E&IG&deral 113.146/2015)

Art. 46. Odireito ao transporte e a mobilidade da pessoa com deficiéncia ou com mobilidade redu
sera assegurado emgualdade de oportunidadesom as demais pessoas, por meiodentificacao e de
eliminacao de todos os obstaculos e barreiras ao seu acesso




Em frente a Camara Legislativa do DF (CLDF)
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Em outubro de 2017, foram pintadas areas destinadas as motos antes dos semaforos. No entanto, as faixas de pedestarcon

com pintura desgastada, as calcadas se mantiveram deterioradas e os pontos de Onibus permaneceram sem abrigo.



de Justica do DF
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Nos arredores do TIDFT também ha calcadas em péssimas condi¢cdes ha muitos anos. E os espacos sao invadidos




Proximo ao Tribunal de Justica do DF (TJDFT)

Em dias chuvosos, a situacao piora em razao da lama acumulada nas crateras.



DESCASO HISTORICO COI\/I O TRANSPORTE COLETIVO
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Apesar das Iels (federais e dlstrltals) gue prlorlzam 0S modos coletivos de transporte,
0 descaso com 0s usuarios deibus éevidente.
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PONTOS DE ONIBUS
ABANDONO E SUPERLOTACAO
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Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Fedey®&DTU/DF
(Lei Distrital 11 4.566/2011)

Art. 2°. Paragrafolunico.Para fins desta Lei, considesa

| ¢ mobilidade urbana sustentavelo resultado de um conjunto de politicas de transporte e
circulacdo que visem proporcionar o acesso amplo e democratico ao espaco urbano e rural,
priorizando osmodos de transporte coletivo @ao motorizadosde forma efetiva, socialmente
inclusiva e ecologicamente sustentgvel






















Aidade minima

Praseaposentar
vai aumentar
A0S poucos
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POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA (Lei FetizB87/2012)

Diretriz da Politica Nacional de Mobilidaddbana Art. 6°):

Prioridadedosmodos de transportesrao motorizadossobre os motorizados e dos
servicosde transporte publico coletivasobre o transporte individual motorizado.
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DESCASO HISTORICO COM O PEDESTRE
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Apesar das leis (federais e distritais) que tratamNda a}ce§S|b|I|dade e da rgg:)r:lift?;e P
° ao longo de toda a EPIG as condi¢cOes sao péssimas para quem :
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REALIDADEPEDESTRES:
AUSENCIA DE CALCADAS, CALCADAS DESTRUIDAS,
AUSENCIA DE RAMPAS, TRAVESSIA INSEGURA













