Ciclovias e Mobilidade por Bicicleta no DF

* I[magens da infraestrutura cicloviaria do DF —
Asa Norte, via W5

* Contexto da mobilidade por bicicleta

Imagens: Uira Lourenco
(61) 8126-5153;
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Ciclovias do DF — Asa Norte, W5
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Ciclovia da W5 Norte - imagens das condicOes aos ciclistas e das infracbes motorizadas

Esta apresentacao mostra, de forma detalhada, as condi¢des da ciclovia construida na asa norte. Além das fotos e
dos tdpicos, ha videos e mais material anexo, além de propostas de melhoria das condi¢cdes. Ao final desta
apresentacao, expdem-se os motivos que levaram a elaboracdo da documentacao sobre a ciclovia.
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InfracOes recorrentes de motoristas (diarias) — desestimulo ao uso de bicicleta
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Dia 1/3/2013 — acdo do Detran-DF para garantir fluidez motorizada; omissao na fiscalizacdo contra as
inUmeras infracdes cometidas por motoristas

No dia 12 de margo, a noite, agentes do Detran-DF realizaram acdo para garantir a fluidez dos motoristas, por meio de
conificagdao que permitia que nao parassem no semaforo. Apesar dos varios carros estacionados de forma irregular, inclusive
sobre a calcada e bloqueando a ciclovia e rampa de acessibilidade, nas imediacdes do local em que se realizou a acao do Detran,
os motoristas infratores nao foram multados nem tiveram o carro guinchado, contrariando o disposto no Codigo de Transito.
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N3do bastasse a evidente omissdo do drgao executivo de transito na fiscalizacdo das infracdes, em especial no dia 12 de marco, que
comprometem a seguranca e o conforto do ciclista, ainda fui reprimido pelo agente do Detran que garantia a fluidez dos motoristas.

Enquanto eu tirava fotos e filmava a contradicao entre a agao para garantir a fluidez motorizada e a omissao diante das evidentes
irregularidades de motoristas, fui parado pelo agente e obrigado a mostrar minha habilitacdo. O video dessa abordagem

intimidadora encontra-se anexo.

.



Na falta de fiscalizacdo do poder publico, os cidadaos tentam agir para orientar os
motoristas infratores. No entanto, as multas cidadds aplicadas ndao tém surtido efeito.
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Em resumo, as infracdes ocorrem cotidianamente. Elas causam inseguranca e desconforto aos que
optam pela mobilidade saudavel. E ainda desestimulam possiveis novos usuarios de bicicleta.
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Além das infracdes recorrentes e da auséncia de medidas educativas e de
fiscalizacao, outras falhas graves sao observadas na ciclovia da W5, que
também comprometem a seguranca e o conforto.

- Descontinuidade no trajeto
- Falta de sinalizacao
- Falta de preferéncia nos cruzamentos
- Conflitos com pedestres
- Falhas na iluminacao
- Problemas de drenagem
- Pontos de acesso e de travessia inseguros ou inexistentes



Descontlnwdade no trajeto
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Inicio da Asa Norte — préximo ao Colégio Militar




Inicio da Asa Norte — préximo ao Colégio Militar




Inicio da Asa Norte




Inicio da Asa Norte — préximo ao Eixo Monumental
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Inicio da Asa Norte — préximo ao Eixo Monumental
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Inicio da Asa Norte — préximo ao Eixo Monumental




Inicio da Asa Norte — préximo ao Eixo Monumental
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Inicio da Asa Norte — préximo ao Eixo Monumental
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Inicio da Asa Norte — préximo ao Eixo Monumental
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Final da Asa Norte
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Além de descontinuidade no tracado da ciclovia, ha trechos descontinuos
em razao de estacionamentos para carros

Altura da 907N, em frente ao UniCEUB



Estacionamento na altura da quadra 911N




Estacionamento na altura da quadra 912N




Estauonamento na aItura da quadra 905N
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Falta de sinalizagao
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Os pontos de conflito (cruzamentos e acessos de automaodveis) deveriam ter sinalizacdo especial de alerta para a presenca de ciclistas.
No entanto, nenhum ponto de conflito tem sinalizacdo horizontal ou vertical.















Além do maior risco risco de atropelamento, a falta de sinalizacao resulta na parada de motoristas que aguardam a
liberacdo do semaforo sobre a continuacéo da ciclovia, o que impossibilita ou dificulta a passagem de ciclistas.







A smallza(;ao é espeualmente |mportante para a seguran(;a de crlangas € pessoas idosas




Falta de preferéncia nos cruzamentos. Ao contrario do que estabelece o codigo de transito, o ciclista
nao possui preferéncia; e os motoristas ndao tém qualquer placa de alerta para a travessia de ciclistas
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Falta de preferéncia e de sinalizacdo comprometem a seguranca e o conforto dos usuarios de bicicleta

L A8 LI

Art. 38, § Unico, Codigo de Transito Brasileiro: Durante a manobra de mudanga de dire¢do, o condutor devera ceder
passagem aos pedestres e ciclistas, aos veiculos que transitem em sentido contrario pela pista da via da qual vai
sair, respeitadas as normas de preferéncia de passagem.



Conflito com pedestres. A falta de demarcacao e sinalizacao da ciclovia
gera confusao entre usuarios, o que |mpI|ca em risco de atropelamentos
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Falhas de iluminacao
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Em muitos trechos da ciclovia, a iluminacao é escassa ou inexistente



Problemas de drenagem
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Pontos de acesso a ciclovia e locais de travessia sem seguranca e sem padronizacao
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Local de travessia sem qualquer sinalizacao e sem rebaixamento de guia



Inexisténcia de acesso ao setor comercial norte
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Local de acesso sem qualquer sinalizagao
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Ponto de acesso com faixa de pedestre
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Ponto de acesso com faixa de pedestre. Auséncia de ciclovia ou calcada no lado oposto.




Ponto de acesso com faixa de pedestre deslocada




Ponto de acesso sem qualquer sinalizacao




Ponto de acesso sem qualquer sinalizagao




Préximo a colégio, ndo ha acesso ou qualquer sinalizacao para travessia




Préximo a colégio, ndo ha acesso ou qualquer sinalizacao para travessia




Estacionamento irregular nas ruas proximas ao UniCEUB — causa de inacessibilidade e
desconforto a ciclistas e pedestres, em especial a pessoas com restricao de mobilidade
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Estauonamento irregular — causa de |nace55|b|I|dade |ncIu5|ve ao veiculo dos Bombeiros
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Video no material anexo demonstra de forma mais clara essa situa¢do de quase impedimento de acesso, em razao do estacionamento irregular



A legislacao, federal e distrital, ampara a mobilidade urbana saudavel

- Codigo de Transito
- Politica Nacional de Mobilidade Urbana

- Leis Distritais



Cddigo de Transito Brasileiro

Art. 24. Compete aos 6rgaos e entidades executivos de transito dos Municipios, no ambito de sua circunscricao:

Il - planejar, projetar, regulamentar e operar o transito de veiculos, de pedestres e de animais, e promover o
desenvolvimento da circulagao e da seguranca de ciclistas;

§ 12 As competéncias relativas a 6rgdo ou entidade municipal serdo exercidas no Distrito Federal por seu 6rgdo ou entidade
executivos de transito.

Art. 38, § Unico: Durante a manobra de mudanca de dire¢do, o condutor devera ceder passagem aos pedestres e ciclistas,
aos veiculos que transitem em sentido contrario pela pista da via da qual vai sair, respeitadas as normas de preferéncia de
passagem.

Art. 29, § 29: Respeitadas as normas de circulagdo e conduta estabelecidas neste artigo, em ordem decrescente, os veiculos
de maior porte serdao sempre responsaveis pela seguran¢a dos menores, os motorizados pelos ndao motorizados e, juntos,
pela incolumidade dos pedestres.

Anexo a apresentacao, ha compilagdao dos artigos do codigo de transito que protegem o ciclista.



Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei Federal n® 12.587/2012)

Alguns principios [artigo 5°]:

- acessibilidade universal

- desenvolvimento sustentavel das cidades

- seguranca nos deslocamentos das pessoas

- equidade no uso do espaco publico de circulacao, vias e logradouros

Algumas diretrizes [artigo 6°]:

- prioridade dos modos de transportes nao motorizados sobre os motorizados e dos
servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado

- integracao entre os modos e servicos de transporte urbano

- mitigacao dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de
pessoas e cargas na cidade

- incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e ao uso de energias renovaveis
e menos poluentes

A integra da Politica Nacional encontra-se em arquivo anexo.



Leis Distritais sobre Mobilidade Urbana

- Lei Organica do DF — O Poder Publico estimulard o uso de veiculos ndo poluentes e que
viabilizem a economia energética, mediante campanhas educativas e construgéo de ciclovias em
todo o seu territorio. [art.335, § 2°]

- Lei n° 4.800/2012 - dispde sobre a instalacdo de bicicletarios no DF

- Lei n° 4.566/2011 — dispde sobre o Plano Diretor de Transporte e Mobilidade

- Lei n® 4.423/2009 - institui a obrigatoriedade de instalacdo de estacionamento de bicicletas
- Lei n°® 4.397/2009 — cria o Sistema Cicloviario do DF

- Lei n° 4.216/2008 — dispde sobre o transporte de bicicletas no metr6

- Lei n° 4.030/2007 — institui o Dia do Ciclista (26/10)

- Lei n® 3.885/2006 — assegura a Politica de Mobilidade Urbana Cicloviaria

- Lei n® 3.721/2005 - institui a jornada Na Cidade Sem Meu Carro (22/9)

- Lei n® 3.639/2005 — dispde sobre a implantacdo de ciclovias nas rodovias do DF

As respectivas leis distritais sobre mobilidade urbana estao anexas.



Sistema Cicloviario do DF (Lei Distrital n® 4.397/2009):

Art. 12 Fica criado o Sistema Ciclovidrio do Distrito Federal, como incentivo ao uso de bicicletas
para o transporte no Distrito Federal, contribuindo para o desenvolvimento da mobilidade
sustentdavel.

Art. 32 O Sistema Cicloviario do Distrito Federal devera:

| — articular o transporte por bicicleta com o Plano Diretor de Transporte urbano, viabilizando os
deslocamentos com seguranca, eficiéncia e conforto para o ciclista;

Il — implementar infraestrutura para o transito de bicicletas e introduzir critérios de
planejamento para implantacao de ciclovias ou ciclofaixas nos trechos de rodovias em zonas
urbanizadas, nas vias publicas, nos terrenos marginais as linhas férreas, nas margens de cursos
d’agua, nos parques e em outros espacos naturais;

lIl — implantar trajetos ciclovidrios onde os desejos de viagem sejam expressivos para a demanda
a que se comprometem atender;

IV — agregar aos terminais de transporte coletivo urbano infraestrutura apropriada para a
guarda de bicicletas;

V — permitir acesso e transporte, em vagao especial, no Metr6 e VLT — Veiculo Leve sobre Trilhos
de ciclistas com suas bicicletas;

VI — promover atividades educativas visando a formacao de comportamento seguro e
responsavel no uso da bicicleta e, sobretudo, no uso do espaco compartilhado;

VIl — promover o lazer ciclistico e a conscientizacao ecologica.



Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do DF - PDTU (Lei Distrital n°® 4.566/2011):

- Alguns objetivos [art. 3°]: reduzir a participacdo relativa dos modos motorizados individuais;
desenvolver e estimular os meios nao motorizados de transporte; reconhecer a importancia dos
deslocamentos de pedestres e ciclistas, com proposicoes adequadas as caracteristicas da area
de estudo; proporcionar mobilidade as pessoas com deficiéncia ou restricao de mobilidade;

Art. 20. O transporte nao motorizado, realizado a pé ou por bicicletas e, eventualmente, por
outros veiculos de propulsao humana, deve ser incentivado para uso nas atividades diarias, por
intermédio de diferentes a¢des:

| — criacao e adequacao de espaco viario seguro e confortavel para o pedestre, o ciclista e a
pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida;

Il — adogao de medidas de uso e ocupacao do solo que favorecam a reducao das necessidades
de deslocamentos motorizados;

lll — realizacao de campanhas educativas, informativas e publicitarias.



Apesar das falhas, a cultura da mobilidade saudavel é nitida ao longo da W5 Norte. Com as melhorias necessarias,
certamente aumentara o numero de pessoas que usam bicicleta ou outras formas saudaveis de locomocao
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No periodo de férias, em que a area em frente ao UniCEUB fica desocupada, muitas pessoas
aproveitam para caminhar e pedalar:







Melhorias na sinalizagao e investimentos em medidas educativas e de fiscalizagao elevariam
significativamente os indices de deslocamentos saudaveis, a pé e por bicicleta.
As melhorias necessarias podem ser resumidas da seguinte forma:

- Continuidade no trajeto, de forma a garantir seguranca e conforto ao ciclista;
- Sinalizacao horizontal e vertical de alerta aos motoristas;

- Medidas de moderacao de trafego (“traffic calming”),
incluindo reducao do limite de velocidade nas vias;

- Campanhas educativas de orientacao aos motoristas sobre o necessario respeito a ciclistas;
- Campanhas educativas de orientacao a ciclistas sobre boa conduta no transito;

- Fiscalizacao periddica para coibir as infracdbes motorizadas que reduzem a seguranca e o conforto dos
usuarios de bicicleta;

- Delimitacdo dos espacos destinados a ciclistas e pedestres e acdes para promover a boa convivéncia;

- Correcao da drenagem e limpeza periédica da ciclovia.



Possibilidades para alcancar um sistema cicloviario efetivo e integrado:

- Interligar os caminhos aos locais proximos de grande atracdo de publico e com potencial turistico, a exemplo do
Estadio, do Centro de Convencdes, da Torre de TV e do Parque da Cidade;

-Criar caminhos seguros, associado ao trabalho de estimulo ao uso de bicicleta, até as diversas escolas e faculdades
existentes ao longo da via W5 Norte*;

- Incentivar a instalacao de bicicletarios seguros, cobertos e gratuitos nos estabelecimentos comerciais, escolas e
faculdades;

- Criar, ao longo da ciclovia, centros de convivéncia com locais para descanso e atividades de lazer e ginastica;

- Promover a integracao intermodal — integrar a bicicleta ao transporte coletivo.

*  As diversas escolas e faculdades existentes ao longo da ciclovia representam enorme potencial para ampliar o uso de bicicleta pelos
alunos. Entre os estabelecimentos de ensino, podem-se citar: Sagrado Coracdao de Familia, Colégio Militar, Sigma, Leonardo da Vinci,
UniCEUB, Colégio Logosdfico, Mauricio Salles de Mello e Vestcon.



Motivos para elaborac¢ao desta apresenta¢ao

Esta compilagdo de imagens, com a contextualizagdo da mobilidade por bicicleta na asa norte (W5), foi elaborada em
razdao do inconformismo com o descaso do Poder Publico no tema mobilidade urbana saudavel.

Um verdadeiro contrassenso demonstrado pelo governo. Ao mesmo tempo em que afirma ter preocupacdao com a
mobilidade, que incentiva o transporte por bicicleta e promete 600 km de ciclovias*, o governo constréi ciclovias (ou
calcadas, pois a falta de sinalizacdo impossibilita a exata definicao) com falhas gravissimas, que comprometem a seguranca e
o conforto dos usuarios de bicicleta. E ainda deixa de investir na educacdo no transito (com campanhas que reforcem os
beneficios da bicicleta e o respeito que se deve ter com o ciclista) e em medidas de fiscalizacao.

As ciclovias sao descontinuas, com falhas de sinalizagdo, interrompidas por estacionamentos e bloqueadas por
motoristas infratores.

Em casa, todos utilizamos bicicleta por opgdao nos deslocamentos diarios. Levo os filhos pequenos a escola e a outros
locais. Passo diariamente pela W5 Norte, onde as infragdes de motoristas sdao nitidas, diarias e recorrentes, e o poder
publico se mostra omisso, mesmo quando provocado**. Um posto da policia militar a poucos metros do local onde mais
ocorrem as infragcdes ndo inibe os abusos dos motoristas.

Por conta da omissao do Poder Publico e das falhas na infraestrutura cicloviaria implementada, meus filhos nao pedalam
sozinhos pelas ciclovias da asa norte. Certamente, assim como eles, muitas pessoas deixam de usar a infraestrutura em
razao dos diversos problemas.

Investir efetivamente no transporte saudavel por bicicleta requer muitos elementos e ndo a mera pavimentacao de
caminhos. Com a selecao de imagens (fotos e videos) e a contextualizacdo dos pontos levantados, espero contribuir para a
efetiva elaboragao de um modelo de mobilidade humano, saudavel e menos dependente do automdvel.

* Em arquivo anexo a este material, ha noticia do GDF em que se afirma a preocupacdo com a mobilidade por bicicleta.

** As mensagens eletrOnicas que enviei a diretoria do Detran-DF, relatando as infracdes motorizadas, ficaram sem resposta. E ainda
fui intimidado por agente do Detran ao registrar a omissao do 6rgao. Os e-mails a diretoria do Detran e video da abordagem do
servidor estao anexos. Também encontram-se anexos leis sobre mobilidade urbana, videos feitos na asa norte e imagens da Europa.



Nosso caminho para a escola de natacao interrompido, mais uma vez. As descontinuidades
e as infracbes motorizadas representam grande desconforto.
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Cidades europeias exemplos em mobilidade urbana saudavel,
limpa e respeitosa mostram o caminho a ser trilhado.
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Junto a este material, hd anexa apresentacao ilustrada com exemplos de medidas adotadas em capitais europeias.



Ciclovias e Mobilidade por Bicicleta no DF

* I[magens da infraestrutura cicloviaria do DF —
Asa Norte, via W5

* Contexto da mobilidade por bicicleta

Imagens: Uira Lourenco
(61) 8126-5153;
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