Diretrizes para o Plano de Mobilidade Urbana 2015 da
Cidade de Sao Paulo referentes a mobilidade a pé

Introducao

Este material surge como resultado do acompanhamento das apresenta¢édes do Plano
de Mobilidade do Municipio de Sdo Paulo, promovidas pela Secretaria de Transportes,
e da percep¢do sobre a falta de diretrizes que realmente contemplem as necessidades
da mobilidade a pé, modo de transporte mais utilizado na cidade e o unico que se
integra com todos os outros modais.

O Grupo de Estudos de Mobilidade a Pé e Acessibilidade da ANTP iniciou esta carta de
demanda de diretrizes para auxiliar a constru¢cdo de um Plano de Mobilidade em que
realmente priorize as pessoas e seus deslocamentos.

O texto a seguir conta com a contribuicdo de muitos outros envolvidos na reflexdo e
reinvindica¢do deste modal até chegarmos a um consenso do que acreditamos ser a
base para criar uma cidade mais caminhdvel e confortdvel para os pedestres nos
proximos quinze anos, e todos de acordo assinam embaixo.



Titulo I - Do Transporte Individual Nao Motorizado
Capitulo I - Da Mobilidade a pé

Secao I - Da definicao de quem se enquadra como modo a pé

Art 1 - Todo e qualquer usuario da infraestrutura definida para pedestres no Plano
Diretor Estratégico Municipal de Sdo Paulo 2014:

SISTEMA DE
CIRCULAGAO DE PEDESTRES

/k / Calgadas

2 k Vias de pedestres (calgaddes)

#’ Faixas de pedestres e lombofaixas

t Transposicdes e passarelas

Incluindo: qualquer pessoa portadora de deficiéncia fisica e com mobilidade reduzida,
por exemplo: utilizando cadeira de rodas ou outro recurso de mobilidade, carrinho de
bebé, pessoas que transportam cargas, deficiente visual, auditivo, idosos e criancgas.

Secao II - Da Reestruturacao das Secretarias e Empresas Municipais
Relacionadas a Mobilidade Urbana

Art 2 - Redefinir a Secretaria de Transportes como Secretaria de Mobilidade Urbana,
contemplando todos os modos de deslocamentos, priorizando os usuarios mais
vulneraveis.

Art 3 - Criar diretorias exclusivas de Mobilidade a Pé na CET e na SPtrans, que sejam
responsaveis por planejar e defender os interesses e direitos dos individuos que se
deslocam a pé pela cidade (ainda que o deslocamento a pé ndo seja o modo principal
de deslocamento).



Secdo III- Da Informacgdo e Dados sobre Mobilidade a Pé

Art 4 - Realizar a primeira pesquisa da cidade com foco em dados da Mobilidade a Pé
a ser repetida a cada 5 anos com o objetivo de fornecer subsidios para planejar as
acOes de infraestrutura peatonal.

Secdo IV - Da Infraestrutura

Art 5 - Com base nos dados da pesquisa (vide art 4) realizada, definir um
planejamento de infraestrutura peatonal em rede, com continuidade e conectada a
equipamentos e servicos, para garantir conexao, seguranca, conforto e coeréncia para
o deslocamento a pé na cidade.

Art 6 - Incluir e garantir na infraestrutura basica da rede de deslocamento a pé os
equipamentos e mobilidrios urbanos necessarios, por exemplo: bancos, arvores,
iluminacdo e lixeira nas cal¢adas.

Art 7 - Implementacdo de travessias que garantam a seguranca e otimizacdo do
deslocamento a pé através de uma nova politica de programacao semaforica, trajetos
mais curtos e a utilizacdo de novos modelos e dispositivos de travessia, como por
exemplo: lombofaixas, travessias na diagonal, extensdo de cal¢ada, entre outros.

Art 8 - Definir calcaddes de circulagdo exclusiva para pedestres em areas comerciais e
de servi¢cos ou outras vias que possuam grande fluxo de pedestres.

§ 1. Alguns calcadBes poderdo ser iniciados pela pedestrianizacdao de vias e locais de
interesse.

§ 2. Devera ser prevista a pedestrianizacdao operacional em caso de grandes eventos
ou em programas e politicas de ruas de lazer.

Secao V- Das Politicas Publicas para garantir a qualidade do deslocamento a pé

Art 9 - Definir uma politica publica para a melhoria das cal¢adas considerando as
particularidades de cada area da cidade, priorizando areas de grande fluxo de
pedestres e de maior risco. Levando em conta politicas publicas e as diferentes fontes
de investimento, tais como:



§ 1. Investimento publico;

§ 2. Investimento das concessiondrias de servicos que utilizam as calcadas (como
energia, gas, telecomunicacdes e saneamento);

§ 3. Investimento de grandes empreendimentos geradores de trafego;

§ 4. Investimento privado.

Art.10 - Garantir a implementacdo do Plano Emergencial de Calcadas (PEC), instituido
pela Lei Municipal 14.675/2008 e regulamentado pelo Decreto 49.544/2008, que
atribui a Prefeitura a responsabilidade de reforma ou construcao de passeios e/ou
calcadas que ndo atendam as normas previstas nas vias com maior circulacdo de
pedestres.

Art 11 - Criacao de uma politica publica participativa para a implementacdo de faixas
de pedestres e tratamento diferenciado em outras travessias conforme sejam
apontadas necessidades pela constatacdo de altos fluxos a pé, travessias com altos
indices de atropelamento e pelas demandas da popula¢do usuaria das redes de
deslocamento a pé.

Art 12 - Criacdo de uma politica de estimulo a ocupacdo de espagos publicos
simbdlicos da cidade realizada por meio da utilizagdo de vias ou espacos que ndo sao
usualmente destinados a mobilidade a pé.

§ 1. Da ocupacdo de grandes avenidas que ja possuam um grande fluxo de pedestre,
como, por exemplo, a Av. Sumaré e da Av. Paulista

§ 2. Abertura das pistas de grandes avenidas para os pedestres aos domingos, feriados
e datas especiais.

Secao VI - Das Normas e Regimentos

Art 13 - Revisdao do Decreto Municipal n°® 45.904/05, Passeio Livre, que inclua a
alteracdo da largura da calcada, equipamentos e mobiliario. Ainda:

§ 1. Garantir a aplicacao do Decreto Municipal n® 45.904/05 revisado.

§ 2. Criar um programa nas sub-prefeituras de orientacao e fiscaliza¢do para que seja
cumprido o Decreto Municipal n° 45.904/05 revisado, prevendo verba prépria para
este programa.



Secao VI - Da Sinalizacao

Art 14 - Implementacdo de sinalizacdo para pedestres, incluindo: mapas do entorno,
totens informativos, identificacdo de equipamentos publicos, servicos e pontos de
referéncia, incluindo a distancia a pé.

§8 1. As informacbes devem considerar as caracteristicas do pedestre para acessar
essas informacdes.

§ 2. Implementacdo de sinalizacdo para usuarios do sistema de transporte publico,
incluindo: mapas com a localizacdo de pontos de dnibus, terminais de 6nibus e
estacdes de trem e metrd; mapas indicando linhas do énibus, metrd e trem.

Art 15 - Revisdo das metodologias para a definicdo dos tempos de travessia e espera
do pedestre nos semaforos, considerando as caracteristicas dos fluxos a pé obtidos
nos dados de pesquisa do local.

Art 16 - Implementacdo de sinalizacdo adequada para pedestres com deficiéncias
sejam elas visuais, sonoras, auditivas ou fisicas.
Secdo VII - Dos programas de comunicag¢do e educac¢do

Art 17 - Implementar programas de educacdo de transito, focados nos motoristas de
carros, 6nibus e caminhdes, motociclistas e ciclistas, sobre a prioridade e o respeito ao
pedestre. Priorizar areas especiais onde ha maior vulnerabilidade de pedestres, tais
como: area escolar, areas proximas a hospitais, centros de reabilitacdo e capacitagdo,
centro de atendimentos a deficientes fisicos, visuais e intelectuais.

Secao VIII - Do uso de tecnologia

Art 18 - Utilizar ferramentas faceis e eficientes no sistema de comunica¢do com os

orgaos publicos para apresentar reclamacdes relacionadas a infraestrutura de
pedestres. Como, por exemplo, o numero de telefone 1188 da CET.

Art 19 - Disponibilizar aplicativos e sites com mapas e trajetos a pé, indicando
distancias.



Assinam:

Acupuntura Urbana

Cidade para as Pessoas

Cidade Humana

Comissao Técnica de Mobilidade a Pé e Acessibilidade da ANTP
Corrida Amiga

Desenhe Sua Faixa

GreenPeace

Instituto Mobilidade Verde

ITDP Brasil

Minha Sampa

Movimento 90°

Mobilize

MUDA praticas culturais e educativas
Pédeigualdade

SampaPé!

SP Negdcios

SP para o Pedestre



