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Eficiéncia Energética na Mobilidade Urbana

A frota de veiculos automotores do Brasil (incluindo automéveis,
motocicletas, comerciais leves, caminhdes e onibus) chegou a
mais de 50 milhdes nos ultimos anos com a tendéncia de
continuar aumentando. Esta condicdo se reflete na alta
participacdo de modos rodovidrios nas viagens urbanas,
sobretudo individuais. Por conta dos congestionamentos, as
viagens urbanas contam com altos niveis de recursos e
ineficiéncias energéticas, em termos de consumo de energia por
passageiro/km. Assim, os sistemas de transporte urbano
brasileiros trabalham em seus limites de capacidade. Essa
situacdo pode ser agravada pela demanda crescente de transporte
individual e pela integracdo e oferta insuficientes dos servicos de
transporte publico.

Neste contexto, espera-se que as emissdes de CO, no setor de
transportes atinja 135,4 milhdes de toneladas em 2020, o que
representaria um acréscimo de 52% em relacdo a 2010 (PSTM,
2013). O transporte individual seria, entdo, responsavel por 64%
das emissdes de CO,, enquanto o coletivo representaria 36% do
total das emissdes de CO, do transporte de passageiros.
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O enfoque tradicional aplicado para enfrentar o aumento da
demanda de transporte no Brasil tem sido prover espaco vidrio
adicional, através do aumento da infraestrutura viaria existente e
da adicdo de novas. No entanto, o enfoque orientado para a
oferta ndo tem gerado resultados benéficos, como era esperado.
Ao invés de alivio, esse enfoque gera o aumento do trafego, com
altos niveis de congestionamento e de acidentes, bem como de
emissdes de GEE - além disso - resulta em perdas econémicas de
bilhdes de reais por ano, como também em custos sociais.

Na escala nacional, o Programa de Aceleracdo do Crescimento
(PAC) e o Pacto da Mobilidade tem alocado recursos expressivos
na area de mobilidade urbana, na ordem de 100 bilhées de Reais.

Em 2012, foi publicada a Lei da Mobilidade Urbana (Lei
12.587/2012), que institui as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana (PNMU). A Lei promove prioridade aos meios
de transporte ndo motorizados e ao transporte publico coletivo,
além da integracdo entre os modos e servicos de transporte
urbano. Além disso, a Lei também impde que municipios com
populacdo acima de 20.000 habitantes desenvolvam seus planos
de mobilidade urbana.

A implementacdo das diretrizes nacionais, na pratica, é um grande
desafio para as cidades brasileiras. A falta de capacitagdo e
treinamento de técnicos e de equipes no campo da mobilidade
sustentdvel é um dos desafios a serem enfrentados. No entanto,
muitas cidades ji se comprometeram com um desenvolvimento
sustentdvel e estdo caminhando na direcdo de um sistema de
mobilidade mais eficiente.

Para criar cidades para pessoas ao invés de carros, um enfoque
inovativo para os problemas de transporte comumente
enfrentados no Brasil torna-se necessario, visando uma
mobilidade mais sustentdvel e uma melhora na qualidade de vida
dos cidaddos brasileiros.

Existe uma abordagem inspirada nos principios da
sustentabilidade, conhecida como A-S-I (de Evitar [Avoid], Mudar
[Shift], Melhorar [Improve]). O enfoque no lado da demanda tem
por objetivo criar cidades mais habitdveis, através de solucdes
alternativas de mobilidade e de sistemas de transporte
sustentdveis mais eficientes em termos de consumo de energia,
que contribuam também para a reducdo de emissdes de GEEs e
de tempos de viagem.

Assim, a eficiéncia energética na mobilidade urbana resulta de
trés niveis: sistemas de transporte (Eficiéncia do Sistema); viagens
individuais (Eficiéncia da Viagem); e veiculos e suas tecnologias
(Eficiéncia do Veiculo). A esses niveis associa-se o enfoque A-S-I:
i) evitar o aumento de atividade de transporte e reduzir a
demanda existente; ii) migrar ou manter a demanda para modos
mais eficientes e sustentaveis; iii) melhorar a eficiéncia energética
dos modos de transporte e a tecnologia dos veiculos.
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O objetivo do projeto é aprimorar as condi¢des que promovem a
Eficiéncia Energética na mobilidade urbana no Brasil, através do
aperfeicoamento da gestdo, do planejamento e das politicas
urbanas.

O projeto Eficiéncia Energética na Mobilidade Urbana (EEMU)
aborda os principais elementos que moldam a mobilidade urbana
no Brasil: politicas nacionais e agdes municipais.

A gestdo da mobilidade urbana com enfoque na eficiéncia
energética abrange intervencdes em diversos niveis, tais como o
institucional, regulatério, procedimental, que estdo sujeitos a
temporalidade e custos caracteristicos em sua implementagdo. O
projeto ird considerar o potencial de eficiéncia energética das
medidas ao longo do tempo e a sua demanda de recursos em
conformidade. Depois, o projeto trara orientagdes sobre o escopo
apropriado de ac¢des em duas cidades-piloto e divulgara
experiéncias, praticas e resultados promissores para entes
federados e “stakeholders” (partes interessadas).

O projeto EEMU se concilia com a PNMU e as suas sinergias
correspondem ao esforgo nacional de reducdo das emissdes dos
GEEs, tal como indicado no Plano Setorial de Transporte e de
Mobilidade Urbana para Mitigacdo e Adaptacdo a Mudanca do
Clima (PSTM), elaborado a partir da Lei n2 12.187/20009.

Estardo disponiveis instrumentos para a avaliacdo dos potenciais
de eficiéncia energética e para o acompanhamento das agdes
relevantes no dominio da mobilidade urbana.

Estdo disponiveis diretrizes técnicas e recomendacdes para o
planejamento, financiamento, implementacdo e gestio da
mobilidade urbana atrelada a energética eficiente nas cidades
brasileiras.

Serd iniciada uma “Rede de Competéncia” internacional e
intersetorial de conhecimentos especializados para promover a
transferéncia de conhecimentos sobre a eficiéncia energética na
mobilidade urbana.
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Eficiéncia Energética no transporte. Fonte: GIZ com adaptacées
do Ministério das Cidades

Um conceito de mobilidade integrada que incorpore o critério de
eficiéncia energética para cidades brasileiras médias estara pronto
para implementacdo nas cidades piloto.

O projeto contribuira para o fortalecimento do treinamento
técnico na area da eficiéncia energética na mobilidade urbana. O
conhecimento adquirido com as cidades piloto ird se espalhar
para outras cidades brasileiras e dentro do setor de transportes e
serd fornecido treinamento técnico para funcionarios e
tomadores de decisdes do Ministério das Cidades, das cidades
piloto e entre outros agentes.
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