SOBRE O MOBILIZE BRASIL

Criado em 2011, como um “portal brasileiro de contetdo
exclusivo sobre mobilidade urbana sustentédvel”, o Mobilize
se tornou uma plataforma para a articulagdo de diversos
atores que trabalham para a melhoria das condigdes de
vida nas cidades. Seu objetivo é contribuir com a melhoria
da mobilidade urbana e da qualidade de vida nas cidades
brasileiras. Isso significa que desejamos que nossas
cidades sejam mais humanas e democréticas, com
transporte publico de qualidade, mais estrutura ciclovidria
e calgadas acessiveis, gerando menos acidentes e um ar
mais limpo.

Para buscar este objetivo geral, foram definidos quatro
objetivos especificos:

Prover conhecimento e conteddo relevante, abrangente
e de diversas formas sobre mobilidade urbana susten-
tavel (ser referéncia na geragao de contetido).
Fomentar o debate publico sobre a tematica.
Disseminar uma cultura cidada participativa em prol da
melhoria da qualidade de vida nas cidades.

Pressionar governos para implantarem politicas
publicas efetivas de mobilidade urbana sustentavel
(influenciar politicas publicas).
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A interpretagdo dos dados e

conclusdes do presente estudo sdo de
responsabilidade exclusiva dos membros
e pesquisadores do Mobilize.
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APRESENTACAO

Ha dez anos, em 2012, o governo federal definiu a Politica Nacional
de Mobilidade Urbana (Lei 12.587), legislacdo que busca melhorar as
condigdes para a circulagdo das pessoas e mercadorias nas cidades,
de forma a permitir o acesso pleno de todas as pessoas aos seus
locais de trabalho, estudo, servigos de saude, comércio, atividades
culturais e esportivas.

Essa regulamentagdo tem especial importancia quando se considera
que a ampla maioria da populagéo brasileira (85%, conforme o IBGE
2010) vive em dreas urbanas e parte dessa populagdo enfrenta
grandes dificuldades para o simples ir e vir de cada dia.

Um pouco antes, em setembro de 2011, era langado o portal Mobilize
Brasil, publicagdo digital concebida para acompanhar os planos,
projetos, obras e inovagdes para a construgdo de um novo modelo de
mobilidade urbana, menos dependente dos milhdes de automdveis e
motocicletas que congestionam as ruas e avenidas nas cidades de
todo o mundo.

Desde seu langamento, o Mobilize tem procurado desenvolver estudos
e campanhas que joguem luz sobre as dificuldades enfrentadas
pelas pessoas que precisam e desejam simplesmente caminhar nas
calgadas, circular em bicicletas comuns ou elétricas e, principalmente,
usar os sistemas de transportes publicos. Nessa perspectiva, ja
realizamos o primeiro Estudo Mobilize (2011), a Campanha Calgadas
do Brasil (2072), a Campanha Sinalize (2014) e uma nova edi¢do da
Campanha Calgadas do Brasil, em 2019.

Esta segunda edigdo do Estudo Mobilize comegou a ser gestada em
2021, ano do 10° aniversario do Mobilize Brasil, e busca olhar cada
uma das 27 capitais brasileiras sob a lente da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, que completa seus dez anos agora em 2022.

Com este trabalho, fazemos um balango dos avangos conquistados
pelas capitais ao longo desse periodo. Examinamos calgadas, rampas
de acessibilidade, faixas e semdforos de pedestres, arborizagao,
sistemas de Onibus e de trilhos, barcas, teleféricos, carros de
aplicativos, além das bicicletas e a infraestrutura necessdria para
estimular o ciclismo urbano.

Modestamente, esperamos que este Estudo sirva como ferramenta
de consulta aos cidad&os que queiram saber mais sobre a mobilidade
em suas cidades, de forma que possam atuar para o melhoramento
continuo das condig@es nas calgadas, ciclovias e, principalmente no

transporte publico. Também desejamos que os dados e avaliages
aqui reunidas contribuam para estimular prefeitos, governadores e
o governo federal a concretizar nas ruas aquilo que jd esta na lei
desde 2012.

Agradecemos a todas as pessoas e organizagdes que apoiaram este
nosso trabalho, com destaque para os nossos patrocinadores, a 99,
losan, Itay, Instituto Clima e Sociedade e também a parceriada EY e da
Able-On, que nos ajudaram no tratamento dos dados.

Metrd DF - Marcelo Camargo / Agéncia Brasil

ESTUDO

§ MOBILIZE ==y
— 1022
Mobilidade urbana

em dados e nas ruas
do Brasil




SOBRE 0
ESTUDO
MOBILIZE

Uma pesquisa inicial, em drgaos oficiais, universidades e organizagoes
da sociedade revelou a existéncia de alguns bancos de dados ja
estruturados, embora incompletos, sobre os temas da mobilidade
urbana. Para evitar redundancias, a equipe do Estudo procurou analisar
as informagdes disponiveis e compila-las em formatos adequados
para insergdo e comparagao com outros indicadores.

Apds essa primeira avaliagdo dos dados disponiveis, definiu-se uma
estratégia em trés frentes de trabalho:

- Pesquisa de dados estatisticos em instituicbes como o IBGE,
Embrapa, Secretaria Nacional de Mobilidade (Semob/MDR), além
das prefeituras das capitais e 6rgdos de gestdo metropolitana;

+ AvaliagOes de campo sobre as condigdes de mobilidade nas capitais,
com o apoio de parceiros locais, selecionados especialmente para
essa atividade;

- Entrevistas com esses agentes locais sobre suas percepgdes
subjetivas e com representantes das prefeituras e outros érgéos da
gestdo publica.

Essa abordagem permitiu entender, de um lado, as visdes, propostas
e limitagbes dos gestores publicos, e na outra ponta, apreender a
experiéncia de colaboradores que safram as ruas para caminhar,
pedalar, circular de énibus, trens, metros, barcas, VLTs e BRTs, de forma
a avaliar a qualidade, seguranga e conforto dos meios de locomogéo
em suas cidades.

Em algumas capitais contamos com o apoio de coletivos, organizagoes
sociais e grupos de pesquisa ligados a universidades, permitindo um
mergulho mais abrangente nas condigdes das cidades. Exemplar foi
o resultado obtido em Aracaju (SE), gragas a participagdo intensa
do Coletivo de Urbanismo Colaborativo (UrbocoLab). Destacamos,
também, a participagdo do nlcleo do Corrida Amiga, em Belo
Horizonte, da organizagdo Brasilia para Pessoas, no Distrito Federal,
do grupo de pesquisa Epura/UFMT, em Cuiaba, do Caminha Rio, no
Rio de Janeiro, do Observatério de Mobhilidade Salvador, do Centro de
Defesa Ferreira de Sousa, em Teresina, e do Laboratdrio de Estudos em
Acessibilidade e Mobilidade da UFPI.

A maior dificuldade para a conclusdo deste trabalho foi encontrada
nos gabinetes governamentais. Durante dois meses, a equipe procurou
fazer contato com todas as prefeituras e encaminhou um questionario

com uma série de perguntas sobre a cidade, como a oferta de 6nibus,
trens, metrd, condigbes de calgadas, arborizagao, ciclovias e outras
infraestruturas, além do estdgio do plano de mobilidade e a maior ou
menor abertura da gestdo municipal para a participagéo da cidadania.

As melhores respostas vieram de Curitiba (PR) e de Salvador (BA),
que atenderam a todas as questdes rigorosamente dentro do prazo
solicitado. A maioria das capitais exigiu uma intensa batalha de
telefonemas, e-mails, contatos via whatsapp e outras formas de
comunicagao para a obtengéo dos dados.

Em muitas capitais foi necessério o recurso a Lei de Acesso a
Informagé&o (LAI), mesmo assim com respostas parciais ou escapistas,
sem resolugdo. Desta forma, em algumas cidades o Estudo ndo
conseguiu fechar todos os campos de informagdo e também néo
contou com entrevistas de gestores publicos. B

VLT RJ - Lauro Rocha
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PANORAMA

DA MOBILIDADE
URBANA
2011-2022
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Em 2011, ano de langamento do Mobilize Brasil, poucas cidades
brasileiras haviam iniciado projetos, planos ou simples reflexdes sobre
politicas publicas que estimulassem a mobilidade urbana sustentdvel.
Assim, ja em setembro daquele ano, a equipe de jornalistas do portal
foi convocada para coletar informagdes sobre transportes publicos,
calgadas, ciclovias, seguranga no transito em 13 capitais do pais. E
desta forma quase acidental, nasceu o Estudo Mobilize 2011, primeira
tentativa de um levantamento nacional sobre o tema da mobilidade
sustentavel, com dados de apenas nove cidades (Porto Alegre,
Curitiba, Sdo Paulo, Cuiabd, Brasilia, Belo Horizonte, Rio de Janeiro,
Salvador e Natal).

Entre os problemas encontrados, notava-se a progressiva migragao
de parte (30%) dos usudrios do transporte publico para o transporte
individual, em carros e, especialmente, motocicletas, no periodo
2001-2011. Outra constatagao que saltava aos olhos era o valor das
tarifas dos transportes coletivos, ja considerado alto para a renda da
populagdo dessas cidades.

Um terceiro aspecto observado no trabalho de 2011 era a caréncia
de dados sobre os transportes nas cidades: poucas capitais sabiam
a extensdo de suas vias, algumas sequer conheciam os nimeros de
Onibus e taxis circulando em suas ruas e rarissimas conheciam a
extensdo de calgadas com boa acessibilidade.

Alguns meses depois, em janeiro de 2012, 0 governo federal promulgou
aLei 12.587, que estabelecia a Politica Nacional de Mobilidade Urbana
e previa o estimulo ao transporte publico coletivo e a mobilidade ativa,
a pé e por bicicleta. Mais do que isso, apontava a necessidade de
que as cidades com mais de 20 mil habitantes elaborassem Planos
de Mobilidade Urbana como condigdo para receberem recursos
federais destinados a infraestruturas de mobilidade. Enfim, indicava
um caminho avangado para os transportes urbanos, sintonizado com
politicas adotadas pelos paises mais desenvolvidos.

Veio 2013, com suas grandes manifestagdes contra as altas nas
tarifas do transporte, seguiu-se o impeachment contra a presidenta
Dilma Roussef, em 2016, e nos anos seguintes 0s prazos para a
elaboragdo dos planos de mobilidade foram sendo sucessivamente
adiados. Originalmente, o limite se encerraria em abril de 2015, mas
a Ultima alteragdo (Lei 14.000/2020) propos o limite de abril de 2022
para municipios com mais de 250 mil habitantes e abril de 2023 para
aqueles entre 20 mil e 250 mil habitantes.

Marcelo Casal Jr. / Agéncia Brasil
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CRISE CONTINUA

Mas, para além dos planos, passados esses dez anos da PNMU, a
constatagdo € de que a crise no transporte coletivo se agravou, as
tarifas continuam altas e os passageiros seguem em fuga para outras
formas de locomogéo, incluindo-se agora os carros de aplicativos e as
bicicletas prdprias ou de compartilhamento.

Houve sim alguns avangos, timidos e trépegos, nesses dez anos.
Vdrias cidades iniciaram a implantagdo de alguns sistemas de
corredores de Onibus, especialmente naquelas que sediaram jogos da
Copa de 2014, além da Olimpiada, no Rio de Janeiro. O Rio, a propésito,
foi a capital mais beneficiada por obras de mobilidade em todo o
pais, com a construgdo de teleféricos, de vdrios corredores BRTs e
também da expanséo do metr6 e da implantagdo de linhas de VLT na
regido do Centro. Mesmo no Rio de Janeiro muitas obras, como 0s
corredores de 6nibus e os teleféricos, se mostraram problematicas e
pouco funcionais. Talvez o exemplo mais emblematico seja 0 do BRT
Transbrasil, obra interminavel, que se arrasta desde 2014.

Essa incompletude parece ser uma doenga nacional. Sdo Paulo, que
optara por monotrilhos para as Linhas 15 e 17 de seu metr6 pela rapidez
prometida pelo sistema, ainda ndo conseguiu concluir as duas obras.
Em Cuiabd, as composigdes do VLT queligaria a cidade a vizinha Vérzea
Grande jazem no patio de manobras enquanto aguardam o desfecho
de uma queda de bragos entre governantes. E em Manaus, 0s projetos
de monotrilhos e VLTs prometidos para 2014 foram completamente
esquecidos pelas autoridades, que agora apostam todas as fichas
em faixas e corredores de 6nibus. Comentérios semelhantes, aqui
omitidos para evitar redundancias, poderiam ser feitos sobre Belo
Horizonte, Recife, Belém, Brasilia e outras capitais.

Talvez o avango mais significativo ao longo desses dez anos da
PNMU tenha ocorrido no campo tedrico, com a incorporagdo dos
conceitos de mobilidade sustentdvel pelas equipes técnicas das
secretarias e departamentos de transito nos municipios. O sinal
mais evidente — embora cosmético — é a mudanga de nome dessas
reparticoes, que passaram a adotar o termo “‘mobilidade” ao lado de
transito ou transporte. E a adogéo, pelo menos retdrica, de ideias
como a redugdo de espagos para carros particulares, a prioridade a
pedestres e ciclistas, a necessidade de melhorar calgadas e ampliar a
rede ciclovidria, além da aceitagéo do conceito de reduzir velocidades
para evitar sinistros de transito.

CICLISTAS E PEDESTRES

Nas ruas, além das faixas ciclovidrias que passaram a ocupar parte do
asfalto (ou das calgadas) em municipios de todo o pafs, hd também um
timido avango na integragdo entre bicicletas e transportes publicos,
especialmente nas regides metropolitanas.

0 aspecto mais vergonhoso a ressaltar nesse periodo talvez seja o
descompasso entre a Lei 12.587/2012 e o que Se V& nas ruas em
relagdo aos pedestres. Pelo texto legal, pessoas a pé ou em cadeiras
de rodas deveriam ser a primeira prioridade nas politicas publicas.
No entanto, apesar de varias leis municipais, cartilhas, manuais
e campanhas, como a Calgadas do Brasil 2019, as condigdes
para caminhar continuam humilhantes, mesmo nos bairros mais
centrais das capitais mais ricas do pais. Calgadas sdo intransitaveis,
semadforos ainda priorizam o transito motorizado, e em muitos lugares
0s pedestres sdo obrigados a longos trajetos em passarelas para
simplesmente atravessar uma avenida. Enfim, as autoridades ainda
hesitam em praticar o que esta previsto nas leis. B
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UMA _
CONSTRUCAQ
A MUITAS
MAOS

Este trabalho é resultado de uma rede que envolve profissionais de
muitas dreas do conhecimento, incluindo os colaboradores (na verdade
a maioria sdo colaboradoras) que atuaram nas capitais de todo o pafs.
Esse grupo foi selecionado em um processo iniciado em 2021, a partir
das redes sociais, considerando sua formagéo profissional, raga,
género, rotinas de deslocamento nas cidades, modos de transporte
normalmente utilizados e, especialmente, o interesse e experiéncia
em pesquisas relacionadas aos temas da mobilidade. Inscreveram-se
pessoas com perfis bem diferenciados, desde estudantes de nivel
técnico a professores universitérios, incluindo formagdes diversas em
engenharia, arquitetura, geografia, direito e medicina, entre outras.

Para obter dados oficiais, a equipe desenvolveu um amplo questionario
em formato pdf editdvel que foi enviado por e-mail a todas as
prefeituras das capitais, secretarias estaduais de transportes, além
das empresas estatais que gerenciam os sistemas de trens, metrds,
onibus e barcas em cada cidade.
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Para as avaliagbes de campo, procuramos criar um formuldrio em
que os colaboradores podiam fazer registros sobre suas formas de
mobilidade, desde as condigdes de calgadas, tempos semafdricos,
seguranga de transito e condigdo de ciclovias, até indicagdes sobre
o conforto e qualidade das redes de transportes de massa. O uso dos
smartphones foi a solugdo encontrada para marcar a localizagéo e
as rotas realizadas pelos avaliadores, de maneira a permitir a criagao
de um mapa dessas rotas. O objetivo era colher impressoes, dados
numeéricos e imagens em cada viagem cotidiana.

Os colaboradores selecionados receberam uma ajuda de custo
para complementar despesas e permitir o pagamento de viagens
em carros de aplicativos, taxis e também no transporte publico. Em
algumas cidades, houve uma adesdo importante de voluntdrios, que
trabalharam sob a coordenagéo do avaliador selecionado.

poren 1115 [T
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Concluida a sele¢do, foram realizadas trés ‘lives” para treinamento e
esclarecimento de duvidas sobre o formuldrio de avaliagdes e também
sobre a ferramenta para o tragado das rotas percorridas. Também
foi criado um grupo de whatsapp para intercambio de informagdes e
solugdo de problemas encontrados no trabalho de campo.

Para o tragado das rotas foi adotado o app Strava, geralmente utilizado
para o registro de atividades esportivas, mas que se mostrou mais
eficiente e prético para a obtengdo e tratamento dos dados do que
a ferramenta do Google, que experimentamos inicialmente. O Strava
permitiu a visualizagdo fécil e rapida de todas as viagens, a pé, em
carros e transportes coletivos.
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Tela do app Strava, usado nas avaliag6es e mapa de deslocamento
gerado em uma avaliagéo na cidade de Vitdria (ES)

Reprodugéo: able-on
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METODOLOGIAS
ENVOLVIDAS

UM TRABALHO
EM VARIAS FRENTES

0 Estudo Mobilize 2022 nasce para tornar o universo da mobhilidade
urbana acessivel e legivel a qualquer cidaddo que tenha interesse em
se apropriar do tema. N&o é exatamente um trabalho cientifico, mas
talvez possa ser considerado um hibrido entre a ciéncia e o jornalismo.
Assim, procuramos adotar alguns critérios de pesquisa e tratamento
de dados para permitir uma leitura fluente da situagéo das politicas
de mobilidade no Brasil, com seus avangos, tropegos e retrocessos.

Buscamos monitorar 0 desenvolvimento de agdes nas capitais
e, principalmente, compreender as necessidades das pessoas
que dependem das condigdes de mobilidade urbana local para se
desenvolver econdmica, cultural e socialmente.

Bebendo na fonte de tantas outras iniciativas de compilagdo de dados
- como o Mobilidados (ITDP), o MoveDados (Idec), o monitoramento
do De Olho nos PlanMobs (UCB, BikeAnjo e Transporte Ativo), Ciclovias
nas capitais (Alianga Bike), ou o mapeamento de Micromobilidade
(LabMob UFRJ), para citar algumas - o Estudo Mobilize 2022 busca
atualizar as estatisticas consultadas, seja através da coleta de novas
informagdes diretamente com as prefeituras locais ou pela iniciativa
de agregar a visdo do usudrio da mobilidade urbana. Um esforgo que
procura acrescentar um cardter mais qualitativo, que os nimeros, por
si s6, ndo sdo capazes de fornecer.

Para isso, este trabalho exigiu o desenvolvimento de trés metodologias
distintas que se desdobraram paralelamente:

+ Levantamento das condigdes locais de mobilidade, a partir dos
deslocamentos cotidianos dos colaboradores nas capitais;

+ Levantamento de dados disponiveis e coleta de informagdes com as
prefeituras locais;

- Montagem de indicadores e tratamento das informagdes.

CONDIGOES LOCAIS DE MOBILIDADE

Para o levantamento das condigbes da mobilidade em cada capital
foi necessario, em primeiro lugar, preparar a rede de colaborag&o.
A expectativa inicial era de que grupos locais pudessem fornecer
avaliagOes sobre suas formas habituais de deslocamento.

Selecionamos um coordenador em cada capital e definimos um
minimo de trés avaliagGes, em raios de distancia pré-determinados. Em
algumas das cidades também contamos com pessoas interessadas
em fazer registros voluntariamente. Coube aos coordenadores locais
instruir esses voluntarios e assumir a comunicagéo com as prefeituras,
etapa que viria a se desenvolver na sequéncia.

Para alinhar conceitos e principios da coleta entre todos os
participantes, foi realizado um treinamento, transmitido ao vivo,
momento em que todos os envolvidos puderam levantar duvidas
e contribuir com melhorias na coleta de dados e avaliagdes. Nessa
ocasido também foi instituido um canal de comunicagéo direta (via
whatsapp) com a equipe de coordenagdo nacional do Estudo. Apds
uma rodada de testes e aprimoramentos, os colaboradores sairam as
ruas, nos meses de dezembro de 2021, janeiro e fevereiro de 2022.
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0 registro dos deslocamentos foi estruturado a partir de seis grandes
temas:
- Informagées gerais;

+ Oferta de transporte;

+ Decisbes de mobilidade;
+ Didrio de deslocamento;
+ Custo do deslocamento e

+ Informagdes pessoais do avaliador.

Atarefa, portanto, consistiu em registrar informagdes, como os modos
e infraestruturas disponiveis em cada municipio, tempos de viagem,
motivagbes nas decisdes por determinado modo — mas também
buscou acrescentar percepgdes e sensagdes acerca da qualidade dos
sistemas e infraestrutura de mobilidade avaliados.

Nesse sentido, sugerimos que os colaboradores guardassem suas
impressdes de cada viagem-registro, utilizando ferramentas de
gravagdo de dudio, video e fotografia, bem como tomassem notas
sobre as percepgdes em relagdo a: acesso aos sistemas publicos de
transporte urbano; qualidade do veiculo; qualidade do espago publico
e seguranca vidria.

Por entender a limitagdo dessa abordagem, visto que a mobilidade
de cada capital seria tratada a partir de vivéncias parciais e pessoais
- incluindo caracteristicas de género, raga e renda —, adotamos um
recurso de georreferenciamento para permitir a comparagdo de
cada deslocamento com a base espacial da cidade, suas condigdes
histéricas de urbanizagdo e caracteristicas socioeconémicas.

Para guiar e sistematizar o trabalho, além do formuldrio on-line,
sugerimos que os colaboradores saissem a campo munidos de uma
versdo impressa para inserir suas avaliagdes e anotagdes especificas
de forma mais prética e segura. Posteriormente, para o envio das
respostas, todos deveriam utilizar a verséo eletronica do formuldrio
on-line, que inclufa campos para upload de arquivos de fotos, videos e
0 envio do arquivo georreferenciado obtido com o app Strava.

Vale ressaltar que, dado o cuidado em trazer aspectos qualitativos
para o Estudo, as opg0es de respostas tinham um formato graduado,
num espectro entre ruim e 6timo. O formuldrio continha também
espagos para inclusdo de informagdes adicionais, caso os avaliadores
sentissem essa necessidade. Conseguimos cumprir a meta minima
de trés avaliagbes em cada capital, com excegdo de Macapa, pela
desisténcia de colaboradores na cidade. O Estudo foi fechado com
um total de 170 avaliagdes validas, o que representa uma média de
6,5 avaliagbes por capital. Felizmente tivemos um esforgo maior
em algumas, como Aracaju e Sdo Paulo, com 21 e 14 registros,
respectivamente. Nas demais contabilizamos uma variagéo entre trés
e onze avaliagOes. ®
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MONTAGEM
DAS BASES
DE DADOS E
INDICADORES

A listagem de dados do Estudo comegou a ser idealizada ainda no
més de julho de 2021. Como ponto de partida, informagdes e temas
levantados na edigcdo de 2011 foram revisitados e, logo, aprimorados
por novas tendéncias e questdes que passaram a ocupar 0 debate
sobre a mobilidade urbana nas grandes cidades ao longo desta década.

Num primeiro momento, temdticas ja usualmente tratadas, como
caminhabilidade e acessibilidade, estrutura para bicicletas, transporte
individual, transporte publico coletivo, projeto, obras, consumos,
impactos e seguranga foram apontadas como indispensaveis. Mas,
outros aspectos, como a gestdo, legislagdo, inovagédo e equidade na
mobilidade urbana, também foram incluidos, para a compreenséo do
assunto de forma mais completa.

Finalmente, para facilitar a observagdo dos critérios e indicadores
do Estudo, foram definidas seis tematicas principais. O objetivo era
estruturar as coletas nas bases de dados existentes, direcionar o
levantamento de informagdes diretamente com os municipios e
possibilitar a orientagdo dos registros nas ruas do Brasil. Séo elas:

+ Gestédo

+ Mobilidade a pé

+ Mobilidade por bicicleta

» Transporte publico coletivo

+ Transporte individual motorizado
+ Seguranga viaria

0 eixo da Gestdo engloba a elaboragdo de planos de mobilidade
e cicloviario, a existéncia de manual e projetos de adequagdo das
calgadas, regulamentagdes da operagdo de carros por aplicativo,
realizagdo de pesquisas para compreensdo dos deslocamentos na
capital (Pesquisas Origem-Destino) e levantamento do ndmero de
servidores com exercicio vinculado ao tema na estrutura municipal.

Os demais tdpicos tratam dos modos de transporte especificos e suas
infraestruturas correlatas. Para a mobilidade ativa, que abrange os
deslocamentos a pé e por bicicleta, buscamos explorar quantitativos
referentes as calgadas e travessias, a extensdo da malha ciclovidria, 0
ndmero de paraciclos e o total de bicicletas publicas compartilhadas
disponiveis nas capitais. O transporte publico coletivo foi o assunto que
mais mobilizou indicadores e questdes. A proporgao da frota de 6nibus
em relagdo a populagdo, extensdo de vias exclusivas ou preferenciais
para esses veiculos, aspectos tarifarios e de integragéo, percentual da

populagdo atendida pelos sistemas e extensdes das redes de média e
alta capacidade representam os aspectos principais.

No transporte individual, focamos na disponibilidade e acessibilidade
de carros por aplicativos, téxis e na proporgdo da frota de carros e
motos. Por fim, em dados de seguranga vidria, trabalhamos com a
apresentagao das taxas de mortalidade por tipo de veiculo.

Em primeiro lugar, para a composicdo dos indicadores pretendidos,
optamos por buscar informagdes j4 trabalhadas em outras pesquisas
ou bases de dados de dmbito nacional. Essa decisdo se justificava
tanto por evitar a duplicagéo dos esforgos - e recursos — empenhados
anteriormente por outras organizagdes, como também por referenciar
e dar publicidade ao trabalho por elas ja realizado.

0 segundo passo consistiu no encaminhamento de questdes
especificas em cada um dos temas para as prefeituras das capitais,
objetivando o levantamento de dados mais atualizados, que nédo
haviam sido encontrados ou ndo estavam disponiveis no primeiro
momento da pesquisa.
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Além das informagdes descritas anteriormente, a partir desse outro
movimento de coleta, buscamos levantar as legislagdes, pesquisas e
manuais sobre modos ativos no tema; nimeros referentes as extensdes
das infraestruturas vidrias e quantidades totais de elementos de
sinalizagdo para pedestres; aspectos tarifarios vigentes, nimero total
de veiculos e caracteristicas da frota circulante do transporte publico,
e, informagdes sobre a disponibilidade de estacionamento para
bicicletas, para citar os mais relevantes.

Como forma de garantir um certo controle no recebimento dessas
informagdes entre todos os municipios, elaboramos um segundo
formuldrio, um documento em PDF, que oferecia campos para
respostas, mas ndo permitia modificagdes dos contetdos. O arquivo
continha nove tdpicos distintos e 53 perguntas objetivas, com a
defini¢do das unidades de medidas e campos para a discriminagdo da
fonte e ano de referéncia de cada uma das informagdes respondidas.

Antes de enviar o questionario, a equipe do Estudo entrou em contato
com as assessorias de comunicagdo das municipalidades solicitando
que as demandas fossem encaminhadas as secretarias competentes.
Era recomendado que o formulario fosse devolvido em prazo inicial de
duas semanas. Por ultimo, solicitamos uma entrevista com o gestor
da pasta para obter maiores detalhes sobre projetos e obras em curso
na cidade.

Algumas prefeituras foram mais morosas na entrega das informagoes.
As excegoes foram Curitiba e Salvador, que responderam prontamente,
mas em muitas capitais tivemos que recorrer a Lei de Acesso a
Informagdo (LAI).

TRATAMENTO DOS DADOS

As informagdes recebidas foram tabuladas em uma planilha, que
revelou vérias lacunas nos dados enviados pelas prefeituras. Para
preenché-las, foi necesséria uma pesquisa meticulosa sobre cada uma
das capitais, diretamente nos sites dos municipios, em didrios oficiais
e, também na plataforma MobiliDados (ITDP), a partir dos mapas com
infraestrutura cadastrada.

Ao final, todas as informagdes foram processadas pela equipe de
engenharia de dados da consultoria EY, trabalho que permitiu a geragao
de um Painel de Dados, que contém a maior parte das informagdes
coletadas.

Rovena Rosa / Agéncia Brasil
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FERRAMENTAS 0 Painel de Dados e todos 0s materiais que compdem o Estudo Mobilize £
2022 estardo disponiveis em um canal do Mobilize Brasil. Todos os E
conteddos especificos, como a base de indicadores, os dados brutos -
DE CONSULTA coletados em campo pelos colaboradores locais, os dados tabulados
recebidos pelas prefeituras e os formuldrios preenchidos serdo abertos
para consulta publica no drive do Estudo Mobilize Brasil.
0 Painel de Dados busca oferecer uma navegagao inicial com os dados
reunidos em nivel nacional, focalizando especialmente aspectos
do tema de gestdo. Na aba “Capitais” é possivel optar por assuntos
especificos, que ativam os respectivos indicadores, na mesma ldgica
ja@ mencionada, com os temas gerais do Estudo: Mobilidade a pé;
Mobilidade por bicicleta; Transporte publico coletivo; Transporte
individual motorizado; Seguranga vidria.
No quadro “Mobhilidade na Prética” é possivel conferir as avaliagdes
de temas referentes aos modos de transporte utilizados pelos
pesquisadores de campo.
Recomenda-se que a navegagdo seja exploratéria, de forma a
aproveitar, a0 maximo, o recurso dos cliques. O Painel de Dados
também oferece um espago para a comparagao dos indicadores das
capitais com as médias brasileiras. B
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A MOBILIDADE,
DE ARACA)U
A VITORIA

Nas proximas pdginas, textos e graficos
resumem os “achados” em cada uma
das capitais brasileiras.

Ha boas noticias em algumas cidades,
mas, no conjunto o pais ainda ndo
acordou para 0s ganhos que uma
mobilidade mais sustentavel podera
trazer em saude, qualidade ambiental e
economia de recursos publicos.
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André Moreira - Pref. de Aracaju

PLANO DE MOBILIDADE: em Revisao, aprovado em 2012

AREA URBANA FROTA DE ONIBUS
115,11 km? 544 veiculos
o o

55,79 296,05 949,61 69 1.583 13.524
POPULACAQ FAIXAS E CORREDORES PARA ONIBUS
664.908 habitantes 17,80 km

1.871.650 12.325.232 0,53 94,00 681,20
306.296
TARIFA BASICA DO TRANSP. PUBLICO EXTENSAQ DE CICLOVIAS
RS 4,50 75,00 km

@ @
335 4,26 5,50 18,00 166,11 663,10
EXTENSAO DE VIAS BICICLETAS PUBLICAS
1.245,00 km nao tem sistema em operagao
486,00 3.895,39 17.000,00 67 1.017 3.600
SISTEMA DE TRILHOS @ racal
CIDADE AMPLIA PISTAS PARA CARROS ndo tem e
A Brasil: menor, médio e maior resultado
Para consultar as fontes dos dados
E ONIBUS. MAS FALTA SOMBRA 1360 87138 s26.70 veja Referéncias

Prefeitura investe em

novas avenidas, ciclovias,
renovagéo de calgcadas e
constroi 17,8 km de faixas
exclusivas de 6nibus. Mas, 0s
pedestres e ciclistas seguem
sob o calor do sol

MOBILIDADE NAS RUAS
Avaliagdes de TRANSPORTE PUBLICO
2 de 21 avaliagdes totais

Tempo médio de viagem: 20 min.
Tempo médio de espera: 6 min.
Acesso aos sistemas (=)

Qualidade do veiculo )

A primeira vista, Aracaju parece ser uma localidade muito agradavel para
caminhar ou conduzir uma bicicleta. Seria assim, ndo fosse o clima quente
e Umido e a arborizagdo cada vez mais rarefeita nas ruas da cidade, afirma
Emyly Lima, estudante de arquitetura e urbanismo da Universidade Federal
de Sergipe e coordenadora do Estudo Mobilize na capital sergipana.

Em sua visdo, os projetos e obras de mobilidade urbana de Aracaju
trazem aspectos positivos, mas resultam, também, em perdas para a cidade.
“De um lado temos muito investimento em mobilidade, boa distribuigdo de
ciclovias e ciclofaixas por todo o territdrio; de outro lado temos a derrubada
de mais de 300 &rvores com mais de trinta anos, no canteiro central da
avenida Hermes Fontes, para alargar e criar um corredor de 6nibus. Entéo, é
preciso discutir que mobilidade é essa que estamos propondo para Aracaju’,
comentou a futura arquiteta.

Ela avalia que nos Ultimos anos a cidade teve alguns bons avangos na
area de mobilidade, mas ressalvou que o problema é que esse investimento
priorizou quem circula de automdvel. “Por mais que tenhamos uma malha
vidria de melhor qualidade, a falta de investimentos no transporte coletivo
faz com que as pessoas migrem para 0 carro, 0 que acaba provocando
mais engarrafamentos, comprometendo também a circulag&o do transporte
coletiva”.

0 superintendente Municipal de Transportes e Transito (SMTT), Carlos
Renato Telles Ramos, explicou que a Prefeitura de Aracaju colocou em
pratica, desde 2018, um Projeto de Mobilidade Urbana que inclui quatro

20,42%

‘ PERCENTUAL DO
SALARIO MINIMO GASTO
COM TRANSPORTE
PUBLICO (55 TARIFAS)

23,8%
\ PERCENTUAL DE
PESSOAS PROXIMAS
A INFRAESTRUTURA
CICLOVIARIA

TAXA DE ONIBUS POR 1.000 HABITANTES
0,82

013 082 4,90
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I
ARACAJU

MOBILIDADE NAS RUAS

Avaliagdes de TRANSPORTE
INDIVIDUAL MOTORIZADO
8 de 21 avaliagdes totais

Tempo médio de viagem: 6 min.
Custo médio despendido: R$7,20
Qualidade de carro por aplicativo (=)

MOBILIDADE NAS RUAS
AvaliagBes de TRANSPORTE ATIVO
14 de 21 avaliagbes totais
Qualidade do espago publico -2)
Arborizagdo @
Grau de atratividade @
Seguranga vidria (=)

corredores de transportes - Beira Mar, Hermes Fontes, Augusto Franco
e Centro/Jardins -, além da renovagdo nos abrigos de passageiros e a
reforma e construgdo de novos terminais para o transporte coletivo. Os
quatro corredores tém extensdo total de 17,8 km de extenséo, com faixas
exclusivas que priorizam o transporte publico. O objetivo, lembra Renato
Telles, é reduzir em até 20% o tempo de viagem dos 6nibus, de maneira a
oferecer “mais agilidade ao sistema e mais comodidade aos passageiros”.
Lembrou, ainda, que a Prefeitura de Aracaju estd investindo em uma Central
de Controle Operacional (CCO) do transito, “‘com mais de 100 cdmeras nos
principais corredores da cidade, o que permitird um maior monitoramento e
fiscalizagdo do transitd’, inclusive [sic] nas faixas exclusivas de 6nibus.

Mas, além da baixa prioridade ao transporte coletivo, Emyly Lima
acredita que o valor da tarifa dos 6nibus - muito alta para a renda das
pessoas - € outro fator que acaba levando os usudrios a adotarem o
transporte em carros e motocicletas. O problema da fuga de passageiros
ja é reconhecido pela gestdo municipal, com a agravante da Covid 19 e
dos sucessivos aumentos dos pregos do 6leo diesel, conforme explicou o
superintendente da SMTT. Telles Ramos explicou que para amenizar essa
crise, a prefeitura encaminhou projetos de leis emergenciais ja recebidos
e aprovados pela Camara de Vereadores que tém o objetivo de subsidiar
o transporte publico. Uma delas reduz em 2% a aliquota do Imposto Sobre
Servicos de Qualquer Natureza, que incide sobre servigos do transporte
por Gnibus. A segunda proposta aprovada institui o Programa Provisério de
Custeio Extra Tarifario de Gratuidade nos Transportes Coletivos Urbanos
as pessoas com deficiéncia e seus acompanhantes, em Aracaju, além de
autorizar o pagamento antecipado, de forma transitdria e excepcional, do
vale-transporte, aos servidores municipais.

Em relagdo aos modos ativos de mobilidade, Emyly Lima vé limitagdes
para 0 uso da bicicleta em Aracaju, em especial a falta de integragdo
das ciclovias e ciclofaixas, que ndo formam uma rede. “Também ndo ha
integracdo entre o transporte publico e as ciclovias, 0 que permitiria as
pessoas fazer parte de seus deslocamentos com bicicleta e depois seguir
de 6nibus até os seus destinos”, explicou a parceira do Estudo Mobilize.

Atopografia da cidade, diz ela, € muito favordvel para quem queira pedalar
ou caminhar. Esse cendrio permitiria que as pessoas pudessem caminhar
mais e usar uma bicicleta como meio de deslocamento e também de lazer.

0 problema é a combinagéo do calor com a falta de arborizagao
adequada. E mais facil encontrar as grandes arvores nas pragas
e parques, mas infelizmente, essas areas ndo sdo bem cuida-
das. Assim, acaba sendo desagradével caminhar em Aracaju, e
isso também leva muita gente a optar pelo automdvel, o que faz
com que as ruas do centro histérico tenham se transformado
em um grande estacionamento”, explica a estudante.

PEDESTRES, CALGADAS E ARBORIZAGAO

Em relagdo a mobilidade ativa, a Prefeitura de Aracaju respondeu por meio
de sua Secretaria Municipal da Comunicagdo. Segundo a nota recebida,
‘a prefeitura entende que a problematica das calgadas é algo histérico, e
vem trabalhando para alterar essa realidade” por meio de projetos e obras
da Empresa Municipal de Obras e Urbanizagdo (Emurb), para "assegurar a

acessibilidade para a populagdo com a construgdo de rampas e calgadas,
além da corregdo e restauragdo de passeios publicos em todas as obras
que estdo sendo realizadas na cidade”. O texto também repete 0 argumento
que isentaria o poder publico de qualquer responsabilidade pelas calgadas:

‘0 Cddigo de Urbanismo determina que o proprietario do imdvel é o
responsavel pela manutengdo do passeio publico que corresponde ao terreno
de sua unidade habitacional, sendo da obrigagdo de cada um manter a estrutura
em condigOes seguras para os pedestres, de acordo com a legislagéo’.

Sobre a cobertura vegetal nas ruas da cidade, a nota da prefeitura
destacou o programa ‘Aracaju Mais Verde” como um dos projetos que
integram o planejamento estratégico para expandir e melhorar a cobertura
de arborizagdo da cidade, “sobretudo com &rvores da vegetagdo nativa e
que sejam indicadas para as ruas e avenidas”. O programa, diz o texto, esta
realizando o levantamento técnico sobre as &rvores existentes na cidade
de forma a obter um diagndstico da situagéo de plantio e da concentragdo
de arvores em diversas dreas da cidade, assim como as informagdes sobre
a condigdo dessas drvores e da necessidade ou ndo de substituicdo ou
incremento de plantio em determinados locais.

A expectativa é adicionar cinco mil novas érvores a cada ano
na cidade, “o que facilitard naturalmente a mobilidade, seja
por meio de caminhadas, de bicicleta ou outros meios de
transportes similares”, completa a nota da Prefeitura.

BICICLETAS E CICLOVIAS

A prefeitura informou que vem investindo na construgdo de novas ciclovias
ou ciclofaixas, e na interligagdo das infraestruturas existentes. Conforme a
nota, a prefeitura estd incluindo ciclovias ou ciclofaixas em todas as novas
obras vidrias entregues pela gestdo, e que paralelamente estdo sendo
desenvolvidos projetos de interligagdo das ciclovias existentes. Quanto
a integragdo entre o transporte coletivo e o ciclismo urbano, a gestéo
municipal registra a inauguragdo recente do novo Terminal do Mercado,
onde foi instalado um bicicletério. E confirmou, lacbnica, que os outros cinco
terminais terminais de 6nibus ndo tém mesmo esse apoio para a guarda das
bicicletas. m

André Moreira - Pref. de Aracaju
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MOBILIDADE NAS RUAS
Avaliagdes de TRANSPORTE PUBLICO
2 de 21 avaliages totais

(-2) Acesso aos sistemas

[ ] Integragdo bicicleta

MOBILIDADE EM DADOS

Mobilidade por BICICLETA

% de estagdes de Transporte Publico
com oferta de paraciclos/estagGes de
bicicleta publica compartilhada: 1,39%

ACESSO AS INFORMAGOES

A Prefeitura de Aracaju respondeu com
algumas falhas ao formuldrio enviado pelo
Mobilize Brasil. Houve alguma dificuldade
para o contato inicial com as secretarias
envolvidas, o que gerou certo atraso para a
realizagdo das entrevistas, respondidas de
forma protocolar.
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Semob / Belém

METROPOLE AMAZONICA BUSCA

Com o transporte sobre
pneus em crise, capital
paraense quer ampliar BRTs
e integra-los ao sistema de
barcas que servem

as ilhas do municipio.

Ha também o sonho de ser
a ‘cidade da bicicleta”

34

SAIDA NAS VIAS LIQUIDAS

Ha de fato uma “Belém do Pard” que impressiona pela beleza natural de suas
muitas ilhas, rios e igapds, e pelo centro histérico dotado de um patrimonio
cultural e arquitetonico riquissimo - embora nem sempre bem cuidado - que
remete aos tempos da “belle époque” do ciclo da borracha. Mas, para os
belenenses, esses espagos admirdveis estdo longe de compensar as
dificuldades vividas no dia a dia, sobretudo nas ruas das periferias, onde o
que se vé é muita precariedade e falta de servigos e equipamentos publicos
basicos, sugestivos do descaso de parte do poder publico.

A constatagdo é do estudante de engenharia Carlos Sarraf, colaborador
do Estudo Mobilize na capital paraense, com base em sua experiéncia nas
calgadas, 6nibus, e nas barcas que fazem a travessia para as varias ilhas que
compdem o territdrio de Belém.

Sao muitos os problemas para exercer o simples ato de cami-
nhar aqui em Belém... Ndo ha um padréo. Cada um constréi do
jeito que quer, por isso nenhum trecho de calgada é continuo.
0 piso tatil, quando aplicado, ocupa um trecho sim, outro
ndo... E nas travessias, se ha rampa para cadeirantes, em geral
estdo em mau estado de conservagao ou sdo mal instaladas”.
(Carlos Sarraf, colaborador do Estudo Mobilize)

Essa percepgdo coincide também com o resultado de Belém na
Campanha Calgadas do Brasil, realizada pelo Mobilize Brasil em 2019,
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PLANO DE MOBILIDADE: Vigente, aprovado em 2016

AREA URBANA
199,48 km?

55,79 296,05 949,61

POPULAGAQ
1.499.641 habitantes

1.871.650
306.296

12.325.232

TARIFA BASICA DO TRANSP. PUBLICO
R$ 4,00
@

3,35 4,26 5,50

EXTENSAO DE VIAS
nao informado

486,00 3.895,39 17.000,00
SISTEMA DE TRILHOS
nao tem
1360 87,13 326,70
SISTEMA HIDROVIARIO
52,80 km e 11 estagdes

@
1465 3889 52,80

18,15%

‘ PERCENTUAL DO
SALARIO MINIMO GASTO
COM TRANSPORTE
PUBLICO (55 TARIFAS)

31,0%
PERCENTUAL DE
PESSOAS PROXIMAS
A INFRAESTRUTURA
CICLOVIARIA

FROTA DE ONIBUS
1.088 veiculos

69 1.583 13.524

FAIXAS E CORREDORES PARA ONIBUS
24,00 km e 22 estagdes de BRT

0,53 94,00 681,20

EXTENSAQ DE CICLOVIAS
114,00 km

18,00 166,11 663,10

BICICLETAS PUBLICAS
nao tem sistema em operagao

67 1.017 3.600

@ seiim

Brasil: menor, médio e maior resultado

Para consultar as fontes dos dados
veja Referéncias

TAXA DE ONIBUS POR 1.000 HABITANTES
0,73

0,13 0,82 4,90
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MOBILIDADE NAS RUAS

AvaliacGes de MOBILIDADE A PE

4 de 7 avaliages totais

Qualidade do espago publico )
Arborizagdo = ©

Seguranga vidria ()
Semdforos e tempo de travessia = ©

MOBILIDADE EM DADOS

Mobilidade por BIBICLETA
Paraciclos disponiveis na cidade: 0 un.

Tassia Barros Comus

quando os passeios da cidade ficaram com a nota 4,52 (numa escala de
zero a dez).

ARBORIZAGAO
0 que poderia tornar a caminhada urbana mais confortdvel seria uma
presenca maior de drvores, acredita Carlos Sarraf, lembrando que Belém é
uma cidade quente a maior parte do ano. “Mas, até o momento, ndo vejo
nenhum plano de gestdo de calgadas, de arborizagéo urbana, ou qualquer
projeto local que priorize amobilidade ativa”, observa. Segundo o pesquisador,
na periferia € muito dificil encontrar uma rua sequer que seja efetivamente
arborizada: "Apenas no centro e, mesmo ai, S6 as principais”, acrescenta. Ele
lamenta que a arborizagdo da cidade € antiga, feita com mangueiras, e que
muitas, por falta de manutencéo, acabam caindo e danificando as calgadas.
Se falta cobertura vegetal a cidade, e as calgadas sdo ruins, um aspecto
positivo destacado pelo pesquisador sdo 0s semaforos, que em Belém abrem
durante um bom tempo para a passagem do pedestre, permitindo travessias
sequras. Essa informagéo € reforgada por outra da Prefeitura, de que dos
16 semaforos exclusivos para pedestres, nove tém hotoeiras sonoras, o que
revela preocupagdo da gestdo com a seguranga de deficientes visuais.

CICLOVIAS E CICLOFAIXAS

Plana e agraciada com um clima bem regular, Belém ostenta um movimento
importante de bicicletas nas ruas. E ndo por acaso, a gestdo atual da
Prefeitura prometeu transformar a capital em uma “Cidade das bicicletas”,
com mais ciclovias e outros recursos de apoio ao uso das bikes para o
transporte cotidiano. Mas, nas pesquisas para o Estudo Mobilize, a Prefeitura
registrou 0 dado de que em maio de 2022 Belém contava com 114 km de
ciclovias/ciclofaixas, instaladas em 41 vias. E consta que a cidade néo tem
paraciclos, bicicletdrios publicos e nem um sistema de bicicletas publicas
compartilhadas.

Em julho, porém, durante o Forum Social Pan-Amazonico (Fospa), a
Superintendéncia Executiva de Mobilidade Urbana de Belém (Semob) indicou
uma ampliagdo da malha ciclovidria e informou que a cidade ja teria 134,89
km de vias para bicicletas.

Carlos Sarraf confirma que Belém conta com trechos importantes de
ciclovias e ciclofaixas, bastante utilizados pelos belenenses e mais ou

menos conservados pela Prefeitura. Porém, o que ha em comum a todas é a
falta de conexdo entre essas vias: ‘Isso faz com que o ciclista acabe tendo
de passar por muitos trechos sem a infraestrutura de seguranga’, explica o
colaborador.

Sintoma de tantos problemas, ainda, € o fato de a Semob né&o ter atendido
aos insistentes pedidos de uma entrevista para esclarecimentos sobre as
metas de mobilidade na capital do Para.

TRANSPORTE PUBLICO

Em maio, uma greve salarial paralisou por dois dias os 6nibus urbanos na
Regido Metropolitana de Belém, deixando mais de um milhdo de pessoas
prejudicadas. Um més antes, o aumento das tarifas de RS 3,60 para
RS 4,00, gerou protestos dos usudrios nas ruas da cidade. Sdo sinais da
crise do transporte, que afeta varias cidades do pais, e que se reflete em
onibus lotados, mais tempo de espera nos pontos e outros problemas que
penalizam a populagdo, especialmente os mais pobres.

Em Belém néo é diferente, diz o coordenador do Estudo Mobilize: “N&o ha
bilhete Unico para todas as linhas e em geral, a tarifa dd direito a apenas um
trecho, sem integragdo. E temos uma frota antiga, com veiculos bem velhos,
sendo comum os carros apresentarem defeito durante o percurso, e também

problemas nos elevadores para cadeirantes”. Sarraf conclui que com essa
falta de qualidade, o prego pago pelo servigo prestado € muito alto.

Semob Belém
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TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO
Idade média da frota: 7 anos

Veiculos do transporte publico
acessiveis: 100%

Entrada de uma nova
estagdo hidrovidria
em Belém
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Ciclista trafega
em pista de BRT

Semob Belém

Acredito que, para ter qualidade de vida, as pessoas tém o
direito de se deslocar em seguranga e conforto no modo de
deslocamento que escolheram, e fazer isso no menor tempo
possivel, para poderem aproveitar a cidade e o convivio dos
amigos, de outras pessoas. Essa é minha motivagao pela drea”.
(Carlos Sarraf, colaborador do Estudo Mobilize)

A DEMORA DO BRT

Nas respostas ao Estudo Mobilize, a Prefeitura de Belém informou que a frota
de 6nibus da cidade é composta por 1.088 veiculos, todos com elevadores
para acessibilidade. A idade média da frota, segundo a Prefeitura, estd em
cerca de sete anos.

Uma solug@o que poderia promover transporte de melhor qualidade, o
Bus Rapid Transit (BRT), levou uma década para ser implantado, e ainda
ndo se completou. Atualmente o sistema de corredores exclusivos opera
com quatro linhas: Mangueirdo, Tapand, Maracacuera e Sdo Brds. Mas a
integracdo - fisica e tarifaria — com as linhas mais periféricas ainda néo foi
efetivada, o que é motivo de reclamagédo dos usudrios do BRT.

Em julho, a Prefeitura de Belém anunciou um projeto para a implantagéo
de um novo BRT nos corredores Almirante Barroso, Augusto Montenegro
e Centenario, interligando-os ao distrito de Icoaraci e ao Centro de Belém,
para a circulagdo do transporte coletivo. Esses corredores, conforme o
anuncio, terdo 55,5 km de extenséo e trardo ganhos para um milhdo de
pessoas.

Por enquanto, ante a falta de transporte publico, parte dos moradores da
regido de Belém migra para opgdes individuais, como o carro particular e a
motocicleta, incluindo os mototdxis. Em margo de 2022, apenas na capital
havia mais de 500 mil veiculos registrados na Senatran, e destes quase 400
mil eram automdveis, caminhonetes, motos, motonetas e ciclomotores. Esse
crescimento da frota particular tem gerado uma disputa desenfreada pelos
espagos de estacionamentos nas ruas, ndo raro sobre faixas exclusivas de
onibus, ciclofaixas e mesmo sobre as calgadas, muitas vezes com apoio de
‘guardadores de carros”.

CIDADE FLUVIAL
Uma alternativa seria o transporte aquaviario, que parece légico em uma
cidade margeada por rios. Mas o sistema de barcas em Belém ainda ndo

dispde de estrutura bem planejada que oferega, por exemplo, integragéo
com outros modos de transporte.

0 coordenador do Estudo Mobilize detalha como funciona o transporte
por barcas: “O transporte hidrovidrio aqui acontece em diversas escalas:
temos desde as pequenas embarcagdes, canoas com as quais os ribeirinhos
se deslocam, até barcos maiores, por exemplo os que fazem a travessia
de Belém a Cotijuba, que é uma das ilhas que do territério de Belém. Ha
também um deslocamento que tem se tornado mais comum, que é o Belém-
Cumbu, ilha que faz parte da regido de Belém, e que é feito com barcos um
pouco menores. Ja nas ilhas do Mosqueiro e do Outeiro, a transposigao é
feita por ponte, embora apds um acidente ocorrido no Outeiro, a travessia
venha sendo feita provisoriamente por balsa ou catamara”.

Nos terminais do transporte hidrovidrio, hd uma boa infraestrutura, elogia
Sarraf, baseado na sua experiéncia pessoal com os terminais que utiliza.
“Soube que a Prefeitura no momento esta reformando e construindo alguns
outros terminais”, lembrou o pesquisador.

Ainformagéo foi confirmada pelo antncio do projeto Corredor Fluvial de
Belém, proposta também apresentada no Forum Social Pan-Amazénico para
atender aos quase 70 mil habitantes que vivem nas 39 ilhas do territério
belenense. A ideia é a reformatag&o dos corredores de transporte fluvial
para integrar o transporte hidrovidrio ao sistema de transportes publicos da
cidade. Para isso, a Semob planeja reestruturar os terminais ja existentes e
implantar novos terminais-portos, dimensionados de acordo com a demanda
de passageiros e também de cargas.

Os rios de Belém sdo como estradas naturais e seus veiculos
sdo os barcos, que podem ser considerados mais econdmicos
e menos poluentes que os demais modos de transporte. Mas,
apesar das vantagens do modo aquaviario e da potencialida-
de natural da regido, este modo néo foi bem aproveitado”.
(Onofre Veloso, diretor de Mobilidade da Semob, em entrevista a
Agéncia Belém) m

Semob Belém
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CMBH - Camara

BELO HORIZONTE

PREFEITURA PROMETE INOVACOES
NA MOBILIDADE ATIVA. PARA BREVE

Concebida para abrigar até 200 mil habitantes em cerca de 8,8 km?, Belo
Horizonte escapou completamente aos planos de seu mentor, o engenheiro
e urbanista Aardo Reis. Hoje a drea urbanizada ocupa quase todo o territério
do municipio e abriga sua populagdo de 2,5 milhdes de pessoas, além de
mais 3,5 milhdes que vivem nos 34 municipios de sua regido metropolitana
(IBGE 2020). A frota registrada na cidade (Senatran, margo 2022) atinge
2,4 milhdes de veiculos motorizados, a maioria carros, caminhonetes,
motocicletas e motonetas, o que poderia sugerir o indice de um veiculo por
habitante. Mas, como se sabe, boa parte das frotas de locadoras e de outras
empresas tém seus veiculos registrados na capital mineira, calculando-se
que quase 600 mil dessas unidades na verdade circulem em outras cidades
do pais.

De qualquer forma, as ruas largas planejadas no século 19 ja nédo sédo
capazes de drenar o fluxo cotidiano de carros, motos, caminhdes e énibus
que chegam, saem, cruzam ou circulam em Belo Horizonte. Jd em 2011,
no primeiro Estudo Mobilize, motoristas de dnibus urbanos reclamavam dos
tempos de viagem em algumas linhas da cidade e referiam-se ao “caos no
transito” como um fenémeno cotidiano.

Belo Horizonte foi uma das capitais brasileiras que recebeu jogos da
Copa do Mundo de 2014 e, por isso, tinha a expectativa de implantagdo de
uma nova linha do metr6 (Pampulha-Savassi), o que ndo se realizou. 0 metro
de Belo Horizonte continua com as 19 estagdes de 2011 e cerca de 37 km
de trilhos. Os planos também previam a construgéo de corredores de dnibus

Capital mineira avangou

em BRTs, mas ainda tem
grandes caréncias no metré,
calgadas e infraestrutura para
bicicletas. Agora, a Prefeitura
aposta na mobilidade

a pé e por bikes
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EXTENSAOQ DE CICLOVIAS
94,13 km

18,00 166,11 663,10

BICICLETAS PUBLICAS
100 bikes e 14 estagoes

o
67 1.017 3.600
. BELO HORIZONTE

Brasil: menor, médio e maior resultado

Para consultar as fontes dos dados
veja Referéncias

INDIVIDUAL MOTORIZADO

TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO
A PE

BICICLETA
OUTROS MODOS

TAXA DE ONIBUS POR 1.000 HABITANTES
0,96

013 082 4,90

TAXA DE HABITANTES POR BICICLETA PUBLICA

25.216 habitantes/bicicleta

MEDIA BRASILEIRA: 3.468 habitantes/bicicleta
41
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BELO HORIZONTE

Prefeitura de BH

Acima, bicicleta publica
do sistema Bike BH

A direita, ciclofaixa no
bairro Santa Teresa

Pl el

Prefeitura de BH

BRT, que resultaram em quase 23 km dessas pistas exclusivas e 45 estagdes
de embarque. No total, a cidade conta com 71 km de faixas exclusivas e
corredores para a circulagdo de seus 2.398 6nibus, conforme informagdes
da Prefeitura, um pouco menos do que os 2.870 coletivos informados pela
gestdo municipal em 2011,

Também ja em 2011, a cidade contava com o programa Pedala BH, que
tinha a pretenséo de chegar a 105 km de infraestrutura ciclovidria até 2014.
A meta néo foi alcangada, mas dados da Prefeitura indicam atuais 94,13 km
de ciclovias e ciclofaixas, o que ainda é pouco, considerando 0s objetivos
(400 km em 2020) do Plano de Agdes de Mobilidade por Bicicletas (Planbici),
elaborando em conjunto entre a Prefeitura e organizagdes da sociedade
como a BH em Ciclo. Um aspecto positivo foi a implantagéo de um sistema
de bicicletas compartilhadas.

A capital mineira foi uma das cidades que passou por avaliagbes de
caminhabilidade realizadas na Campanha Calgadas do Brasil 2019 e
obteve uma média 6,84 (numa escala de zero a dez). Essas medigdes, que
envolviam calgadas, sinalizagdo, poluigdo, ruido e seguranga, concentraram-
se na drea mais central da cidade, sempre no entorno de instalagdes do
poder publico. Mas, segundo a parceira do Estudo Mobilize 2022 na cidade,
Bruna Gabriela Silva Machado, “a regido central e sul da cidade recebem
muito mais investimentos na melhoria dos passeios, 0 que naturalmente
resulta em melhor caminhabilidade”. As maiores dificuldades, segundo ela,
estdo nos bairros distantes, onde os passeios fogem a qualquer padréo.

Para compreender os planos, projetos e dificuldades atuais para a
mobilidade urbana em Belo Haorizonte, encaminhamos algumas questdes a
Prefeitura da capital mineira, que respondeu por meio do engenheiro André
Dantas, superintendente de Mobilidade na Prefeitura de Belo Horizonte.
Suas respostas apontam para o futuro da cidade, sem revelar detalhes das
estratégias que serdo adotadas “em breve” pela gestdo municipal.

Dantas ressalta que Belo Horizonte criou o plano de mobilidade urbana
antes mesmo da vigéncia da Lei 12.587/2012 (que criou a PNMU) e afirma
que as vdrias gestdes tém atuado para efetivar as diretrizes da lei. “Nossos
desafios sdo relacionados a discutir e definir o papel indutor da mobilidade
no contexto da dindmica urbana do futuro. A partir disso, vamos realizar a
transigdo por meio de intervengdes inteligentes e eficientes. Respeitaremos
as tradigbes e valores, mas buscaremos novas soluges estruturantes’,
justificou, na resposta enviada por escrito.

André Dantas afirma que a Prefeitura de Belo Horizonte estd trabalhando

para constituir um sistema de transportes rapido, confortdvel e seguro,
que permitird a circulagdo sem a necessidade do uso intensivo de carros
particulares.

Nossa meta é contribuir para uma mobilidade eficiente. Isso
significa estimular a prioridade para pedestres, ciclistas e
demais modos ndo-motorizados, com toda acessibilidade
e seguranca possivel. Depois, vem o transporte coletivo.
Focaremos neles, porque os ganhos para a sociedade serdao
imensos”, declarou o executivo.

“EM BH, 0 TRANSPORTE PUBLICO ESTA INVIAVEL"

A arquiteta e urbanista Bruna Gabriela Silva Machado, parceira do Estudo
Mobilize em BH, lembra que “circulava bastante de transporte publico até
a chegada da pandemia”, e a partir dai, com a reducéo da oferta de dnibus
na cidade, passou a usar mais 0s carros por aplicativo ou o carro particular,
quando vai aos locais mais afastados.

‘Atualmente o transporte publico vem se tornando uma possibilidade
incerta, demorada e desconfortével. E isso fez com que muita gente
passasse a usar carros, particulares ou de aplicativos”, explicou a arquiteta.
Ela entende que os BRTs atendem somente a regido central e norte de BH,
deixando um gargalo nas outras regides. E afirma que a frota de dnibus
vem sofrendo um gradativo sucateamento, com falhas nos sistemas de
ar-condicionado, janelas sem manuteng&o e varios outros problemas.

Outro fator apontado por Bruna é o valor da tarifa, “que mesmo mantido
o valor atual (RS 4,50) ainda pode ser considerado alto se comparado com
o salario minimo (RS 1.212,00). A conta simplesmente néo fecha’, conclui a
colaboradora.

Na visdo de André Dantas, a tarifa atual reflete o modelo de financiamento
adotado, que estd limitado aquilo que é arrecadado com os pagantes e
impactado pelas gratuidades. Ele explica que a gestao atual conseguiu o apoio
da Camara Municipal e criou o subsidio pela primeira vez na histéria recente da
cidade. “Esse é um indicio de que provavelmente chegamos ao limite do que o
usudrio pode pagar e que agora precisamos investir para melhorar a qualidade
dos servigos”, afirmou o superintendente da Prefeitura. m
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MOBILIDADE EM DADOS

TRANSPORTE INDIVIDUAL
MOTORIZADO

A Prefeitura informou que a Lei Municipal
n°®11.185, que dispde sobre o uso do
sistema vidrio urbano do municipio

para a prestagao de servigos de
transporte individual privado remunerado
de passageiros, esta em fase de
regulamentagao.

MOBILIDADE EM DADOS
TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

Idade média da frota: 6 anos

Veiculos do transporte publico
acessiveis: 100%

43



https://prefeitura.pbh.gov.br/bhtrans/informacoes/transportes/bicicletas/PLANBICI_BH
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Semuc Boa Vista

BOA VISTA
. |

PLANO DE MOBILIDADE: Nao possui

AREA URBANA FROTA DE ONIBUS
132,98 km? 80 veiculos
o o
5579 296,05 949,61 69 1.583 13.524
POPULACAO FAIXAS E CORREDORES PARA ONIBUS
419.652 habitantes nao informado
; _’. e - T s05 201650 12325232 0,53 94,00 681,20
) TARIFA BASICA DO TRANSP. PUBLICO EXTENSAOQ DE CICLOVIAS
RS 4,50 42,70 km
@ o
335 426 5,50 1800 166,11 663,10
EXTENSAOQ DE VIAS BICICLETAS PUBLICAS
nao informado nao tem sistema em operagao
AT —
- s 486,00 3.895,39 17.000,00 67 1017 3.600
SISTEMA DE TRILHOS @ soxvisTA

Capital de Roraima conta
com vias largas para escoar
o trénsito, e ciclovias
comegam a surgir. Mas a
cidade ainda tropega em
calcadas esquecidas

MOBILIDADE NAS RUAS

Avaliagdes de TRANSPORTE
INDIVIDUAL MOTORIZADO
6 de 7 avaliagdes totais

Tempo médio de viagem: 13 min.
Custo médio despendido: R$ 7,33
Qualidade do carro por aplicativo (<)
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CIDADE PODE SE TORNAR

Banhada pelo rio Branco, a capital do estado de Roraima teve sua
infraestrutura planejada nos anos 1940 com vias largas e retilineas, para
permitir a circulagdo relativamente confortdvel de sua frota de veiculos.

A capital conta com aproximadamente 220 mil veiculos motorizados, dos
quais cerca de 206 mil sdo de uso particular. Enfim, é uma cidade densamente
motorizada, mas que passou por transformagdes interessantes nos dltimos
anos, com o estimulo ao uso da bicicleta e melhorias no transporte publico,
além da adequagdo de sua infraestrutura para a circulagdo mais livre das
criangas.

Conforme a estudante Karen Andrade, parceira local do Estudo, nas
ruas de Boa Vista o trafego ndo chega a engarrafar tanto que cause atrasos
significativos nos trajetos didrios. Isso, apesar de a circulagdo de pessoas e
veiculos ter aumentado muito na cidade nos Ultimos anos.

BICICLETA

Quanto as ciclovias, a cidade conta com uma malha de 42,7 km (Observatdrio
de Boa Vista), indice alto se comparado com a populagéo e drea urbanizada.
Os avangos para o ciclismo foram conquistados nos Ultimos anos sobretudo
na drea central, onde porém persistem pontos de conflito com o trafego
de automdveis (Estudo Mobilize). Se Boa Vista conseguir racionalizar a
circulagdo dos automdveis e seguir investindo em ciclovias, calgadas e
na melhoria do transporte publico, podera se tornar exemplo no pais em
mobilidade urbana sustentavel.

20,42%

‘ PERCENTUAL DO
SALARIO MINIMO GASTO
COM TRANSPORTE
PUBLICO (55 TARIFAS)

15,2%
PERCENTUAL DE
PESSOAS PROXIMAS
A INFRAESTRUTURA
CICLOVIARIA

nao tem Brasil: menor, médio e maior resultado
Para consultar as fontes dos dados
BOM EXEMPLO DE MOBILIDADE

TAXA DE ONIBUS POR 1.000 HABITANTES
0,20

013 082 4,90
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CALGADAS LARGAS
Conforme as avaliagbes pela equipe do Estudo, falta infraestrutura para

atender com conforto quem caminha, principalmente nas periferias. Também
pessoas com limitagdes fisicas, por exemplo, enfrentam dificuldades para se
locomover, embora recentemente pragas e parques tenham sido construidos
com recursos de acessibilidade.

Alargura das vias na capital roraimense é suficiente para permitir - pelo
menos teoricamente - que a cidade tenha calgadas generosas. Apesar
disso, na avaliagdo realizada em 2019 pela Campanha Calcadas do Brasil,
Boa Vista obteve média 6,13 (numa escala de zero a dez), porque, embora
tivesse locais com excelente acessibilidade e caminhabilidade, também
apresentava vias sem passeios, ou com pavimentos bastante danificados.

Ainda assim, foi a melhor capital entre todas na Regido Norte do
pais, justamente naquele ano em que a cidade conseguiu um recorde na
construgéo e renovagao de suas calgadas. Desde 2013, a cidade renovou
cerca de 452 km de calgadas, conforme o Observatério de Boa Vista, uma
plataforma de informagdes sobre o municipio mantida pela prefeitura.

TRANSPORTE PUBLICO

Na mesma pégina do Observatdrio, ha informagdes sobre a oferta de
transporte publico: “Séo 80 dnibus, 100% acessiveis, operando em 17 linhas,
gue atendem a todos 0s 57 bairros do municipio, como também as dreas de
interesse social”.

Os 6nibus na capital de Roraima cumprem com regularidade os horarios
previstos e um aplicativo possibilita acompanhar saidas e chegadas dos
veiculos. Mas, conforme Karen Andrade, o sistema ndo atende plenamente
a demanda, em especial no inicio e fim dos horarios comercial e escolar,
quando hd superlotagdo. No caso, 0 boa-vistense tem como alternativa os
téxis-lotagdo, carros requlamentados pela prefeitura que fazem o mesmo
percurso dos 6nibus.

0 valor da tarifa inteira — RS 4,50 (6nibus) e RS 5,75 (téxi-lotagdo) - pesa
no orgamento dos trabalhadores, mais ainda dos desempregados, como
alids no pafs todo. Descontos sdo oferecidos, mas para determinadas
classes de usudrios, como estudantes, com uso dos cartdes do servigo. m

€ SUMARI

s/Prefeitura de Boa Vista

Igorh
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Taxis-lotagdo
regulamentados
fazem o mesmo
percurso dos 6nibus

MOBILIDADE NAS RUAS
AvaliacGes de MOBILIDADE A PE
1 de 7 avaliagGes totais

) Qualidade do espago publico
(<) Seguranca Viéria

ACESSO AS INFORMAGOES

Diferentemente do ocorrido em 2019, durante
a campanha Calgadas do Brasil, a equipe

do Estudo Mobilize 2022 enfrentou grandes
dificuldades para ter acesso as informagdes
sobre os indicadores de mobilidade urbana

de Boa Vista. Tentativas de contato por e-mail
e telefone foram feitas varias vezes, sem o
retorno esperado das autoridades e executivos
da gestdo municipal. As informagdes incluidas
no Estudo foram conseguidas com pedidos pela
Lei de Acesso a Informagdo ou compiladas da
plataforma Observatério de Boa Vista.
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https://observatorio.prefeitura.boavista.br/acessar-perfil
https://www.mobilize.org.br/Midias/Campanhas/Calcadas-2019/relatorio-final_v2.pdf
https://observatorio.prefeitura.boavista.br/acessar-perfil
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Metr6-DF

EM BUSCA DE UMA NOVA UTOPIA

A cidade que respeita

a faixa de pedestres
enfrenta agora o desafio
de passar a limpo suas
politicas de mobilidade

Até ha alguns anos atrds, um dito comum na cidade de Brasilia ensinava
que o corpo dos moradores da capital é formado de trés partes: cabega,
tronco e rodas. Brincadeiras a parte, a cidade conta hoje com quase
2 milhdes de veiculos licenciados, para uma populagdo de 3,1 milhdes de
habitantes. E desses veiculos, mais de 1,8 milhdo corresponde a automaveis,
caminhonetes, motocicletas ou motonetas, enfim, veiculos para o transporte
particular de pessoas.

Brasilia, como se sabe, comegou a nascer em 1956, a partir do Concurso
Nacional do Plano Piloto da Nova Capital do Brasil, que teve como vencedor
o projeto de Lucio Costa, um entusiasta do automadvel, como a maioria dos
urbanistas da época: dos sete projetos premiados no concurso, apenas um,
o dos irmdos MMM Roberto, propunha outras formas de mobilidade, com
monotrilhos, passarelas motorizadas, ou simplesmente a mobilidade a pé.l'l

Assim, a capital teria nascido com vocagdo para ser uma cidade
motorizada, mas com a garantia de espagos preservados para a vida
cotidiana, pedestre, conforme texto do proprio urbanista.? Essa era a
Brasilia utdpica, que teria, no maximo, 500 mil habitantes. As Unidades de
Vizinhangas contariam com um mercado, padaria, farmécia, escola, clube e
igreja, tudo nas proximidades, acessivel a pé ou de bicicleta. Nas redes de
trafego motorizado, os carros circulariam em largas avenidas, sem sinais de
transito ou congestionamentos.

Uma vida bem diferente da enfrentada pelas pessoas que vivem hoje
no Distrito Federal e que precisam deslocar-se por horas para ir e voltar de
seus afazeres cotidianos. Ou daqueles que se esforgam caminhando ou
pedalando pelos caminhos descontinuos do Plano Piloto.

PLANO DE MOBILIDADE: Vigente, aprovado em 2011
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AREA URBANA
888,82 km?
[ )
55,79 296,05 949,61
POPULAGAQ
3.055.149 habitantes
1.871.650 12.325.232

306.296

TARIFA BASICA DO TRANSP. PUBLICO
R$ 5,50

@
335 426 5,50
EXTENSAO DE VIAS
nao informado
486,00 3.895,39 17.000,00
SISTEMA DE TRILHOS
42,30 km e 27 estagoes
1360 8713 326,70
DIVISAO MODAL

A [
FROTA DE ONIBUS /” @L

2.716 veiculos y )
® \ §
69 1.583 13524 & /ﬁrw

FAIXAS E CORREDORES PARA ONIBUS
133,5 km e 11 estagoes de BRT

0,53 94,00 681,20

EXTENSAQ DE CICLOVIAS

626,00 km
o
1800 166,11 663,10
BICICLETAS PUBLICAS
500 bikes em 46 estagoes
o

67 1.017 3.600

@ BrasiLia

Brasil: menor, médio e maior resultado

Para consultar as fontes dos dados
veja Referéncias

47,0% N @ INDIVIDUAL MOTORIZADO

38,2%
14,5% %
sD 55
S/D |
24,96%
PERCENTUAL DO
SALARIO MINIMO GASTO

COM TRANSPORTE
PUBLICO (55 TARIFAS)

28,2%
PERCENTUAL DE
PESSOAS PROXIMAS
A INFRAESTRUTURA
CICLOVIARIA

sy TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

A PE
BICICLETA
OUTROS MODOS

TAXA DE ONIBUS POR 1.000 HABITANTES
0,89

013 0,82 4,90

TAXA DE HABITANTES POR BICICLETA PUBLICA

6.111 habitantes/bicicleta

MEDIA BRASILEIRA: 3.468 habitantes/bicicleta
49



https://semob.df.gov.br/pdtu/
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Um deles é o servidor publico Uird Lourengo, ativista da Rede Urbanidade
e responsavel pelo blog Brasilia para Pessoas, no Mobilize Brasil. Ciclista,
entusiasta da mobilidade ativa, Uira foi o parceiro do Estudo Mobilize 2022
para as avaliagdes realizadas na capital do pais. Em entrevista, ele explicou
que sua participagao no Estudo consolidou a visédo critica que tem sobre
Brasilia, como uma cidade dependente do automdvel e que exclui pedestres,
ciclistas e pessoas que usam o transporte publico. A percepgao coincide com
os dados de 2020 enviados ao Mobilize pela propria Secretaria de Transporte
e Mobilidade do DF, que indicam a prevaléncia do veiculo individual, com 47%
dos deslocamentos didrios, contra 38,2% no transporte coletivo e apenas
14,5% de pessoas que optam por caminhar.

Na resposta & pesquisa, ndo hd dados sobre transporte em bicicletas,
embora seja 0 modo de circular preferido por Uird Lourengo, sua esposa e

os dois filhos do casal. “Ando mais de hicicleta e eventualmente de 6nibus,
mas o transporte coletivo é muito dificil, porque moro na Asa Norte e 0 metrd
s6 atende a Asa Sul’, explica Uird. Ele lembra que a &rea norte da cidade
aguarda desde 2011 a implantagdo de um corredor de 6nibus (BRT), que
‘nunca saiu do papel”.

TRANSPORTE PUBLICO: CARO E RESTRITO

No inicio da década de 2010, buscando sediar os jogos da Copa de 2014,
0 Governo do Distrito Federal (GDF) anunciava a implantagdo de um trem
urbano para o municipio de Luizidnia, assim como a proposta do VLT
que ligaria o aeroporto da cidade até a Asa Norte, passando pelo centro,
proposicao que foi abortada antes do mundial de futebol. Recentemente, a
partir de 2020, o GDF retomou a proposta do VLT por meio de uma concessao
para a iniciativa privada e iniciou estudos para o desenvolvimento do projeto,
mas a proposta foi barrada pelo Tribunal de Contas do DF. A Semob/DF
informou que o Distrito Federal conta com 133,51 km de corredores ou
faixas exclusivas de 6nibus. Outro fator que afasta passageiros, lembra Uird,
€ o0 prego do transporte publico.

0 bilhete dnico custa R$5,50 e ndo ha integragéo fisica e nem
tarifaria com os onibus que servem os outros municipios
da regido metropolitana. Essa integracdo, que facilitaria
as viagens e reduziria custos, € uma das reivindicagdes da
populacéo local”, explica o colaborador do Mobilize.

DIFICULDADES PARA CICLISTAS

Brasilia ndo é uma cidade plana, mas ostenta um relevo muito mais suave
do que capitais como Belo Horizonte, Sdo Paulo ou Salvador. Assim, as
bicicletas podem ser uma excelente alternativa para o deslocamento das
pessoas, especialmente se houver maior integragdo com o transporte
publico, avalia Uird Lourengo. O Metrd/DF informou que o transporte de bikes
no metré é permitido a qualquer hora do dia, sempre no Ultimo dos quatro
vagdes de cada trem. Por seu lado, a Semob/DF tem um estudo para que

DER / DF

ESTUDO MOBILIZE 2022
Mobilidade urbana em dados e nas ruas do Brasil

MOBILIDADE NAS RUAS

Avaliagbes de MOBILIDADE POR
BICICLETA

2 de 4 avaliag@es totais

Tempo médio de viagem: 14 min.
(=) Qualidade do espago publico
(=) Seguranga Vidria

Ciclovia recém-
inaugurada em
obra vidria no
Trevo Norte
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o transporte das bicicletas também seja possivel nos 6nibus. Mas, lembra
Uird, faltam bicicletdrios nos terminais, inclusive na Rodovidria central de
Brasilia. E, conforme os dados da propria Semob, apenas trés terminais de
onibus contam com bicicletarios em operagéo.

Uma alternativa para os brasilienses que pedalam sdo as bicicletas
publicas compartilhadas. Segundo a Semob/DF, a cidade conta com 35
estacdes de bicicletas compartilhadas, nimero que devera dobrar ainda em
2022, com um total de 70 estagdes e 500 bikes, que pelo menos teoricamente
poderdo ser usadas como complemento do transporte publico. Em relagéo a
malha ciclovidria, a Secretaria de Mobilidade informa que cidade contava (em
abril de 2022) com uma rede de 626 km de vias ciclaveis, cifra relevante, mas
insuficiente, sobretudo pela falta de conexdes que permitam a circulagao
por toda a cidade, avaliam os cicloativistas brasilienses.

‘A rede tem avangado, mas sem uma integragao, sem interligagOes. E
também falta manutengao e iluminagéo. E, infelizmente, tanto as ciclovias
como as bicicletas da Tembici estdo concentradas na area mais central da
cidade. Bairros distantes como Ceilandia, Sobradinho ou Estrutural, estdo
a margem e ndo contam com esses recursos’, denuncia o ativista da Rede
Urbanidade.

A IMPROVAVEL MOBILIDADE A PE

Quem ja tentou caminhar em Brasilia fora das superquadras sabe que a
cidade lembra um deserto, com as “miragens” dos grandes edificios ao longe.
Mas, no dia a dia, para usar o transporte publico, qualquer pessoa precisa
caminhar até uma estagdo do metrd, um ponto ou terminal de 6nibus. Seriam
trajetos simples e tranquilos, néo fosse a condicdo das calgadas, repletas de
imperfeices, ou a auséncia delas, obrigando os pedestres a caminharem
nas trilhas formadas sobre os gramados.

Brasilia também foi uma das cidades avaliadas na Campanha Calgadas
do Brasil 2019, quando ficou com a média de 6,25 (numa escala de zero
a dez). Segundo essa andlise, "as condi¢des para o caminhar no interior
das superquadras sdo razoavelmente adequadas, gragas ao transito mais
ameno e a cultura brasiliense de ceder passagem aos pedestres nas faixas
de travessia. Os problemas se tornam mais evidentes (e graves) ao longo

das grandes avenidas e nos intermindveis gramados que circundam os
edificios monumentais da cidade... No tocante a sinalizagéo, Brasilia perdeu
pontos pela falta de seméforos para pedestres (média 3,75) e também pela
auséncia de faixas de pedestres em alguns locais avaliados...".

Entre 2019 e 2022, a gestdo publica reformou e construiu calgadas em
alguns pontos da cidade, mas ainda de forma insuficiente para as milhares
de pessoas que circulam a pé. Pontos simbdlicos desse desprezo publico
a quem caminha sdo as tenebrosas passagens subterraneas sob o Eixao.
Escuras, sujas e perigosas, essas passagens ja foram alvo de um concurso
de ideias para melhora-las, por volta de 2010, mas mesmo com a premiagao,
nada foi feito e o abandono permanece como testemunha do descaso
governamental a quem quer simplesmente cruzar a avenida a pé. Uira
Lourengo explica que as pessoas preferem arriscar-se no transito rapido da
via do que cruzar os tuneis de ma fama.

As avenidas de Brasilia foram concebidas como rodovias,
como vias expressas, considerando que ninguém teria que
atravessa-las a pé. Mas, passados 60 anos, a cidade mudou e
é necessdrio ajustar o carater dessas pistas, convertendo-as
em vias urbanas, com velocidade mais baixa, faixas de traves-
sia e outros itens de sequranca”, defende Uira.

Para o ativista, um dos principais problemas, que tem sido discutido pela
Rede Urbanoidade, é a falta de transparéncia, e a ineficiéncia de canais
para que a populagéo possa acompanhar e opinar sobre os projetos. Como
exemplo, Uird Lourenco afirma ja ter registrado varias reclamagées sobre um
semaforo com defeito, bem na frente da escola de seus filhos, mas lamentou
que o problema segue sem solugdo. ‘Os 6rgdos repassam as demandas
entre si, empurram os problemas para a frente, mas ndo solucionan,
reclama o ativista, que luta hd mais de uma década por uma cidade com
mais espagos para a vida nas ruas, com menos trafego, menos ruido e maior
respeito a natureza vigorosa do Cerrado, com seus ipés, gavides, tucanos e
outras surpresas, somente vistas por quem vai a pé ou de bicicleta. B

4 SUMARI

Uird Lourengo
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Mobilidade urbana em dados e nas ruas do Brasil

MOBILIDADE EM DADOS

SEGURANGA VIARIA

Taxa de mortalidade em sinistro de
transito (mortes/1000.000 habitantes)

Totais: 10,57

Pedestres: 3,50

Ciclistas: 0,88

Motociclistas: 3,27

Ocupantes de automaével: 2,29

1
A Arquitetura Moderna Brasileira e o Automével: o
casamento do século

2
“..Fixada assim a rede geral do trafego automovel,
estabeleceram-se, tanto nos setores centrais como
nos residenciais tramas auténomas para o transito
local dos pedestres a fim de garantir-lhes o uso livre
do chdo, sem contudo, levar tal separagéo a extremos
sistematicos e antinaturais, pois ndo se deve esquecer
que o automovel, hoje em dia, deixou de ser o inimigo
inconcilidvel do homem, domesticou-se, j& faz, por
assim dizer, parte da familia. Ele s6 se "desumaniza’,
readquirindo vis-a-vis do pedestre feigdo ameagadora e
hostil, quando incorporado @ massa andnima do trafe-
go. Ha entdo que separd-los, mas sem perder de vista
que, em determinadas condiges e para comodidade
reciproca, a coexisténcia se impde.” (Lucio Costa em
Registro de uma Vivéncia, Empresa das Artes, 1997).

53



https://www.mobilize.org.br/campanhas/calcadas-do-brasil-2019/
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Dez anos apds recusar

o VLT, a capital tenta
‘libertar” o transporte
coletivo com a adogéo de
corredores exclusivos para
o transporte coletivo

GRANDE

- R e

COM CORREDORES, CAPITAL
TENTA ACELERAR SEUS ONIBUS

Espraiada e em constante expansdo, Campo Grande nédo difere muito das
médias e grandes cidades brasileiras no que diz respeito a oferta de trabalho,
concentrada na regido central, em oposigdo aos bairros onde residem
os trabalhadores, nas periferias. Mas, na oferta de transportes, a capital
de Mato Grosso do Sul fica abaixo da média nacional: a cidade depende
inteiramente do transporte por 6nibus, que sdo reféns da sobrecarregada
malha vidria campo-grandense, especialmente nos hordrios de pico.

A auséncia do transporte de alta capacidade, a modesta rede ciclovidria
e a precariedade das calgadas chamam atengdo em uma cidade que conta
com planos diretores desde 1995, antes mesmo do documento passar a ser
uma exigéncia do Estatuto das Cidades, norma que regulamenta desde 2001
as politicas urbanas no Brasil. No entanto, mesmo depois de duas revisdes,
o Plano Diretor Municipal ainda néo foi capaz de superar o “rodoviarismo”
que engessou Campo Grande. Entre os anos de 1920 e 1930, quando o
crescimento da cidade comegou a ser projetado, o transporte sobre pneus
parecia ser a solugdo definitiva para a circulagdo urbana. Assim, Campo
Grande ganhou ruas e avenidas largas, quase sempre arborizadas!", para
garantir conforto e eficiéncia aos usudrios de veiculos motorizados, conceito
que levou a sua expansdo urbana sem limites e aos problemas inerentes ao
excesso de carros e motocicletas nas ruas.

Em 2012, a cidade chegou a discutir a implementagdo de um Veiculo
Leve Sobre Trilhos (VLT), inicialmente conectando a regido do Terminal
Guaicurus ao Aeroporto Internacional de Campo Grande. Apesar de contar
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PLANO DE MOBILIDADE: em Revisdo, aprovado em 2015

AREA URBANA
332,48 km?

55,79 296,05 949,61

POPULACAQ
906.092 habitantes

1.871.650 12.325.232
306.296

TARIFA BASICA DO TRANSP. PUBLICO
R$ 4,40
@

3,35 4,26 5,50

EXTENSAO DE VIAS
3.069,06 km

486,00 3.895,39 17.000,00

SISTEMA DE TRILHOS
nao tem

13,60 87,13 326,70

19,97%

‘ PERCENTUAL DO
SALARIO MINIMO GASTO
COM TRANSPORTE
PUBLICO (55 TARIFAS)

13,9%
PERCENTUAL DE
PESSOAS PROXIMAS
A INFRAESTRUTURA
CICLOVIARIA

FROTA DE ONIBUS
544 veiculos

69 1.583 13.524

FAIXAS E CORREDORES PARA ONIBUS
60,00 km

0,53 94,00 681,20

EXTENSAQ DE CICLOVIAS
98,75 km

18,00 166,11 663,10

BICICLETAS PUBLICAS
nao tem sistema em operagao

67 1.017 3.600

@ cAMPO GRANDE
Brasil: menor, médio e maior resultado

Para consultar as fontes dos dados
veja Referéncias

TAXA DE ONIBUS POR 1.000 HABITANTES
0,61

013 082 4,90
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https://www.campogrande.ms.gov.br/planurb/downloads/plano-diretor-de-transporte-e-mobilidade-urbana-pdtmu-de-campo-grande-decreto-n-12-681/
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CAMPO GRANDE

MOBILIDADE NAS RUAS

Avaliagdes de TRANSPORTE PUBLICO
1 de 6 avaliagdes totais

Tempo médio de viagem: 30 min.
Tempo médio de espera: 8 min.

Custo médio despendido: R$ 5,17
Acesso aos sistemas (=)

Qualidade do veiculo (=)
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com recursos federais e de aproveitar o trajeto de uma antiga linha férrea,
dispensando os custos das desapropriag@es, o projeto ndo prosperou, tendo
sido rejeitado pela Camara Municipal a época. Os vereadores temiam pelos
custos de manutengdo e operagado do sistema, e 0 engenheiro civil Anténio
Carlos Marchezetti, um dos responsaveis pelo Plano Diretor da cidade,
defendia o Bus Rapid Transit (BRT, ou 6nibus de transito rapido), como
alternativa vidvel. Na prética, a cidade ficou com as faixas exclusivas para a
circulagéo dos coletivos.

No momento (agosto de 2022), a Prefeitura esta anunciando a realizagéo
de audiéncias publicas para a revisdo do Plano Diretor de Transporte e
Mobilidade Urbana, originalmente elaborado em 2015.

CORREDORES DE ONIBUS
Em abril de 2022, a Agéncia Municipal de Transporte e Transito (Agetran)
inaugurou o primeiro trecho de 3,5 km de corredores exclusivos, com
estrutura propria para embarque e desembarque dos passageiros, 0 que
permitiu_um aumento de 30% na velocidade média dos dnibus, sequndo
informacgdes divulgadas pela agéncia. Quando toda a malha de corredores,
com mais de 54 km, estiver funcionando, a expectativa é que a velocidade
média dos Onibus suba de 16 para 20 km/h.

0 sistema baseado em &nibus atende a 200 mil passageiros por dia, com
a tarifa de RS 4,40 e gratuidade para idosos e estudantes, mas

a tarifa permite apenas uma integragdo no periodo de uma
hora, o que é insuficiente para o deslocamento de boa parte
dos usudrios, que moram nas regides mais afastadas”

(Cleo Nicolau Nascimento, arquiteta e urbanista, parceira do Mobilize
Brasil na coleta de dados para o Estudo Mobilize 2022)

Em entrevista, Cléo Nascimento citou também os desafios para quem se
locomove a pé ou de bicicleta pela cidade. “A prefeitura implantou um projeto
chamado Reviva Campo Grande, com melhorias para a mobilidade ativa
apenas na regiao central da cidade. A avenida 14 de Julho teve as calgadas
alargadas, deixando apenas uma faixa de rolamento para os carros, mas
a via ndo foi totalmente pedestrianizada e ndo houve integragdo com a

bicicleta”, destacou a arquiteta. “A avenida corta a Afonso Pena, uma das
mais importantes da cidade, onde existe uma ciclovia com 8 km de extens&o.
Por qué ndo colocaram uma ciclovia na 14 de Julho também?”, questiona
Cleo, que também lamenta a falta de integragéo entre as ciclovias da cidade.

A colaboradora do Estudo Mobilize 2022 lembrou ainda a falta de empatia
e de respeito as leis no uso e no planejamento do sistema de mobilidade
campo-grandense:

A educacdo dos motoristas com relagdo aos ciclistas €
precadria, e ainda persiste certo atraso de pensar nas ciclovias
apenas como forma de lazer e esporte”.

‘Ha um projeto em uma regido afastada do centro, chamada Parque
dos Poderes, onde estd sendo criada uma nova ciclovia, mas também
desconectada das demais, e com o foco apenas no lazer’, diz ela.

A regulamentagéo de calgadas de Campo Grande data de 2010, quando
a prefeitura publicou o Guia Pratico de Construgédo de Calgadas, documento
que foi revisado em 2019. No mesmo ano, a cidade foi uma das avaliadas
na Campanha Calgadas do Brasil, quando obteve a média 6,29 (numa escala
de zero a dez). A capital sul-mato-grossense obteve uma boa avaliagdo da
largura das calgadas e também sobre a existéncia de barreiras e obstdculos
nos caminhos dos pedestres. Mas, tropegou na falta de regularidade do piso
das calgadas e na baixa oferta de rampas de acessibilidade, além da quase
auséncia de seméforos para pedestres.

As condicBes das calgadas e a violéncia do transito sdo outros fatores
que tornam a experiéncia da mobilidade ativa menos convidativa. Conforme
dados do Batalhdo de Policia Militar de Transito (BPMTran), de janeiro a
margo deste ano, 27 pessoas morreram no transito de Campo Grande, um
crescimento de 68,7% em comparagdo com 0 mesmo periodo de 2021.

O Mobilize Brasil encaminhou um pedido de entrevista a Agéncia
Municipal de Transporte e Transito (Agetran) para discutir os desafios de
mobilidade e os projetos para a cidade, mas o 6rgdo da prefeitura ndo
respondeu a demanda. m
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Lucas Junot/AbMaisUrbanismo/UFMS
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MOBILIDADE NAS RUAS

AvaliacBes de MOBILIDADE A PE
4 de 6 avaliagGes totais

Tempo médio de viagem: 16 min.
(=) Qualidade do espago publico
(-2) Seguranga Viaria

MOBILIDADE EM DADOS

SEGURANGA VIARIA

Taxa de mortalidade em sinistro de
transito (mortes/100.000 habitantes)

Totais: 18,98

Pedestres: 2,76

Ciclistas: 1,55

Motociclistas: 10,37
Ocupantes de automaével: 2,98

1
Segundo o Censo de 2010 do IBGE, a cidade de Campo
Grande tinha um indice de 96,3% de suas vias com
algum tipo de arborizagéo.

57



https://www.mobilize.org.br/Midias/Campanhas/Calcadas-2019/relatorio-final_v2.pdf
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Ednilson Aguiar/O Livre

Capital de Mato Grosso
aposta em asfalto e viadutos,
com transporte publico
concentrado no Centro. A boa
nova € o plano de mobilidade,
que promete estimular

a mobilidade a pé e por
bicicleta

ENTRE BRT E VLT, CIDADE FICA
REFEM DO CARRO E DA MOTO

Cuiabd é o coragdo da Regido Metropolitana do Vale do Rio Cuiabd,
conglomerado urbano que redne os municipios de Acorizal, Chapada dos
Guimardes, Nossa Senhora do Livramento, Santo Anténio de Leverger e
Vdrzea Grande, além da propria capital. Sdo cerca de 1.061.000 habitantes
vivendo nessa érea (IBGE/2021), a maioria em Cuiabé e Varzea Grande.
N&o por acaso, 0 primeiro sistema de transporte de massa planejado para
a cidade atendia justamente a ligagdo entre a capital e a vizinha Varzea
Grande, na outra margem do rio Cuiaba. O projeto nasceu em 2009, pensado
como um legado da Copa de 2014. A proposta inicial era de um corredor de
onibus (BRT), mas evoluiu em 2011 para um Veiculo Leve Sobre Trilhos (VLT),
que potencialmente poderia ser ambientalmente mais amigdvel. Trilhos
foram implantados em parte do tragado, composigées foram adquiridas da
fabricante espanhola CAF, um pétio de manobras foi instalado em Véarzea
Grande e varias viagens de teste foram realizadas.

Mas, depois de um investimento de mais de 1 bilhdo de reais, em 2013,
ante denuncias de irreqularidades, a obra foi embargada pela Justiga e
segue parada até hoje, em uma polémica que divide as liderangas politicas
da regido. O atual governador, Mauro Mendes - candidato a reeleigdo - ja
concluiu a licitagdo para a construgdo de um corredor BRT, enquanto o
prefeito de Cuiabd, Emanuel Pinheiro, quer a continuidade das obras do
Veiculo Leve Sobre Trilhos.

Doriane Azevedo, professora do curso de Arquitetura e Urbanismo na
Universidade Federal de Mato Grosso e parceira do Estudo Mobilize em

PLANO DE MOBILIDADE: em elaboragao
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AREA URBANA
244,13 km?

55,79 296,05 949,61

POPULACAQ
618.124 habitantes

1.871.650 12.325.232
306.296

TARIFA BASICA DO TRANSP. PUBLICO
R$ 4,95

3,35 4,26 5,50

EXTENSAO DE VIAS 11
1.500,00 km

486,00 3.895,39 17.000,00

SISTEMA DE TRILHOS
nao tem

13,60 87,13 326,70

22,46%

\ PERCENTUAL DO
SALARIO MINIMO GASTO
COM TRANSPORTE
PUBLICO (55 TARIFAS)

5,8%
PERCENTUAL DE
PESSOAS PROXIMAS
A INFRAESTRUTURA
CICLOVIARIA

FROTA DE ONIBUS
328 veiculos
o |

69 1.583 13.524 L~

FAIXAS E CORREDORES PARA ONIBUS
12,40 km

0,53 94,00 681,20

EXTENSAQ DE CICLOVIAS
57,80 km

18,00 166,11 663,10

BICICLETAS PUBLICAS
nao tem sistema em operagao

67 1.017 3.600

@ cunsi

Brasil: menor, médio e maior resultado

[1] Extensédo
aproximada, segundo
informou a Prefeitura

Para consultar as fontes dos dados
veja Referéncias

TAXA DE ONIBUS POR 1.000 HABITANTES
0,54

013 082 4,90

59




]
CUIABA

MOBILIDADE NAS RUAS

Avaliagdes de TRANSPORTE PUBLICO
4 de 9 avaliagbes totais

Tempo médio de viagem: 13 min.
Tempo médio de espera: 9 min.
Acesso aos sistemas (=)

Qualidade do veiculo (=)
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Cuiabd avalia que o tragado proposto em 2011, fosse um BRT ou um VLT,
nasceu descolado do planejamento urbano do municipio e ndo considerou
os eixos de expanséo da cidade e as demandas reais de transporte publico
da cidade.

‘Antes de mais nada é necessario mudar o pensamento. N6s ja fizemos
um trabalho mostrando que no centro da cidade ou em alguns bairros tudo é
muito perto e as pessoas poderiam caminhar para resolver seus problemas,
fazer compras, passear. Mas, numa cidade em que se caminha pouco, tudo
vira desculpa para ignorar ou mesmo destruir as infraestruturas usadas
pelos pedestres”, pondera Doriane.

A professoralembrou também que nesses dez anos, Cuiabd viveu - e ainda
vive = um momento de forte expansédo dos empreendimentos imobilidrios,
especialmente no arco noroeste-norte-leste da cidade, em todas as faixa de
renda, sem que se considere as demandas de transporte que esses novos
bairros — que estdo nos limites do perimetro urbano - poderéo gerar para a
cidade.

Em sua visdo, mesmo durante a pandemia, a circulagdo na capital
continuou bastante dificil, especialmente para os 6nibus, que ficam “presos”
nas vias congestionadas pelo excesso de veiculos particulares. O problema,
segundo Doriane, é que o transporte publico estda muito concentrado nas
areas centrais da cidade, fazendo com que as pessoas que moram em locais
mais distantes prefiram o carro ou as motocicletas.

As faixas exclusivas sdo raras (12,4 km), de forma que os
onibus tém que disputar espago no transito. E, embora a
prefeitura afirme que com a nova licitagao a frota de 6nibus
teria sido renovada, as pessoas continuam reclamando dos
veiculos, que quebram, tém problemas de manutengao.
Definitivamente, o transporte publico tem pouca ou nenhuma
prioridade em Cuiabd”, resume Doriane Azevedo.

Outro problema apontado pela pesquisadora é a falta de énibus diretos que
fagam as ligagGes entre os bairros, um sistema mais eficiente, que permita
a integragéo de linhas inter-bairros com as linhas tronco. “0 sistema foi
desenhado com base em estagdes de transbordo, mas essas conexdes sdo
desconfortdveis e demoradas, de tal forma que o transporte publico ndo
consegue competir com as motos. Dependendo do trajeto, a viagem demora
mais que o dobro do tempo.”

Uma opgdo mais sustentavel, que poderia ser a bicicleta, perde
atratividade por conta de dois fatores: o conhecido calor de Cuiabd e a falta
de um planejamento que inclua as infraestruturas ciclovidrias: ciclovias,
ciclorrotas e pontos de apoio para os ciclistas.

Sempre que uma nova avenida é inaugurada, o prefeito des-
taca a inclusdo de calgadas e de um trecho cicloviario, mas
nao ha uma articulagéo ldgica entre esses trechos, dentro de
um planejamento que considere toda a area urbana”, explica
a professora.

Outra opgdo, a mobilidade a pé, também sofre os efeitos do clima e das mas
condigdes para caminhar na cidade. "A prefeitura tem inaugurado pistas e

viadutos com calgadas até bem instaladas, mas as condigdes de conforto
e de seguranga ainda sdo muito duras para que as pessoas fagam certos
trajeto a pé.’

A VISAO DA PREFEITURA

A novidade positiva, lembrou a urbanista e professora da UFMT, é que depois
de muitos anos de hesitagao, a prefeitura finalmente abriu o processo para a
elaboragéo do Plano de Mobilidade de Cuiaba. O assunto foi um dos primeiros
pontos levantados na entrevista que o Mobilize Brasil tentou realizar com a
Prefeitura de Cuiabd. As respostas da gestdo municipal vieram por escrito,
e assinadas por Nicolau Jorge Budib, diretor de Transporte da Secretaria de
Mobilidade Urbana (Semob) de Cuiabd.

Jorge Budib explicou que o Plano de Mobilidade estd em fase de
audiéncia publica e que existe uma comissao técnica permanente cuidando
desse trabalho. Aideia é planejar o futuro da cidade, com foco no transporte
publico e na mobilidade cicloviaria. “Vamos projetar o desenvolvimento da
capital e esses dados técnicos irdo servir para 0s proximos gestores, que
terdo um plano para a mobilidade. Essas diretrizes séo importantes para que
0 gestor saiba onde investir, onde melhorar e 0 que mudar”.

Budib evitou a polémica BRT x VLT e preferiu falar sobre a renovagao
dos 6nibus do municipio. Lembrou que a Prefeitura de Cuiaba ja modernizou
50% da frota e que 70% dos coletivos jd estdo climatizados: “Atualmente
sdo 360 o6nibus, dos quais 150 unidades sdo zero quildmetro. E explicou
que o contrato de concessdo do transporte publico prevé o uso de dnibus
padrdo Euro 6 (padrdo internacional, movido a diesel, com baixas emissdes
de poluentes), além de investimentos em 6nibus elétricos e hibridos. “Existe
essa previsdo contratual, mas com a queda de passageiros durante o periodo
da pandemia, as empresas adiaram esses investimentos. Retomando a
normalidade, o municipio vai cobrar que as empresas cumpram o contrata”,
afirma o executivo da Semob. m
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Governo de MT

Projegdo de
futuro BRT
elétrico para
substituir o VLT
paralisado

MOBILIDADE EM DADOS

TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO
|dade média da frota: 4,5 anos
Taxa de eletrificagdo dos 6nibus: 0%

ACESSO AS INFORMAGOES

A Prefeitura de Cuiabd respondeu com atraso
ao formuldrio enviado pelo Mobilize Brasil.
Houve alguma dificuldade para o contato
inicial e resisténcia a uma entrevista direta
com a Semob, que teve de ser realizada por
e-mail, com limitagdes para aprofundamento
dos pontos polémicos.
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CURITIBA

Hully Paiva/SMCS

‘Meca do planejamento”

nos anos 1970, a capital
procura a intermodalidade
em 6nibus, ciclovias e
calcadas para reduzir a
presenca do carro nas ruas
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CURITIBA APOSTA SEU FUTURO

NA RENOVACAO DO BRT

A capital paranaense passou a ser referéncia internacional para urbanistas e
planejadores de transportes apds a implantagao, nos anos 1970, dos primeiros
corredores exclusivos para odnibus, embrides dos atuais BRTs (Bus Rapid
Transit). O crédito cabe ao arquiteto e ex-prefeito Jaime Lerner e a equipe
técnica do Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Curitiba (Ippuc).

Mas, ainda no final dos anos 1970, a cidade viu sua populagdo de 650
mil habitantes crescer muito rapidamente, sem respostas adequadas do
poder publico. Hoje Curitiba tem quase 2 milhdes de moradores e se tornou
o centro de um grande conglomerado urbano com 29 municipios e quase 3,5
milhdes de habitantes.

Com tanta gente nova, e morando longe, o sistema de transportes perdeu
parte de sua eficiéncia e também a preferéncia dos curitibanos, pelo menos
dos mais abastados, que migraram - em massa - para o carro particular. Em
margo de 2022, havia mais de 1,6 milhd@o de veiculos registrados na cidade,
dos quais 1,4 milhdo eram carros, caminhonetes, motos ou motonetas
(dados da Senatran).

0 planejamento de Curitiba inclui avaliar diferentes modos de
transporte, como os bondes modernos (VLT), monorail (mo-
notrilho) e outros tipos de materiais rodantes. Ja os planos
de um metré nédo foram adiante em razéo do seu alto custo
(cerca de RS 5,8 bilhdes em investimentos).”

(Prefeitura de Curitiba/Assessoria de imprensa do IPPUC)
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PLANO DE MOBILIDADE: em Revisdo, aprovado em 2008 [ 1;\
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. A j o l—]m\
AREA URBANA FROTA DE ONIBUS R /
412,00 km? 1.506 veiculos -—
o @

5579 296,05 949,61 69 1.583 13.524
POPULAGAQ FAIXAS E CORREDORES PARA ONIBUS
1.948.626 habitantes 166,00 km e 121 estagdes de BRT

1.871.650 12.325.232 0,53 94,00 681,20
306.296

TARIFA BASICA DO TRANSP. PUBLICO

EXTENSAQ DE CICLOVIAS

R$ 5,50 237,60 km
@ @
335 426 5,50 1800 166,11 663,10
EXTENSAO DE VIAS BICICLETAS PUBLICAS
4.821,00 nao tem sistema em operagao
486,00 3.895,39 17.000,00 67 1.017 3.600
SISTEMA DE TRILHOS @ curiTiBA
nﬁo tem Brasil: menor, médio e maior resultado
Para consultar as fontes dos dados
1360 8713 veja Referéncias
DIVISAO MODAL
48,5% &= INDIVIDUAL MOTORIZADO
252% N TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO
23,3% % APE
2,1% 1 & BICICLETA
0,9% | OUTROS MODOS

24,96%
PERCENTUAL DO
SALARIO MINIMO GASTO
COM TRANSPORTE
PUBLICO (55 TARIFAS)

17,3%
PERCENTUAL DE
PESSOAS PROXIMAS
A INFRAESTRUTURA
CICLOVIARIA

TAXA DE ONIBUS POR 1.000 HABITANTES
0,78

013 082 4,90
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64

I
CURITIBA

MOBILIDADE EM DADOS

Mobilidade por BIBICLETA
N° de paraciclos disponiveis: 184
N° de bicicletarios publicos: 6

MOBILIDADE NAS RUAS

Avaliacdes de TRANSPORTE PUBLICO
2 de 6 avaliagdes totais
Acesso aos sistemas (=)

Integragdo bicicleta  ©

A pesquisa origem-destino mostra resultados coerentes: em Curitiba,
conforme dados do Ippuc (2016), quase a metade (48,5%) dos deslocamentos
didrios é feita por carro ou moto. O transporte publico responde por 25,2%
das viagens, os deslocamentos a pé s@o 23,3% e os por bicicleta 2,1%.

Dificilmente a opg&o pelo transporte individual motorizado devera decair,
considerando o custo do onibus. A tarifa de RS 5,50 (apés reajuste de 22%
em margo) é uma das mais altas no pafs. A Prefeitura diz que a diferenga
entre a tarifa técnica (RS 6,36) e a tarifa paga pelo usudrio é bancada por
subsidio, que neste ano deve totalizar RS 157 milhdes, sendo RS 60 milhdes
do governo estadual e RS 97 milhGes do municipal.

As avaliagbes do Estudo Mobilize 2022 revelaram que a tarifa torna-se
alta também porque os moradores das bordas da cidade ndo dispéem de
uma frota com conexdes suficientes para os bairros distantes e a regido
metropolitana, e porque nessas areas a qualidade do servigo deixa a desejar,
com veiculos menores e mais degradados.

Também a alternativa da mobilidade ativa é dificil de exercer na capital
paranaense, mostra o Estudo Mobilize. Em muitos casos, as ciclofaixas ndo
chegam aos bairros, o que leva o ciclista a optar por pedalar perigosamente
entre 0s carros, ou subir em calgadas por vezes pequenas e esburacadas.
Os buracos também deixam as calgadas ndo acessiveis para cadeirantes,
pessoas com mobilidade reduzida e idosos.

A mobilidade em Curitiba em geral é boa, (...), com sua rede
integrada de 6nibus e a oferta de ciclofaixas. Porém, nao é
possivel levar a bike no 6nibus, ndo sdo todos os terminais de
onibus que oferecem local para guardé-la e ndo ha espacos
adequados ao longo das vias para estacionar a bicicleta.”
(Caroline Belld, coordenadora em Curitiba do Estudo Mobilize 2022)

PLANO DE MOBILIDADE URBANA

0 Conselho da Cidade de Curitiba (Concitiba) analisard quais sugestdes
da consulta popular serdo incorporadas a revisdao em curso do Plano de
Mobilidade Urbana. Os objetivos e metas propostos na avaliagao das politicas
publicas municipais e pontos do diagndstico do PlanMob, balizado pela
pesquisa origem-destino 2017/2018, também serdo considerados. S&o eles:

+ Aumentar a participagéo do transporte publico e melhorar sua qualidade
para recuperar o nimero de passageiros transportados;

- Diminuir a participagdo dos automdveis na divisdo modal da cidade;

+ Diminuir os tempos de deslocamento, ampliar a integragdo entre modais
e requalificar a infraestrutura fisica;

+ Reduzir emissdes de gases de efeito estufa;

+ Estimularamobilidade ativa,com melhoria das calgadas, da acessibilidade,
seguranga vidria e publica, iluminagdo publica e implantagdo de
infraestrutura ciclovidria;

- Atuar junto aos governos federal e estadual para obtengéo de subsidios
que possibilitem uma tarifa acessivel a populagéo;

+ Viabilizar estudos para incluséo de receitas ndo tarifdrias ao sistema de
transporte;

+ Reduzir o nimero de sinistros e mortes no transito, reduzir a velocidade
nas vias e retomar a escala humana (no planejamento).

Nos anos 1970, o modelo de transporte de Curitiba inovou com as
estagOes-tubo. A aposta agora é no Programa de Mobilidade Urbana
Sustentdvel, uma evolugdo da Rede Integrada de Transporte (RIT), que
inclui dois projetos, diz a assessoria do IPPUC: o aumento da capacidade e
velocidade da linha direta Inter 2 e 0 aumento da capacidade e velocidade
do BRT (Ligeirdo) Leste-Oeste e Sul. O investimento é de 133,4 milhdes de
dolares, sendo 106,7 milhdes do Banco Interamericano de Desenvolvimento
e 26,7 milhdes de contrapartidas municipais.

Também a reducao das emissdes de poluentes na atmosfera estd sendo
pensada. Segundo o Ippuc, desde dezembro de 2021 testes séo realizados
pela Petrobras e Vibra em trés linhas de énibus de Curitiba, com 5% de um
novo combustivel produzido a partir do coprocessamento de 6leos vegetais
ou gordura animal com ¢leo diesel. A composigao é: 95% diesel mineral e
5% diesel renovavel (o “diesel verde"). Estudos preliminares da Petrobras
apontam que o diesel renovavel reduz cerca de 70% das emissdes em
comparagdo ao diesel mineral (derivado do petréleo).

ELETROMOBILIDADE
A transigdo da frota para veiculos elétricos, explica o 6rgdo, sera uma
exigéncia de Curitiba a partir de 2025, quando da nova concesséo dos
servigos do transporte publico. O que circula hoje na cidade sdo 30 énibus
hibridos, movidos a eletricidade e biodiesel B100 (menos de 2% da frota
total). A estratégia estd alinhada ao Plano de Adaptacéo e Mitigagdo das
Mudangas Climaticas de Curitiba (PlanClima), instituido pela prefeitura para
reduzir as emissdes e aumentar a capacidade de adaptagdo da cidade aos
riscos climaticos.

O Onibus elétrico também deve entrar no projeto de aumento da
capacidade e velocidade da linha direta Inter 2, que inclui ainda melhor
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Emissdo de CO, resultante
do uso de combustivel:
1.051 kg CO,/hab.

Cesar Brustolin / SMCS
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infraestrutura vidria e de equipamentos. A ideia é elevar a capacidade
do Ligeirinho Inter 2 e do Interbairros Il, dos atuais 155 mil passageiros
transportados diariamente, para 181 mil passageiros/dia.

S&0 as duas linhas circulares (uma direta e outra paradora) que mais
transportam passageiros na cidade fora dos eixos estruturais. Percorrem
itinerdrio de 38 km passando por 28 bairros de Curitiba e ligando os seis
eixos estruturais de transporte, numa drea que abrange 580 mil habitantes.
Pelo projeto, o Inter 2 contard com estag@es climatizadas, alimentadas com
energia limpa, autossustentdveis e com acessibilidade plena, projetadas
desde o pavimento das calgadas para facilitar o deslocamento seguro.
Serd um ponto de integragdo de todos os sistemas de mobilidade, incluindo
onibus, bicicletas, patinetes, taxis e transporte por aplicativo, destaca a
Prefeitura.

Outro projeto que prevé operar com 6nibus elétricos de alta capacidade
€ 0 BRT no eixo Leste-Oeste e Sul, no corredor entre 0 municipio vizinho de
Pinhais e o Terminal CIC-Norte. Serd implantado ao longo de cinco anos, com
investimento de 93,75 milhdes de ddlares, sendo 75 milhdes financiados
pelo New Development Bank e 18,75 milhdes de ddlares de contrapartida
municipal.

No momento, as obras em execugdo sdo para finalizagdo do Ligeirdo
Sul, com recursos do tesouro municipal. Segundo a gestdo, 0 primeiro
trecho comegou a operar em maio de 2018. O ligeirdo é uma linha de
onibus biarticulados que compartilha as canaletas exclusivas com as linhas
paradoras, mas faz paradas somente em terminais e estagdes de grande
fluxo, com economia de até 20 minutos no trecho de 11 km. Com o Ligeirdo
Norte-Sul operando na totalidade, o usudrio terd seu tempo de deslocamento
reduzido em 26%, afirma a Prefeitura.

0 sistema de BRT que opera em Curitiba se mantém viavel e
com possibilidade de evolugéo [para outros sistemas] sobre
a mesma plataforma, com as canaletas exclusivas podendo
atender a veiculos de outra matriz energética e diferentes
capacidades, conforme a necessidade.”

(Prefeitura de Curitiba/ Assessoria de imprensa do IPPUC)

Outras intervengdes para melhorar a malha vidria ao transporte publico séo,
segundo a administragdo, a implantagéo de novos hinarios, a abertura de
ruas e a construgdo e modernizagdo de terminais de 6nibus.

0 mesmo processo pressupde que 0s novos terminais de transporte contardo
com bicicletdrios e infraestrutura de vestiarios para facilitar o transbordo
para outros modais. Exemplo é o Terminal do Tatuquara, entregue em maio
de 2021, que tem espago para bicicletdrio com 120 vagas, vestidrios e
banheiros aos ciclistas.

BIKES E MOBILIDADE A PE

0 Plano de Estrutura Ciclovidria (Decreto Municipal 1418/2019), desenvolvido
em novembro de 2019 pela Prefeitura de Curitiba, por intermédio do
Ippuc, prevé que a malha voltada a ciclomobilidade deva dobrar até 2025,
alcangando 408 km de extensdo. Naquele ano (2019), a cidade contava com
208,5 km de ciclovias. Em relagdo a mobilidade a pé, em 2019 na avaliagdo
do Mobilize das calgadas curitibanas, notou-se grande diferenga de

qualidade nos passeios de dreas centrais em relagdo aos bairros afastados.
Para atender mais amplamente a cidade, incluindo os centros de bairro, a
Prefeitura diz que dd andamento ao Projeto Caminhar Melhor, que favorece
deslocamentos seguros e confortéveis nas 10 administragdes regionais da
cidade. A primeira fase do projeto inclui a requalificagdo viaria e melhoria
da acessibilidade nas calgadas, em 21,5 km de vias de vérios bairros (veja
detalhes em https://www.curitiba.pr.gov.br).

“Em Curitiba ocorre uma mistura problematica entre calgada e ciclofaixa
em alguns passeios mais estreitos e com postes no meio do caminho, 0 que
dificulta a passagem de pedestres e ciclistas.” (Caroline Bell6, coordenadora
em Curitiba do Estudo Mobilize 2022)

Outras agdes onde a escala humana é referéncia séo as Vias Calmas
(originalmente Pistas Lentas) em acessos locais que margeiam as canaletas
do transporte publico. Elas existem em Curitiba desde 1974, quando da
implantagéo do sistema trindrio de vias do setor estrutural. Esse sistema
tem o eixo exclusivo para os dnibus posicionado no centro da via, ladeado
de pistas lentas em sentidos opostos.

Exemplo sdo as vias de acesso a Avenida Republica Argentina, onde
a Prefeitura implantou o compartilhamento de espago entre pedestres,
ciclistas, motociclistas e motoristas de carros. Atualmente, no entorno das
novas estagdes-tubo, onde ha obras do trecho sul do Ligeirdo Norte Sul, o
espago publico deverd ser priorizado para uso do pedestre.

Para induzir o novo comportamento a pedestres e motoristas, trechos
elevados com minima segregagédo de pistas sdo marcados por pisos com
padrOes de texturas e tamanhos diferentes. Segundo a gestdo, 0 mesmo
conceito da estrutural sul serd aplicado no eixo Leste-Oeste, para que
a prioridade seja a circulagdo de pedestres em relagéo a de veiculos de
passeio, motos e bicicletas.
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MOBILIDADE NAS RUAS

Avaliagbes de TRANSPORTE ATIVO
3 de 6 avaliages totais

(=) Qualidade do Espago Publico

() Segurang a Viaria
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CAPITAL CATARINENSE TEM O DESAFIO

Como conectar os varios
nucleos urbanos da capital
catarinense sem destruir sua
riqueza natural e cultural?
Transporte publico, ciclovias
e calcadas séo a resposta

DE TIRAR CARROS DAS RUAS

Localizada em uma regido repleta de lagoas, montanhas, manguezais e
um mosaico de praias, Floriandpolis enfrenta o desafio de conectar seus
varios nlcleos urbanizados, distribuidos ao longo dos 54 km da Ilha de Santa
Catarina, com a parte continental da cidade e os municipios vizinhos.

A capital convive com fluxos de mais de 1,2 milhdo de pessoas que
habitam a regido metropolitana, além de ondas de turistas que circulam
usando automoveis. Assim, 0os congestionamentos fazem parte da paisagem
e do cotidiano dos moradores.

Antes de vir morar aqui, nunca havia me deparado com um
congestionamento quilométrico que transforma um trajeto de
15 minutos em horas. Floriandpolis é uma cidade espraiada,
com inimeros obstaculos naturais, e seu transporte publico
deixa muito a desejar.”

(Lafs Barhiero, coordenadora em Floriandpolis do Estudo Mobilize
2022)

Nos resultados das avaliagbes do Estudo Mobilize 2022, um dos grandes
problemas verificados na mobilidade urbana em Floriandpolis é a
combinagdo do espraiamento urbano com a concentragdo de servigos
na area central, 0 que exige das pessoas se deslocar muito para resolver
questdes do dia a dia que poderiam ser realizadas nos proprios bairros, se a
cidade tivesse outras centralidades.
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PLANO DE MOBILIDADE: Em revisao, aprovado em 2015

AREA URBANA
153,01 km?

55,79 296,05 949,61

POPULACAQ
508.826 habitantes

1.871.650 12.325.232
306.296

TARIFA BASICA DO TRANSP. PUBLICO
R$ 4,50

@
3,35 4,26 5,50
EXTENSAO DE VIAS
1.794,54
486,00 3.895,39 17.000,00

SISTEMA DE TRILHOS
nao tem

13,60 87,13 326,70

DIVISAO MODAL

FROTA DE ONIBUS .

479 veiculos h

69 1.583 13.524

FAIXAS E CORREDORES PARA ONIBUS
nao informado

0,53 94,00 681,20

EXTENSAQ DE CICLOVIAS

176,30 km
o
1800 166,11 663,10

BICICLETAS PUBLICAS
nao tem sistema em operagao

67 1.017 3.600

@ FLORIANGPOLIS
Brasil: menor, médio e maior resultado

Para consultar as fontes dos dados
veja Referéncias

48,0% N @ INDIVIDUAL MOTORIZADO

25,0% N
21,0% %

40% | 5o

2,0% |

20,42%
PERCENTUAL DO

SALARIO MINIMQO GASTO
COM TRANSPORTE
PUBLICO (55 TARIFAS)

26,10%
PERCENTUAL DE
PESSOAS PROXIMAS
A INFRAESTRUTURA
CICLOVIARIA

TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO
A PE

BICICLETA
OUTROS MODOS

TAXA DE ONIBUS POR 1.000 HABITANTES
0,95

013 082 4,90
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Cruzar a ilha de uma ponta a outra é uma tarefa penosa e, se for de
transporte publico, muitas vezes pressupde fazer trocas e desvios, devido a
forma como o sistema é organizado em diversos terminais regionais. Grande
parte dos deslocamentos passam, necessariamente, pelo terminal central da
cidade, e essas viagens podem levar muitas horas, como observou o Estudo.

Mas a Secretaria de Mobilidade e Desenvolvimento Urbano (SMDU)
justifica esse sistema tronco-alimentador como sendo fundamental para a
organizagdo do transporte publico em uma cidade distribuida em diferentes
nucleagdes esparsas no territério. Na mesma medida, a gestéo critica a ideia
de linhas especificas para cada origem-destino, o que considera um erro.

Ja o valor da passagem é oneroso para a maioria dos usudrios do
transporte publico - trabalhadores de baixa renda, muitos deles residentes
na regido metropolitana. S0 pessoas que ndo contam com integragdo
tarifaria e chegam a gastar até RS 25 por dia para se locomover. Jé quem usa
o transporte apenas de Floriandpolis, a maioria trabalhadores e estudantes,
gasta em média 14% do saldrio minimo em 20 dias de atividade.

Apds o periodo pior da pandemia, uma série de programas municipais
vem buscando incentivar o usuério a retornar ao transporte coletivo: Tarifa
vai-e-vem (integragdo de 3 horas, periodo em que é possivel fazer quantas
viagens forem necessdrias); Redugéo da tarifa nos horarios fora do pico;
Criagdo de linhas com metade do prego; Domingo na faixa: gratuidade em
todas as linhas do servigo convencional aos domingos.

Realizamos a gestdo do contrato municipal, e é preciso que a
regido metropolitana encontre uma solugéo para os contratos
nos outros municipios, para que seja efetivada a integragéo
tarifaria metropolitana. Nés temos todo o interesse em aderir.”
(Michel Mittmann, secretario municipal de Mobilidade e Desen-
volvimento Urbano)

CALGCADAS E CICLOVIAS

Em muitos terminais até mesmo o acesso a pé é dificil, ja que muitos estdo
localizados em vias sem calgada, onde carros em alta velocidade passam
nos dois sentidos. Também para quem usa bicicleta como transporte, as
condigBes sdo ruins, pois ndo hd integragdo modal ou outras facilidades:
ndo € obrigatdria a instalagdo de suportes para bicicletas em 6nibus; e ndo
existem bicicletdrios seguros dentro dos terminais, nem paraciclos nos
pontos de 6nibus. Nas ciclovias, falta manutengéo, e 0s buracos sdo um
risco para quem pedala. Algumas faixas, como no norte da ilha em diregdo
ao bairro Jureré, sdo tdo estreitas que mal comportam o pneu da bike.

Sabemos da necessidade de realizar conexoes, rebaixos e
pequenas obras para trazer seguranga as redes cicloviarias.
Porém partimos do principio de que buscar a inclusdo dessas
rotas, sempre que surja oportunidade, garantird espago para o
ciclista. E gradativamente vamos conectando estes setores.”
(Michel Mittmann, secretdrio municipal de Mobilidade e Desen-
volvimento Urbano)

Leonardo Sousa / PMF
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Mobilidade por BIBICLETA

N° de paraciclos disponiveis na cidade:
dado inexistente

N° de bicicletdrios publicos: 2

MOBILIDADE NAS RUAS

Avaliages de TRANSPORTE PUBLICO
2 de 8 avaliagOes totais

(=) Acesso aos sistemas

@ Integragdo bicicleta

(=) Qualidade do veiculo
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Segundo a Prefeitura, as intervengdes na rede ciclovidria realizadas em
trés anos da atual gestdo incluem a adequacéo da velocidade dos carros
nessas vias. Em relagdo as ciclovias de menor largura, a SMDU diz que
sdo excegoes, e a avaliagdo é que implanta-las produzird maior seguranga
do que a sua ndo realizagdo. Na visdo do gestor, é preferivel conviver com
criticas de uma eventual necessidade de complementar uma ag&o do que
perder a oportunidade de ganhar estes espagos para o carro.

A avaliagdo feita pelo Mobilize revelou que a infraestrutura para
pedestres e ciclistas, quando existe, é priorizada nas dreas centrais, em
locais turisticos e bairros de classe alta. Na orla da beira-mar, por exemplo,
€ possivel passear, correr e se exercitar com conforto. Ja em outras partes
da cidade, encontram-se ruas nao pavimentadas e calgadas com obstéaculos
como postes e buracos e sem rampas de acessibilidade. Mesmo onde foram
feitas obras de renovagdo, como na avenida Pequeno Principe, as rampas
estdo fora do padréo, e no centro hd calgaddes em aclive que dificultam a
passagem de cadeirantes.

Além dos obstaculos naturais da sua condigao de ilha, Floria-
népolis guarda resquicios de uma colonizagdo agoriana, com
serviddes estreitas, dificeis de se caminhar.”

(Lais Barbiero, coordenadora em Florianépolis do Estudo Mobilize 2022)

A Prefeitura afirma que esses projetos, publicos ou privados, devem seguir
as orientagbes do Manual Calgada-Certa, para melhorar a ambiéncia nesses
espagos com base nas normas técnicas de execugdo. Isso inclui mobilidrio,
arborizagdo e outros itens para criar espagos convidativos ao caminhar.
Além disso, o poder publico afirma desenvolver agdes de urbanismo tatico,
por meio do programa + Pedestre, envolvendo a expansdo de dreas para
pedestres pela retirada de espagos nas vias ao automaével, e com a gradativa
introdugdo de paisagismo e mobilidrio urbanos.

0S PLANOS DA GESTAO
A Secretaria de Mobilidade e Desenvolvimento Urbano aposta na adequagéo,
em ambito do municipio, do Plano de Mobilidade Urbana Sustentével da

Grande Florianépolis (Plamus). Para o 6rgdo, significa integrar e priorizar
solugbes de pequena e grande escala, no curto ou longo prazos, com a
integragéo dos planos setoriais, e com programas e projetos para 0s modos
sustentdveis e o transporte coletivo.

Apds a atualizagdo da pesquisa origem-destino, 0 municipio apresentara
a estrutura geral do Plano, e um cronograma que inclui a participagdo social
e da Camara Municipal, informa a prefeitura.

Os indicadores obtidos pelo Plano fornecerdo fundamentos para uma
gestdo integrada dos projetos, com prazos e financiamentos. Segundo o
governo, as metas incluem a implantagdo de corredores ou intervengoes
locais para o transporte coletivo; eliminagdo de gargalos do transporte;
universalizagdo da mobilidade segundo caracteristicas e demandas de cada
bairro e regido; e ampliagdo de espagos para modos ativos.

Precisamos de bairros mais autbnomos, com usos mistos
e moradia para varias classes sociais. Dai a importancia de
revisar e adequar o Plano Diretor, para termos uma cidade
equilibrada, com menos deslocamentos desnecessarios.”
(Michel Mittmann, secretdrio municipal de Mobilidade e Desen-
volvimento Urbano)

Para reverter a tendéncia ao uso dos carros e motos (48%) e conter os
congestionamentos na cidade, além de programas para pedestres e ciclistas,
obras estruturantes como corredores de transporte coletivo devem ser
contempladas no Plamus, mas envolvem gestdo conjunta entre municipio
e governo do estado.

Nos bairros, as propostas para as dreas centrais incluem agdes como
a criagdo de zonas calmas (zonas 20/30), qualificagdo do entorno de
equipamentos publicos, identificagdo e implantagdo de rotas acessiveis, e a
ressignificagdo das vias principais (conceito de vias completas).

Noutra escala de intervengdo, a gestdo municipal quer explorar ainda
o0 potencial de uso do transporte nautico em Florianépolis. Atualmente, de
modo incipiente, hd apenas uma linha de transporte aquavidrio na Lagoa da
Conceigdo. m
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Prefeitura de Fortaleza

FORTALEZA

Investimentos no transporte
publico e na mobilidade

ativa reduziram o nimero

de mortes no trdnsito da
capital cearense. Mas o carro
particular ainda prevalece

CIDADE ADERE A CARTILHA
DA MOBILIDADE SUSTENTAVEL

Até 0s anos 1940, quando sua populagdo ndo chegava a 200 mil moradores,
Fortaleza contava com pouco mais de 20 km de linhas de bondes elétricos.
No entanto, com o abandono e a extingdo desse transporte sobre trilhos,
desde os anos 1950 a cidade passou a depender quase exclusivamente de
onibus movidos a diesel como sistema publico de transportes. Durante um
curto periodo, entre 1967 e 1972, a cidade chegou a ter algumas linhas de
trélebus (6nibus elétricos), mas a experiéncia foi abortada.

A capital cearense s6 passou a operar comercialmente sua primeira linha
de metr6 em 2014; o primeiro corredor exclusivo de 6nibus da cidade foi
inaugurado um ano depois, em 2015, e o Veiculo Leve Sobre Trilhos (VLT),
somente comegou Sua operagao assistida agora, em 2022.

A demora na implementagdo de sistemas publicos de transporte de
meédia e alta capacidade (metros, trens, VLT's e BRT's) sobrecarregou demais
o0s 6nibus e afastou parte dos fortalezenses, que encontraram no automavel
a safda mais confortavel para o transporte em médias ou grandes distancias.
Apenas nos ultimos anos a cidade ganhou novas faixas exclusivas para 0s
onibus, agora substituidos por carros com ar-condicionado e wi-fi. Mas
mesmo com essas melhorias e mais a redugdo dos tempos de viagem em
40% e até 60%, o prestigio do transporte publico continua baixo.

EXPANSAO CICLOVIARIA
Uma das apostas da gestdo publica de Fortaleza nos dltimos 12 anos tem
sido a mobilidade ativa. O sistema ciclovidrio da cidade comegou a ser
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PLANO DE MOBILIDADE: Vigente, aprovado em 2015

AREA URBANA
285,06 km?

55,79 296,05 949,61

POPULAGAQ
2.686.612 habitantes

1.871.650
306.296

12.325.232

TARIFA BASICA DO TRANSP. PUBLICO
R$ 3,90

3,35 4,26 5,50

EXTENSAO DE VIAS
4.399,83 km

486,00 3.895,39 17.000,00

SISTEMA DE TRILHOS
52,80 km e 40 estagoes

13,60 87,13 326,70

DIVISAO MODAL

36,94% [N s

25,43% N

32,23% )
49% | 55
0%
17,7%

PERCENTUAL DO
SALARIO MINIMO GASTO
COM TRANSPORTE
PUBLICO (55 TARIFAS)

50,80%

PERCENTUAL DE
PESSOAS PROXIMAS
A INFRAESTRUTURA
CICLOVIARIA

FROTA DE ONIBUS
2.146 veiculos

69 1.583 13.524

FAIXAS E CORREDORES PARA ONIBUS
123,50 km e 15 estagdes de BRT

0,53 94,00 681,20

EXTENSAQ DE CICLOVIAS
409,9 km

18,00 166,11 663,10

BICICLETAS PUBLICAS
1.259 bikes em 192 estagdes

67 1.017 3.600

@ FORTALEZA
Brasil: menor, médio e maior resultado

Para consultar as fontes dos dados
veja Referéncias

INDIVIDUAL MOTORIZADO

TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO
A PE

BICICLETA
OUTROS MODOS

ot

TAXA DE ONIBUS POR 1.000 HABITANTES

0,80
o

013 082 4,90

TAXA DE HABITANTES POR BICICLETA PUBLICA

2.134 habitantes/bicicleta

MEDIA BRASILEIRA: 3.468 habitantes/bicicleta

N

4

{ /
o

. 4

BICICLETAS
PUBLICAS
INFANTIS

57 bikes
em 10 estagdes
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https://fortaleza2040.fortaleza.ce.gov.br/site/assets/files/publications/fortaleza2040_plano_de_mobilidade_urbana_17-08-2015.pdf
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FORTALEZA

Bicicletas publicas
do sistema
Bicicletar: uso
gratuito

Prefeitura de Fortaleza

— e

implantado em 2010, mas o Plano Diretor Ciclovidrio Integrado (PDCI) s6
viria a ser aprovado cinco anos depois. Desde sua implantagdo, a malha
ciclovidria ndo parou de crescer, inclusive durante a pandemia, chegando
aos atuais 410 km. Para completar, Fortaleza tem 1.259 bicicletas em 192
estagOes de compartilhamento publico, com mais 57 bicicletas infantis em
10 estagdes. Mesmo com tantos projetos e estimulos, o fortalezense médio
ainda néo adotou a bicicleta como meio de transporte, embora mudangas
culturais significativas ja sejam notadas.

MOBILIDADE A PE

Caminha-se bem em Fortaleza. Segundo a pesquisa origem-destino de 2019,
na cidade, 32% dos deslocamentos didrios sdo realizados exclusivamente a
pé, indice semelhante ao de outras cidades grandes. Apesar da importancia
dos deslocamentos a pé, historicamente esse modo de transporte € o
mais negligenciado pelos gestores publicos. Em 2015, junto com o Plano
de Mobilidade da cidade, a prefeitura langou o projeto Fortaleza 2040, um
plano estratégico de desenvolvimento urbano bastante ousado, dividido
em sete eixos, entre eles o “Cidade Conectada, Acessivel e Justa”. O Plano
Municipal de Caminhabilidade, no entanto, s6 foi langado cinco anos depois,
em 2020. Apesar de tardia, a sua divulgagéo pode ser considerada em parte
um grande avango, uma vez que poucas capitais brasileiras produziram um
documento semelhante.

ARBORIZACAO DE CONFORTO

A cobertura vegetal poderia tornar as opgdes pela caminhada ou pela
bicicleta mais atraentes e confortaveis, especialmente em uma cidade
litoranea. Sobre o tema, a prefeitura respondeu, por escrito, que em 2022,

plantou 10 mil mudas de &rvores, dentro do programa "Arvore na Minha
Calgada’, iniciado em 2014. Ainda segundo a gestao municipal, em 2017
foi langada a Politica de Desenvolvimento Urbano de Baixo Carbono de
Fortaleza, que pode impactar positivamente na qualidade do espago
publico.

Outras iniciativas adotadas pelo poder publico local para promover a
caminhabilidade foram programas como o “Caminhos da Escola’, que visa a
garantir a seguranga vidria no entorno de cada escola e o “Cidade da Gente".
Em regides centrais e pontos turisticos, houve a ampliagao da largura de
algumas calgadas junto aos cruzamentos (programa Calgadas Verdes),
travessias elevadas (lombofaixas) e redugéo de velocidades, que ainda ndo
foram expandidas para outras regides da cidade.

Os pontos que receberam esses investimentos em calgadas
estdo excelentes, mas ainda falta muito para que o hébito de
caminhar seja mais convidativo.

(Alzira Bruna de Sena, coordenadora do Estudo Mobilize 2022 em
Fortaleza)

A SEDUC[\O DO CARRO

Diferentemente de outros grandes centros do Brasil, a capital cearense tem
significativamente mais viagens didrias utilizando o transporte individual
motorizado (36,9%) do que o transporte publico/coletivo (25,4%), sequndo
dados da prefeitura de Fortaleza. Em entrevista ao Mobilize Brasil, Alzira
de Sena destacou algumas transformagdes na mobilidade da cidade nos
Ultimos dez anos e explicou a predominancia do automaével, especialmente
durante a pandemia.

P

ESTUDO MOBILIZE 2022
Mobilidade urbana em dados e nas ruas do Brasil

MOBILIDADE NAS RUAS

Avaliagbes de MOBILIDADE A PE
5 de 9 avaliagdes totais

Tempo médio da viagem: 26 min.
~+ Qualidade do espago publico
(<) Seguranga Vidria

Global Designing Cities Iniciative
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MOBILIDADE NAS RUAS

Avaliagdes de TRANSPORTE PUBLICO
2 de 9 avaliagdes totais

Tempo médio de viagem: 44 min.
Tempo médio de espera: 14 min.
Acesso aos sistemas ()

Qualidade do veiculo )
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Fortaleza deu um salto na mobilidade. E outra cidade. E claro
que durante a pandemia a quantidade de carros circulando
aumentou muito. Por outro lado, nos Ultimos dez anos, a

oferta das linhas de 6nibus e de faixas exclusivas também
aumentou, mas as pessoas ainda nao trocaram o carro pelo
transporte publico.

(Alzira Bruna de Sena, coordenadora do Estudo Mobilize 2022 em
Fortaleza)

Prefeitura de Fortaleza

Alzira destacou iniciativas como o aumento expressivo da malha
ciclovidria, das faixas e corredores de 6nibus e o “top bus’, uma modalidade
de transporte por aplicativo em vans. “Os tempos das viagens diminuiram
muito nos dltimos dez anos, em parte devido as faixas exclusivas, mas a
qualidade ainda deixa um pouco a desejar. Antes da pandemia, por exemplo,
havia muitos 6nibus com ar-condicionado, agora ha bem menos”.

VIOLENCIA NO TRANSITO

Um dos fatores apontados pela coordenadora local do Estudo Mobilize
2022 para a falta de apelo do transporte publico e da mobilidade ativa é a
sensagdo de inseguranga. Embora este seja um problema grave e decisivo
para a escolha sobre a forma de se locomover, estar exposto a violéncia
0OU a um assalto ndo sdo os Unicos perigos. Hoje as mortes no transito sdo
questdes sensiveis em todas as médias e grandes cidades do pais. Segundo
dados da Prefeitura, Fortaleza conseguiu reduzir pela metade os 6bitos no
transito entre 2010 e 2019.

“Medidas de redugéo de velocidade foram adotadas nas ruas e avenidas
com 0s maiores indices de sinistros, colisdes ou atropelamentos”. Aliadas
a outras iniciativas paralelas, as mudangas resultaram em uma redugao de
64,5% das ocorréncias fatais, informou a administragdo. Fortaleza parece
estar seguindo a cartilha da mobilidade urbana sustentavel, com projetos
e programas relevantes que trouxeram resultados importantes, inclusive
na reducdo de mortes. Mas, a transformagado na cultura de como ocupar e
como circular pela cidade, no entanto, depende de um programa de longo
prazo e também da disseminagdo dessas medidas por todo o territério do
municipio. M

€ SUMARI

Prefeitura de Fortaleza

ESTUDO MOBILIZE 2022 .
Mobilidade urbana em dados e nas ruas do Brasil

MOBILIDADE EM DADOS

TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO
|dade média da frota: 7,7 anos

MOBILIDADE EM DADOS

SEGURANGA VIARIA

Taxa de mortalidade em sinistro de
trdnsito (mortes/100.000 habitantes)

Totais: 7,48

Pedestres: 2,31

Ciclistas: 0,48

Motociclistas: 4,35
Ocupantes de automével: 0,22

ACESSO AS INFORMAGOES

A Prefeitura de Fortaleza respondeu
adequadamente ao formulario enviado pelo
Mobilize Brasil. Houve alguma dificuldade
inicial para a localizagéo dos contatos nas
secretarias envolvidas, o que gerou certo
atraso, mas ao final as informagdes foram
entregues com boa qualidade e preciséo.
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EM BUSCA DA MOBILIDADE ATIVA,

Capital goiana abre viadutos
‘para desafogar o transito’,
realiza obras do BRT e
mantém tarifa do énibus...
mas demora a priorizar
infraestrutura a pedestres

e ciclistas

MOBILIDADE NAS RUAS

AvaliacGes de MOBILIDADE A PE
1 de 2 avaliagdes totais

Tempo médio da viagem: 35 min.
Qualidade do espago publico )
Seguranga Vidria ()
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MAS AINDA REFEM DO CARRO

Com calgadas largas e arborizadas, a capital de Goiads tem boas condigdes
para a caminhabilidade, resultado do projeto original da cidade, dos anos
1930. E seriam locais ideais para 0 convivio no espaco publico - ndo fosse
o transito intenso de carros que afasta os pedestres das ruas.

0 alto investimento na infraestrutura para o carro, praticado
hoje na cidade, poderia mudar caso se passasse a priorizar
os modos ativos e o desenvolvimento dos bairros. Isso iria
favorecer o comércio, os servigos e equipamentos publicos,
em distancias caminhaveis ou ciclaveis.”

(Flavia Cirqueira, coordenadora em Goidnia do Estudo Mobhilize 2022)

Segundo a coordenadora local do Estudo Mobilize, outro fator que impede
0 uso da bicicleta é a falta de manutencdo da malha ciclovidria. “Ha
muitos trechos degradados e perigosos na cidade, e por outro lado, esta
por ser feito um plano ciclovidrio que permitiria organizar melhor essa
infraestrutura’, diz Flavia.

Também quanto a falta de manutengdo das calgadas de Goiania, ja
apontada no relatério da Campanha Calgadas do Brasil 2019, a gestdo
municipal diz estar rompendo com décadas de omissdo e dd como exemplo
a recuperagdo da Avenida Anhanguera, uma das principais no Centro, que
traz mudangas como a revitalizagdo das calgadas e outros atrativos para
impulsionar o comércio e servigos.

PLANO DE MOBILIDADE: em elaboragao

ESTUDO MOBILIZE 2022 .
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AREA URBANA
421,52 km?

55,79 296,05 949,61

POPULAGAQ
1.536.097 habitantes

1.871.650 12.325.232
306.296

TARIFA BASICA DO TRANSP. PUBLICO
RS 4,30
o

3,35 4,26 5,50

EXTENSAO DE VIAS
5.297,60 km

486,00 3.895,39 17.000,00

SISTEMA DE TRILHOS
nao tem

13,60 87,13 326,70

DIVISAO MODAL

36,00% [N e
30,00% N

26,00% )
6,00% | 5
2%

19,51%

PERCENTUAL DO
SALARIO MINIMO GASTO
COM TRANSPORTE
PUBLICO (55 TARIFAS)

' 6,60%

PERCENTUAL DE
PESSOAS PROXIMAS
A INFRAESTRUTURA
CICLOVIARIA

FROTA DE ONIBUS

L
69 1583 13.524

FAIXAS E CORREDORES PARA ONIBUS
13,60 km e 24 estagdes de BRT

- g
1.118 veiculos (o]

0,53 94,00 681,20

EXTENSAQ DE CICLOVIAS
88,64 km

18,00 166,11 663,10

BICICLETAS PUBLICAS
67 bikes em 20 estagoes

67 1.017 3.600

@ coiinin

Brasil: menor, médio e maior resultado

Para consultar as fontes dos dados
veja Referéncias

INDIVIDUAL MOTORIZADO

TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO
A PE

BICICLETA
OUTROS MODOS

TAXA DE ONIBUS POR 1.000 HABITANTES
0,73

0,73 082 4,90

TAXA DE HABITANTES POR BICICLETA PUBLICA
i i i i
22.297 habitantes/bicicleta

MEDIA BRASILEIRA: 3.468 habitantes/bicicleta
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https://www.mobilize.org.br/Midias/Campanhas/Calcadas-2019/relatorio-final_v2.pdf

82

]
GOIANIA

MOBILIDADE EM DADOS

SEGURANGA VIARIA

Taxa de mortalidade em sinistro de
transito (mortes/100.000 habitantes)

Totais: 25,65

Pedestres: 4,10

Ciclistas: 1,04

Motociclistas: 8,40

Ocupantes de automovel: 3,26

MOBILIDADE EM DADOS

TRANSPORTE INDIVIDUAL
MOTORIZADO

Emisséo de CO, resultante
do uso de combustivel:
727 kg CO,/hab.

Assim como em grande parte das cidades brasileiras, Goiania
€ uma cidade que apresenta areas urbanas dispersas, com
densidades baixas e monofuncionais. Nessa perspectiva,
posso dizer que a mobilidade aqui é até razoavel.”

(Flavia Cirqueira, coordenadora em Goidnia do Estudo Mobhilize 2022)

Também para pedalar, o relevo de Goiania é propicio. Mas, novamente, a
violéncia do trafego amedronta e expulsa os potenciais ciclistas. Segundo
a Delegacia de Transito de Goiania, o nimero de mortes entre ciclistas e
motociclistas tem aumentado: um crescimento de 37,5% entre 2020 e 2021.
Entre ciclistas, foram onze mortes em 2027 contra oito, no ano anterior.

TRANSPORTE COLETIVO

Entre os meios de transporte utilizados pelos goianenses, o principal é o
onibus. A capital contacom 13,6 km de corredores e faixas exclusivas. Porém
esse transporte ndo tem a prioridade que mereceria ter, ja que a porgao
majoritéria nas vias continua ocupada pelos carros: sdo mais de um milhdo
de veiculos, entre automdveis e caminhonetes (806 mil), e motocicletas ou
motonetas (319 mil). Fonte: Senatran, margo de 2022.

Tanta pressdo sobre o vidrio leva a Prefeitura de Goiania a seguir
apostando em grandes obras de infraestrutura vidria para, segundo as
autoridades, melhorar o fluxo dos veiculos particulares e destravar o transito.
Ao ser questionada, a gestdo reconheceu 0s impactos gerados pelo modelo
carrocentrista — poluicdo, congestionamentos, expulsdo das pessoas do
espago publico — mas justificou esses empreendimentos alegando que,
enquanto alternativas coletivas e de mobilidade ativa ndo se consolidarem,
0 poder publico ndo poderéd ignorar o transporte individual.

Seguindo nessa linha, s6 neste ano o governo ja inaugurou trés viadutos,
entre eles um gigantesco complexo viario, o Viaduto da Enel, na regido leste.
Em favor de pedestres e ciclistas, hd apenas a promessa do poder publico de
que esses “viadutos inevitaveis” receberdo projetos que preservam o espago
publico e ndo serdo obras de segregagdo, pensadas s6 para o automaovel.

Ndo se vira as costas ao problema s porque nasceu de bases
equivocadas. Corrigir o erro histérico de construir cidades
para automdveis é um processo, ndo uma ruptura (...). A
medida mais eficaz para dissuadir o transporte individual é
tornar atrativo o transporte coletivo. (...) E como poderemos
inverter a equacao e devolver a cidade as pessoas.”

(Horécio Mello, secretario municipal de Mobilidade de Goiénia)

Nas avaliagbes in loco feitas pelo Estudo Mobilize 2022 em Goiania, a
concluséo sobre o impacto destas obras no espaco publico € outra. Percebe-
se que a cidade sofreu e continua sofrendo as consequéncias das politicas
de incentivo ao uso do carro. E os altos gastos publicos utilizados neste tipo
de infraestrutura tém gerado perdas ambientais como aumento da poluigéo,
sendo, na prética, um forte desestimulo aos deslocamentos ativos.

O problema é ainda mais visivel nas areas periféricas da cidade, que
no entanto trazem grande potencial para a integragdo da bicicleta com o
transporte coletivo, embora praticamente ndo contem com vias ciclaveis. A
prépria Secretaria Municipal de Mobilidade de Goiania (SMM) reconhece que

as ciclovias estdo concentradas nas regides centrais, e que mesmo af elas
tém mais cardter de lazer, e ndo de mobilidade urbana, pois faltam conexdes
e integrag@o com o sistema de transporte coletivo.

A periferia de Goiania praticamente nao é atendida com ci-
clovias, embora apresente grande potencial para a integragao
com o transporte coletivo.”

(Flavia Cirqueira, coordenadora em Goiania do Estudo Mobilize 2022)

Ja a mobilidade por transporte publico coletivo - sobretudo o BRT Leste/
Oeste (Eixo Anhanguera), e 0 BRT Norte/Sul, em implantagéo - sdo projetos
que, por apresentarem maior cobertura do territério, receberam melhor
avaliagd@o no levantamento.

Esta consideragdo positiva é devida ao peso jogado pela participagdo
da Prefeitura no financiamento do sistema de transporte publico da
cidade. Segundo a SMMU, esse recurso esta sendo aplicado para viabilizar
investimentos na melhoria da qualidade do sistema, em medidas tais como:
manutencgdo do prego do 6nibus (congelado hd trés anos), bilhete Unico
(com integragdo e possibilidade de reembarque por até 2h30) e o Passe
Livre do Trabalhador (com uso ilimitado do vale transporte). Brevemente,
a gestdo planeja ainda promover a integragdo dos 6nibus com veiculos
menores e oferecer linhas a pregos atrativos para percursos de pequena
distancia. Também sequndo a SMMU, em dois anos a gestdo prevé utilizar
£sSes recursos na renovagao da frota.

PLANO DE MOBILIDADE

Em fase de elaboragdo, o Plano de Mobilidade Urbana de Goiania esta
previsto para conclusdo em dezembro deste ano, informa a SMM. Como
o PlanMob envolve participagdo popular e construgdo de diagndstico da
mobilidade urbana, poderd ser o momento, sequndo o 6rgéo, para estabelecer
o horizonte de uma mobilidade sustentavel, e apontar erros, distorgdes e
barreiras que hoje impedem o funcionamento adequado da cidade.

No que respeita a mobilidade ativa, a Prefeitura concorda que incentiva-la
dependera da ampliagdo da infraestrutura urbana de calgadas e ciclovias.
Para melhorar as calgadas, a gestdo vé como Unica solugdo “endurecer a
legislagdo que protege seu uso com foco no pedestre e ndo para o interesse
particular de garagens e comércio’ (SMM). Mas o Estudo Mobilize verificou
que em Goiania ha um manual para calgada e arborizagdo urbana, que
oferece qualificagdo aos deslocamentos dos pedestres. Ocorre que sua
implementag&o ainda é muito timida, e nos percursos pedestres é comum
encontrar obstdculos como calgadas quebradas, uso indevido da calgada
(carros estacionados e exposigdo de produtos do comércio local), além da
descontinuidade dos passeios.

Ja em relagdo as bicicletas, a previsdo da Prefeitura é triplicar a malha
existente e associar bicicletas compartilhadas aos terminais de passageiros
do transporte publico. Segundo a SMMU, esta em fase de conclusdo um
projeto de ciclovia nas microrregides dos terminais, e a implantagdo de
bicicletas compartilhadas nos bairros, com direito a integragéo tarifaria.
Para guarda das bicicletas, o municipio ndo tem nada construido, mas ha 14
bicicletarios instalados em terminais da Rede Metropolitana de Transportes
Coletivos (RMTC). m

P
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MOBILIDADE EM DADOS

TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO
|dade média da frota: 11 anoes
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Ingrid Lopes / Semob

PREFEITURA APOSTA TUDO

NO PLANO DE MOBILIDADE URBANA

Documento recém-
aprovado propée melhorias
no transporte coletivo,
estimulos ao uso da
bicicleta e uma ambiciosa
meta para a construgéo e
renovagéo de calgadas

84

A expansdo urbana de Jodo Pessoa intensificou-se no século passado na
diregdo leste, ao longo da Avenida Epitacio Pessoa, que liga o centro a orla
maritima. Ao ampliar seu territério também para outros lados, a cidade
gerou bairros de grande desigualdade social, com precariedade de servigos
urbanos e no transporte coletivo.

Para equilibrar esse cenario, foi aprovado em maio o Plano de Mobilidade
Urbana (PlanMob), que prevé o avango do planejamento da mobilidade
com base nas seguintes metas: contengdo da expansdo urbana - com
adensamento populacional em dreas internas @ mancha urbana; adogéo do
modelo de desenvolvimento orientado pelo transporte sustentavel nos eixos
estruturadores do sistema vidrio; incentivo a criagao de novas centralidades,
aproximando empregos das moradias e promovendo viagens mais curtas,
sem necessidade de modos motorizados (Fonte: Semob-JP).

Para os proximos anos, a gestdo municipal estabeleceu quatro eixos
prioritdrios de agao:

+ Aumento dos deslocamentos por transporte coletivo na capital e
municipios vizinhos; melhoria da qualidade do servigo, com redugédo
dos tempos de viagem e aumento da velocidade média dos veiculos;
ampliagdo das faixas para 6nibus, dos atuais 22,13 km para 174,32 km.

+ No eixo transporte ativo, aumentar a participagdo dos deslocamentos
a pé em 30%; implantar calgadas em 85% das vias; alcangar indice de
caminhabilidade 2 (considerado ‘bom’, segundo ferramenta do ITDP);
ampliar em 11% a rede ciclovidria e em 9% os deslocamentos por bicicleta.

ESTUDO MOBILIZE 2022 .
Mobilidade urbana em dados e nas ruas do Brasil

PLANO DE MOBILIDADE: Vigente, aprovado em 2022

AREA URBANA
138,25 km?

55,79 296,05 949,61

POPULACAQ
817.511 habitantes

1.871.650 12.325.232
306.296

TARIFA BASICA DO TRANSP. PUBLICO
R$ 4,40

3,35 4,26 5,50

EXTENSAO DE VIAS
1,477,30 km

486,00 3.895,39 17.000,00

SISTEMA DE TRILHOS
30,50 km e 12 estagdes

13,60 87,13 326,70

DIVISAO MODAL

(3

FROTA DE ONIBUS
464 veiculos

69 1.583 13.524

FAIXAS E CORREDORES PARA ONIBUS
23,13 km

0,53 94,00 681,20

EXTENSAQ DE CICLOVIAS

89,09 km
@
1800 166,11 663,10
BICICLETAS PUBLICAS
nao tem sistema em operagao
67 1.017 3.600
@ J0AO PESSOA

Brasil: menor, médio e maior resultado

Para consultar as fontes dos dados
veja Referéncias

50,00% I @ INDIVIDUAL MOTORIZADO

23,60% N
23,00% %
2,70% 5o

0,7% |

19,97%
PERCENTUAL DO
SALARIO MINIMO GASTO
COM TRANSPORTE
PUBLICO (55 TARIFAS)

18,30%
PERCENTUAL DE
PESSOAS PROXIMAS
A INFRAESTRUTURA
CICLOVIARIA

TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO
A PE

BICICLETA
OUTROS MODOS

TAXA DE ONIBUS POR 1.000 HABITANTES
0,57

013 082 4,90
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https://sapl.joaopessoa.pb.leg.br/media/sapl/public/normajuridica/2022/18937/lei_no_14515-2022.pdf
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Para atenuar o impacto da tarifa ao usuario, a lei que criou o PlanMob
prevé um fundo municipal para financiar o transporte, o Fundo de
Desenvolvimento da Mobilidade Urbana (FDMU), vinculado a Semob-JP.

Prefeitura de Jodo Pessoa

Os recursos do Fundo serdo aplicados no planejamento, de-
senvolvimento e execugéo de projetos voltados a mobilidade
urbana e transporte publico; para subsidiar tarifas dos servi-
¢os de transporte coletivo urbano; e na execugao de projetos
e obras previstas no PlanMob.”

(Expedito Leite Filho, da Semab)

MOBILIDADE ATIVA
As avaliag6es do Mobilize indicaram que a mobhilidade ativa ndo é priorizada MOBILIDADE NAS RUAS
em Jodo Pessoa. Em dreas de grande densidade populacional e de servigos Avaliagdes de MOBILIDADE ATIVA

da cidade, quem caminha ou pedala ndo dispde de seguranga e comodidade
nos deslocamentos. H& muitas calgadas sem dispositivos de acessibilidade
e sinalizagdo, ndo padronizadas e, algo comum, ocupadas por carros
estacionados. Nesse ponto, a Prefeitura anuncia agdes de curto prazo e
outras permanentes, como fiscalizagéo de obras e posturas para ocupagao
correta dos passeios; identificagdo e hierarquizagdo de bairros por relevancia

7 de 7 avaliag@es totais
Tempo médio da viagem a pé: 13 min.

Tempo médio da viagem por bicicleta:
16 min.

No eixo sistema vidrio, a ideia é reduzir os deslocamentos por transporte
individual motorizado dos atuais 50% para 31%.

E no eixo planejamento urbano, a previsdo é aumentar em 100% 0 acesso
da populagdo ao transporte coletivo; reduzir em 30% o indice de imobilidade
da populagdo (pessoas que ndo viajam/hab); reduzir o percentual de

(=) Qualidade do espago publico

viagens longas a pé; reduzir a taxa de emissao de poluentes pelos veiculos.

ONIBUS PREVALECEM

Ao que tudo indica, o principal meio de transporte coletivo em Jodo Pessoa
seqguird sendo o 6nibus, mas a Prefeitura pretende modernizar e ampliar
essa frota, com a troca dos 6nibus diesel por elétricos e a diversificagdo dos
modos de transporte, com a implantagédo de um sistema de VLT ou de BRT
no eixo da BR-230, para ligar os bairros a regido metropolitana.

Nos ultimos anos, a populagao brasileira vem comprometen-
do parcela cada vez mais significativa do seu orgamento com
o transporte, e esse quadro se repete em Joao Pessoa.”
(Diego Dutra, coordenador do Estudo Mobilize 2022 em Jodo Pessoa)

0 sistema de transporte coletivo de Jodo Pessoa carece de capilaridade
e integragdo. Grande parte das linhas opera por sistema radial, e serve
basicamente a dois terminais de integragdo na drea central. A Prefeitura
quer investir mais nessa infraestrutura e mudar o modelo operacional, com
um sistema tronco-alimentador de linhas, com terminais de integragdo nos
quatro maiores corredores de transporte, onde os usudrios poderdo fazer
a transferéncia para outro conjunto de linhas, articuladas a outras dreas
da cidade, sem acréscimo tarifario, esclarece a Secretaria Municipal de
Mobilidade (Semob).

TREM URBANO

Jodo Pessoa conta também com um sistema de trens operado pela CBTU,
com extensdo de 30,5 km. O servigo liga os municipios de Santa Rita a
Cabedelo, passando pela capital. Ndo hd integracdo fisica com os onibus
urbanos, mas ha integragdo temporal com uso de um cartdo, que reduz o
preco da segunda viagem a 50% do valor da tarifa. A passagem do trem
custa RS 2,50 e a do Gnibus, apds reajuste neste ano, esta em RS 4,40.

da mobilidade ativa; pesquisas para orientar projetos de intervengGes (2 Seguranga Vidria

especificas em bairros incluidos na rede referencial da mobilidade a pé.

Também ha planos para identificar calgadas que possam receber
rotas acessiveis em locais proximos a escolas, postos de saude e pragas;
criagdo de um comité gestor de calgadas; e publicagdo de cartilhas com
procedimentos construtivos e de reforma.

Um novo padrdo de calgadas — com piso intertravado, drenagem, plantio
de arvores, sinalizagdo e acessibilidade - ja estd em andamento na capital,
integrado as obras de pavimentagao vidria, informa a Semab.

Toda a expectativa de integragdo do modal ciclovidrio com o transporte
publico estd colocada no PlanMob, que prevé bicicletarios nos terminais de
integracdo e paraciclos proximos as paradas de énibus e polos geradores de
viagens. O documento também aponta para a elaboragéo do plano ciclovidrio
e ampliagdo de vias para ciclistas: 0 municipio tem 89,09 km de ciclovias, e o
Plano prope, no médio prazo, ampliar essa malha para 145,6 km. =

Semob / Jodo Pessoa
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Rogério Lameira / PMM

MACAPA

MAIOR DESAFIO E ORGANIZAR e —
0 TRANSPORTE COLETIVO R i

Capital do Amapad busca
empresas para operar o
sistema de 6nibus por 20
anos. Procedimento de
concessdo é inédito na
cidade, que sempre conviveu
com contratos precarios.

MOBILIDADE EM DADOS

TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO
Idade média da frota: 5 anos

Localizada sob a linha do Equador, no delta do rio Amazonas, quase em sua
foz no Atlantico, a cidade de Macapd € a Unica capital brasileira inacessivel
por rodovia. Esse insulamento por terra poderia sugerir uma cidade com
baixa motorizagdo e algum estimulo ao transporte com barcos, bicicletas
ou a pé. No entanto, em margo de 2022 os dados da Senatran registravam
175 mil veiculos em Macapd, dos quais, cerca de 97 mil sdo carros e
caminhonetes, e outros 64 mil, motos e motonetas.

A frota de 6nibus para o transporte coletivo estaria em torno de 100
veiculos, segundo informacdes enviadas pela prefeitura em uma pesquisa
do Estudo Mohilize. Mas outra informag&o, do presidente da Companhia de
Transportes e Transito de Macapéa (CTMAC), indica um total de 125 6nibus
em 36 linhas, ainda assim menos do que 0s 150 que constavam no projeto
do Plano de Mobilidade Urbana, em 2015. De qualquer forma, parece pouco
para uma cidade que tem uma &rea urbanizada de 128 km? dentro de um
territério municipal com mais de 6.400 km?.

Em meados de abril passado, a Prefeitura de Macapd publicou um edital
de licitagdo para a escolha de duas empresas que passariam a operar 0
sistema de 6nibus da cidade. A concessdo, segundo o edital, valeria por
20 anos e obrigaria as empresas a manterem uma frota de pelo menos
180 6nibus em circulagdo, todos dotados de acessibilidade, ar-condicionado,
wi-fi e sistema de geolocalizagdo, de forma a permitir que os usudrios e
as autoridades possam monitorar a circulagdo. O certame chegou a ser
aberto em maio, mas foi paralisado por uma decisdo do Tribunal de Contas

PLANO DE MOBILIDADE: em elaboragao

AREA URBANA FROTA DE ONIBUS
128,12 km? 100 veiculos
() o
5579 296,05 949,61 69 1.583 13.524
POPULACAQ FAIXAS E CORREDORES PARA ONIBUS
512.902 habitantes nao tem
1.871.650 12.325.232 0,53 94,00 681,20
306.296
TARIFA BASICA DO TRANSP. PUBLICO EXTENSAOQ DE CICLOVIAS
R$ 3,70 18,00 km
® o
335 4,26 5,50 18,00 166,11 663,10

EXTENSAO DE VIAS
nao informado

486,00 3.895,39 17.000,00

SISTEMA DE TRILHOS

16,79%
PERCENTUAL DO
SALARIO MINIMO GASTO
COM TRANSPORTE
PUBLICO (55 TARIFAS)

2,0%
PERCENTUAL DE
PESSOAS PROXIMAS
A INFRAESTRUTURA
CICLOVIARIA

BICICLETAS PUBLICAS
nao tem sistema em operagao

67 1.017 3.600

@ vicarh

TAXA DE ONIBUS POR 1.000 HABITANTES
0,20

013 082 4,90
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https://drive.google.com/file/d/0Bw1Tkc7R4118NUlva25CMEJuM3c/view%3Fresourcekey%3D0-qI8J6K5ZZlPMs4GO4DoUjQ
https://drive.google.com/file/d/0Bw1Tkc7R4118NUlva25CMEJuM3c/view%3Fresourcekey%3D0-qI8J6K5ZZlPMs4GO4DoUjQ
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MACAPA

Acima, ciclofaixa em
Santana. Ao lado,
6nibus na zona oeste
de Macapa

Maksuel Martins / Secom

do Estado, que encontrou problemas nas regras adotadas. Em agosto, ante
vdrias paralisagdes das empresas ou dos funciondrios, a Prefeitura decretou
0 “estado de emergéncia’ no transporte publico.

A questdo da concessdo do transporte € considerada central para
Andrey Rego, diretor-presidente da CTMAC, que aponta seus esforgos para
o reordenamento do sistema de 6nibus, incluindo a integragao tarifaria com
o0s Onibus metropolitanos. Como varias capitais, Macapa passou por um
processo de conurbagdo com os municipios vizinhos, Santana e Mazagao,
formando uma regido metropolitana onde vivem mais de 646 mil pessoas.
Outro ponto fundamental para a mobilidade na cidade é a regulamentagéo
do Plano de Mobilidade Urbana que “estd em andamento, aguardando
deliberagdes da gestdo municipal”, explicou Rego. Moradores esperam que
o plano atenda também as demandas de pedestres e usuarios de bicicletas.

CICLOVIAS

Em outubro de 2021, o Ministério Pdblico do Amapa (MP-AP) recomendou
que a prefeitura e o governo do estado preparassem um plano para a
recuperagdo e ampliagdo das ciclovias macapenses. No relatério, 0 MP-
AP lembrava que Macapa contava com ‘menos de 22 km de ciclovias,
grande parte sem interligagdo umas com as outras, sendo que a maioria
percorre o sentido Norte-Sul, havendo poucos quildmetros de ciclovias no
sentido Leste-Oeste”. E uma inspegao realizada na época pelo Ministério
Publico revelou que vérias das ciclovias e ciclofaixas se encontravam com
“sinalizagéo precaria, pavimento deteriorado e pintura desgastada’.

Para entender mais detalhes das politicas publicas de mobilidade em
Macapd, a equipe do Mobilize Brasil encaminhou uma série de questdes a
Prefeitura, que foram respondidas em texto por Andrey Rego, com alguns
comentdrios de Céssio Cruz, secretario Municipal de Obras e Infraestrutura.

Nas respostas, os dois executivos avaliam que a mobilidade urbana em
Macapd “ainda estd em baixa escala’, tomando como referéncia a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana. No campo do ciclismo urbano, Cassio Cruz
anunciou que a meta da gestdo atual prevé uma rede ciclovidria com 100 km,
além dos 7 km implantados entre 2020 e 2021 e dos 18 km existentes. Cruz
explica que a Secretaria tem trabalhado para desenvolver a modalidade ativa,

com bicicletas, e também incentivando as caminhadas. Mas, diz ele, “a cidade
tem graves problemas com a acessibilidade. Os passeios de pedestres estdo
debilitados e para mudar essa realidade estamos investindo na pavimentagao
e na adequagdo das calgadas, de forma que os macapenses possam ter
passeios seguros’, completou o secretario Céssio Cruz.

Na entrevista, ao comentar os resultados da Campanha Calgadas do
Brasil, quando Macapéa obteve a média 5,13 (numa escala de zero a dez),
Cruz lembrou que a melhoria de passeios compete a Secretaria de Obras
e que a regulagdo de uso cabe a Secretaria de Habitagdo e Ordenamento
Urbano. "A gestdo atual tem a meta de construir 30 km de passeios por ano,
com acessibilidade e eliminagdo de barreiras’, adiantou o secretario.

Andrey Rego afirma que os planos para o transporte coletivo urbano
buscam a implementagdo de uma politica tarifaria moderna e a licitagdo
da operagdo e do gerenciamento do sistema de transporte coletivo. “Hoje
sdo 125 veiculos em 36 linhas e acredito que a atual distribuigdo da rede
contempla a cidade de maneira bastante equanime, mas a falta de integragdo
e de previsibilidade dificultam a operagdo. Acho que o processo de licitagdo
em andamento serd a ferramenta de controle e melhoria do servigo’, espera
o diretor da CTMAC.

Em relagdo a tarifa, Andrey Rego avalia que o valor (RS 3,70) é adequado,
mas reconhece que a operagdo sem o devido contrato de concessao diminui
muito a qualidade do servigo prestado. Em Macapd, explicou o executivo,
ha gratuidades para pessoas com deficiéncia, doengas cronicas, mobilidade
reduzida e também hd a tarifa social, que é custeada pela tarifa normal.

Os executivos da Prefeitura lembraram também que a gestdo tem planos
para o controle de emissdes e a mitigagdo de danos ambientais provocados
pelos 6nibus, inclusive por meio de eletrificagéo, “mas tudo dependendo do
plano de mobilidade e da licitagdo do transporte coletivo’. Em relagdo ao
transporte por embarcagdes, Macapa ndo tem nenhum sistema, nem planos
para o transporte urbano de passageiros.

Um dos problemas para o planejamento da mobilidade na capital do
Amapa ¢ a dificuldade de entender os ciclos de deslocamentos na cidade e
regido. Macapa nunca realizou pesquisas de origem-destino, passo que esta
nos planos da gestdo para elaboragdo do plano de mobilidade. m

P
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Ministério Publico do Amapa

R | ST

Acima, ciclofaixa inspecionada pelo Ministério
Publico do Amapa

Ao lado, exemplo de calgada acessivel na
capital amapense

NOTA SOBRE AS AVALIAGOES DE CAMPO

Apesar de vérias tentativas, a equipe do
Estudo Mobilize ndo conseguiu agregar
parceiros em Macapad, o que impediu a
realizagéo de avaliagbes de campo sobre as
condigdes de mobilidade para o usudrio final.
Assim, todas as informagdes foram obtidas
em bancos de dados ja existentes ou enviados
pela prefeitura.
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https://www.mobilize.org.br/noticias/13288/macapa-prefeitura-decreta-situacao-de-emergencia-no-transporte-coletivo.html
https://www.mobilize.org.br/Midias/Campanhas/Calcadas-2019/relatorio-final.pdf
https://www.mobilize.org.br/Midias/Campanhas/Calcadas-2019/relatorio-final.pdf

Cicero Péricles Carvalho

POPULA(;AO SOFRE COM VLT

ENVELHECIDO E ONIBUS SEM PRIORIDADE

Interrupgédo de parte

da linha do VLT, énibus
disputando espago com
veiculos particulares e
infraestrutura precdria
para a mobilidade ativa se
mostram grandes desafios
na capital de Alagoas
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A inauguragdo do Veiculo Leve Sobre Trilhos (VLT) de Macei6, hd 11 anos,
talvez tenha sido a Ultima melhoria significativa em mobilidade urbana
da capital alagoana em duas décadas. Embora o sistema sobre trilhos
tenha se expandido em 2017, ele voltou a encolher a partir de 2019, com a
interrupgao de parte do seu trajeto, devido a evacuagao de alguns bairros do
municipio ap6s afundamento provocado com a exploragdo do sal-gema pela
petroguimica Braskem.

Com 15 estagdes, 34,7 km de linhas e tarifa de RS 2,50, o sistema
ferroviario é a Unica alternativa do maceioense ao 6nibus, que €, de longe,
o principal meio de transporte coletivo na cidade.

Apesar de ter uma das tarifas mais acessiveis entre as capitais
brasileiras (RS 3,35), o sistema de 6nibus peca pela falta de qualidade,
aponta o arquiteto e urbanista Willian Felix de Oliveira, parceiro do Estudo
Mobilize em Maceid.

A populacdo da capital alagoana sofre diariamente com os
congestionamentos de automdveis, veiculos que por muitos
anos foram e continuam sendo privilegiados na divisao
dos tempos e espagos urbanos. A mobilidade em Macei6 é
voltada ao carro. O excesso de automdveis gera muitos con-
gestionamentos, tornando o transito cadtico a maior parte do
tempo”, lamenta Willian.

PLANO DE MOBILIDADE: em elaboragao
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AREA URBANA
138,94 km?

55,79 296,05 949,61

POPULACAQ
1.025.360 habitantes

1.871.650 12.325.232
306.296

TARIFA BASICA DO TRANSP. PUBLICO
R$ 3,35

3,35 4,26 5,50

EXTENSAO DE VIAS
nao informado

486,00 3.895,39 17.000,00

SISTEMA DE TRILHOS
35,70 km e 15 estagdes

13,60 87,13 326,70

15,20%
. PERCENTUAL DO
SALARIO MINIMO GASTO

COM TRANSPORTE
PUBLICO (55 TARIFAS)

7,20%
PERCENTUAL DE
PESSOAS PROXIMAS
A INFRAESTRUTURA
CICLOVIARIA

AT 7)
L 4
FROTA DE ONIBUS e g

sem resposta =9 //

69 1.583 13.524

FAIXAS E CORREDORES PARA ONIBUS
30,00 km

0,53 94,00 681,20

EXTENSAQ DE CICLOVIAS

44,14 km
o
1800 166,11 663,10

BICICLETAS PUBLICAS
nao tem sistema em operagao

67 1.017 3.600

@ ViAcEID

Brasil: menor, médio e maior resultado

Para consultar as fontes dos dados
veja Referéncias

TAXA DE ONIBUS POR 1.000 HABITANTES
sem dados da frota de onibus

013 082 4,90

93




94

]
MACEIO

MOBILIDADE ATIVA
Embora a cidade tenha renovado sua cartilha com as diretrizes para
a construgdo e manutengdo de calgadas, para pedestres e ciclistas a
infraestrutura de deslocamento é totalmente precarizada. “Ha quase 50
km de ciclovias, mas em condigdes de uso bem ruins e ndo sdo totalmente
integradas entre si, além daquelas cujo uso é quase exclusivo para o lazer,
como as da orla, dedicadas também a atividade fisica. Para o transporte, a
infraestrutura ciclovidria é bem precdria’, aponta o colaborador do Mobilize.
“N&o existe um plano de caminhabilidade ou um projeto de calgadas
estruturado para a cidade’, acrescenta Oliveira.

A condigdo das calgcadas é tdo boa quanto o proprietdrio
do lote quer ou pode fazer. H4 uma despadronizagéo total
das calgadas e uma desobediéncia completa as normas de
acessibilidade, o que torna a infraestrutura para a mobilidade
a pé completamente precaria”, completou o urbanista.

Respostas encaminhadas pela prefeitura de Maceid a um pedido via Lei de
Acesso a Informagéo (LAl) indicam que a cidade tem hoje aproximadamente
44,14 km de estrutura ciclovidria, uma das menores entre as capitais
brasileiras. Para piorar, 0 municipio ndo possui um plano ciclovidrio
aprovado ou um sistema publico de bicicletas compartilhadas. Além disso,
Maceié conta com algumas faixas e corredores exclusivos para onibus,
mas a prefeitura ndo especificou quantos quildmetros de extensdo estéo
funcionando, pois ndo atendeu as solicitagdes de entrevista e ndo respondeu
a esta questdo na solicitagdo através da LAI.

Segundo Willian Felix, ndo existe integracdo entre 0s modais, e mesmo 0s

onibus que utilizam os corredores enfrentam problemas, pois seus trajetos

Gabriel Moreira/Secom
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SMTT Pref. Maceid

MOBILIDADE NAS RUAS

Avaliages de TRANSPORTE PUBLICO
2 de 5 avaliagOes totais

Tempo médio de viagem: 30 min.
Tempo médio de espera: 8 min.

-+ Acesso aos sistemas

(<2 Qualidade do veiculo

ACESSO AS INFORMAGOES

ndo sdo realizados completamente por vias exclusivas. Enquanto disputa
0 espago com ‘sua majestade, o carro’, o transporte publico na capital
alagoana ainda tem muito o que melhorar, conclui o urbanista. |

P

As poucas respostas obtidas pelo Mobilize
Brasil com a Prefeitura de Macei6 vieram de
pedidos realizados por meio da Lei de Acesso
a Informagéo.

95




96

Marcelo Camargo/Agéncia Brasil

MANAUS

ENTRE RIOS E IGARAPES, MANAUS OPTA
PELO TRANSPORTE SOBRE PNEUS

De costas para seus rios

e com pouco estimulo

a mobilidade ativa, a
capital do Amazonas tem
priorizado investimentos na
infraestrutura vidria para o
transporte por 6nibus

A primeira vista é surpreendente que Manaus no tenha desenvolvido um
transporte urbano hidroviario. Localizada na confluéncia dos rios Amazonas
e Negro, em drea repleta de igarapés, a cidade contava com servicos
prestados por pequenas catraias para que os moradores pudessem cruzar
0s bragos dos rios. Mas, a partir dos anos 1950, quando os bondes elétricos
foram substituidos por 6nibus!', a capital amazonense espraiou-se por seu
territdrio gragas a expansao do sistema vidrio dedicado aos veiculos sobre
pneus. O processo se intensificou a partir dos anos 1970, apds a criagao
da Zona Franca, quando a cidade viu sua populagdo crescer de 174 mil
habitantes em 1967, para 1,4 milhdo em 2002.

Nesse periodo, 0 municipio se limitou a expandir o vidrio, privilegiando o
transporte motorizado particular: o primeiro corredor exclusivo de 6nibus de
Manaus s6 viria a iniciar sua operagao no inicio dos anos 2000.

0 vice-presidente do Instituto Municipal de Mobilidade Urbana de Manaus
(IMMU), Alexandre Frederico, explica a falta de investimento na mobilidade
aquaviaria por limitag@es legais: “Existe uma concepgdo de projeto para o
transporte hidrovidrio para atender a orla do Rio Negro, passando pelo centro
de Manaus. Mas, para que esse modal seja implementado, ha necessidade
de a Camara Municipal aprovar uma lei, que posteriormente deverd ser
regulamentada, para s6 entdo a Prefeitura poder dispor de recursos proprios
do seu orgamento’, explicou.

O transporte hidrovidrio e outros modos, como monotrilho, VLT e BRT,
ja foram ventilados anteriormente por politicos e técnicos locais e até

PLANO DE MOBILIDADE: Vigente, aprovado em 2015 S
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AREA URBANA
427,09 km?

55,79 296,05 949,61

POPULACAQ
2.219.580 habitantes

1.871.650 12.325.232
306.296

TARIFA BASICA DO TRANSP. PUBLICO
R$ 3,80

3,35 4,26 5,50

EXTENSAO DE VIAS
nao informado

486,00 3.895,39 17.000,00

SISTEMA DE TRILHOS
nao tem

13,60 87,13 326,70

DIVISAO MODAL

2,40% B o

FROTA DE ONIBUS
1.230 veiculos

69 1.583 13.524

FAIXAS E CORREDORES PARA ONIBUS
6,90 km

0,53 94,00 681,20

EXTENSAQ DE CICLOVIAS

31,00 km
o
1800 166,11 663,10

BICICLETAS PUBLICAS
nao tem sistema em operagao

67 1.017 3.600

@ vianaus
Brasil: menor, médio e maior resultado

Para consultar as fontes dos dados
veja Referéncias

INDIVIDUAL MOTORIZADO

53,00% [ CEELT TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

30,00% 'y
1,00% |

13,6% [0

17,24%
PERCENTUAL DO
SALARIO MINIMO GASTO
COM TRANSPORTE
PUBLICO (55 TARIFAS)

2,70%
PERCENTUAL DE
PESSOAS PROXIMAS
A INFRAESTRUTURA
CICLOVIARIA

A PE
BICICLETA
OUTROS MODOS

TAXA DE ONIBUS POR 1.000 HABITANTES
0,56

013 082 490
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http://www2.manaus.am.gov.br/docs/portal/secretarias/smtu/PlanMobManaus.pdf
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Marcelo Camargo/Agéncia Brasil

MOBILIDADE EM DADOS

TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

Desconto e/ou gratuidade do sistema:
4 segmentos da populagao
contemplados

MOBILIDADE EM DADOS

TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO
|dade média da frota: 8,85 anos

Prefeitura de Manaus

mencionados no Plano de Mobilidade da cidade. Mas o vice-presidente do
IMMU é categorico: “N&o vejo viabilidade para sistemas de alta complexidade
em Manaus; acho que devemos vencer uma etapa de cada vez, e a vez é
dos corredores de 6nibus”, afirmou. Versatilidade e prego sdo os atributos
defendidos pela Prefeitura para investir em énibus.

0 maior desafio das cidades dependentes do 6nibus é projetar
uma malha vidria para atender ao transporte coletivo, com vias
e faixas exclusivas, ndo conflitantes com o trafego de veiculos
comuns”, analisa o representante do IMMU.

Segundo dados da propria prefeitura, o transporte coletivo é absolutamente
majoritério na cidade: menos de 3% dos deslocamentos em Manaus sdo
feitos com carros particulares, ao passo que 53% dessas viagens sdo feitas
em transporte por 6nibus, condigdo que justifica plenamente a prioridade
aos coletivos.

0O historiador e mestre em Planejamento do Desenvolvimento (NAEA-
UFPA), Leonard Jeferson Barbosa, que coordenou em Manaus a coleta de
dados para o Estudo Mobilize 2022, vé aspectos positivos e negativos na
politica para o transporte manauara. Sequndo ele, o subsidio ao sistema
de dnibus (Manaus subsidia 44% da tarifa, sequndo a Prefeitura) permitiu
as concessionarias do servigo congelar a tarifa, € ao municipio adotar, por
exemplo, o passe livre estudantil: “Os terminais de 6nibus e corredores
exclusivos também séo pontos positivos”, destaca. 0 lado negativo, ressalva
0 pesquisador, é que “o estado de conservagao dos veiculos é muito, muito
ruim e poucos sao climatizados”.

MOBILIDADE ATIVA

Além de criticas a qualidade do transporte publico, Leonard Barbosa destaca
a dificuldade para quem se desloca pela cidade de forma ativa, seja a pé ou
em bicicleta.

Pedestres e ciclistas possuem pouco espago em Manaus.
0 espraiamento urbano fez com que as administragdes
priorizassem os carros, com vias largas e calgadas precarias,
quando ndo, inexistentes. A situagdo é critica, uma vez que
ndo ha estrutura adequada, o que desestimula esse tipo de
deslocamento. Além disso, ciclovias, ciclofaixas e ciclorro-
tas, quando existem, sdo desrespeitadas. A cidade ndo se
organiza para priorizar os modos ndo motorizados”, denuncia
Leonard Barbosa.

Essa percepgdo negativa da mobilidade para pedestres coincide com a
avaliagdo da campanha Calcadas do Brasil 2019, realizada pelo Mobilize, na
qual a capital do Amazonas teve nota 5,7 (entre zero e 10).

Para o coordenador do Estudo Mobilize em Manaus, no entanto, o ponto
mais negativo “é a indiferenga para com as pessoas que precisam ou optam
por se locomover pelos modais ativos e sustentdveis. Falta infraestrutura
basica, especialmente fora das zonas centrais. A capital manauara ainda é
uma cidade para 0s automdveis’, diz Leonard.

Para entender quais os planos da Prefeitura para estimular o uso da
bicicleta na cidade, o Mobilize ouviu ainda o diretor de Engenharia do IMMU,
Uarodi Guedes: 0 planejamento do Instituto estabeleceu a meta de implantar
ou revitalizar a sinalizag&o vidria de 31 km de ciclorrotas ou ciclofaixas, de
2022 a 2025." Entre as ag0es previstas, ele destacou - sem apresentar datas
- dois anteprojetos de ciclovias nas avenidas Coronel Teixeira, com 4,5 km de
extensdo, e Governador José Lindoso, com 1,8 km. m

P

Jodo Viana / Semcom
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MOBILIDADE NAS RUAS

Avaliagbes de MOBILIDADE A PE
1 de 3 avaliagdes totais
Tempo médio da viagem: 7 min.
-+ Qualidade do espago publico
@~ Acessibilidade
[ ] Arborizagdo
@  Ruido
Grau de atratividade
@  Mobilidrio Urbano
(22 Seguranga Vidria

MOBILIDADE EM DADOS

TRANSPORTE INDIVIDUAL
MOTORIZADO

Emisséo de CO, resultante
do uso de combustivel:
1.441 kg CO,/hab.

1
Em 1947, os 6nibus de madeira conquistaram boa par-
te dos usudrios dos antigos bondes, que deixaram de
circular completamente no inicio da década seguinte,
com a escassez na oferta de energia elétrica. Diferente
de seu antecessor, os Onibus eram mais acessiveis a
classe trabalhadora e possufam maior capilaridade,
chegando aos bairros mais afastados (Fonte: ANTP).
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https://www.mobilize.org.br/Midias/Campanhas/Calcadas-2019/relatorio-final_v2.pdf

Joana Lima / Secom

AUTOMOVEL AINDA E O PROTAGONISTA

Carros e motos
respondem por 40%

das viagens na capital
do RN. Onibus prevalece
no transporte publico,
apesar de investimentos
no VLT. Pedestres estdo
no fim da fila

MOBILIDADE EM DADOS

TRANSPORTE INDIVIDUAL
MOTORIZADO

Emisséo de CO, resultante
do uso de combustivel:
589 kg CO,/hab.

100

Em maio de 2022, os quatro municipios que integram a regido metropolitana
de Natal (RN) comemoraram a inauguragdo da estagdo Cajupiranga do
Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT), no municipio de Parnamirim. Com essa
implantagdo, o sistema de transportes completou 57,9 km de trilhos e 24
estagGes. A obra foi feita com recursos federais (CBTU), e reutiliza parte de
antiga ferrovia construida no final do século 19. Gragas a esse investimento
centendrio, hoje o VLT de Natal pode transportar, em média, 14,9 mil
passageiros.

Esse volume é bem menor do que os 300 mil usudrios didrios que circulam
de 6nibus pela capital do Rio Grande do Norte (Fontes: CBTU e STTU). Mas,
ainda assim, as viagens por transporte publico em Natal - que correspondem
a 25% na divisdo modal - sdo bem inferiores aquelas percorridas pelo
transporte individual motorizado (carros e motos), responsavel por 40% do
total dos deslocamentos, conforme dados que a Secretaria Municipal de
Mobilidade Urbana (STTU) enviou para o Estudo Mobilize 2022.

Os dados revelam um problema cronico de cidades que, ao longo de sua
historia, privilegiaram o carro no planejamento urbano, gerando grandes
congestionamentos, poluicdo atmosférica e sonora, além de altos custos
financeiros e ambientais, com impacto negativo na qualidade de vida da
populagao.

DE COSTAS PARA O RIO

Natal se desenvolveu as margens do rio Potengi, no ponto em que o curso
d'dgua se encontra com o mar. E se no passado o municipio aproveitou
esta proximidade com a &gua, seja para a pesca, a agricultura, pecudria ou

ESTUDO MOBILIZE 2022 .
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PLANO DE MOBILIDADE: Vigente, aprovado em 2022

AREA URBANA
118,93 km?

55,79 296,05 949,61

POPULAGAQ
890.480 habitantes

1.871.650 12.325.232
306.296

TARIFA BASICA DO TRANSP. PUBLICO
R$ 4,00

3,35 4,26 5,50

EXTENSAO DE VIAS
nao informado

486,00 3.895,39 17.000,00

SISTEMA DE TRILHOS
57,90 km e 24 estagdes

13,60 87,13 326,70

DIVISAO MODAL

FROTA DE ONIBUS
400 veiculos

69 1.583 13.524

FAIXAS E CORREDORES PARA ONIBUS
49,06 km

0,53 94,00 681,20

EXTENSAQ DE CICLOVIAS
62,05 km

18,00 166,11 663,10

BICICLETAS PUBLICAS
nao tem sistema em operagao

67 1.017 3.600

@ T

Brasil: menor, médio e maior resultado

Para consultar as fontes dos dados
veja Referéncias

40,00% N @ INDIVIDUAL MOTORIZADO

25,00% [N
26,00% R
4,00% &5

50% |

18,15%
PERCENTUAL DO
SALARIO MINIMO GASTO
COM TRANSPORTE
PUBLICO (55 TARIFAS)

8,10%
PERCENTUAL DE
PESSOAS PROXIMAS
A INFRAESTRUTURA
CICLOVIARIA

TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO
A PE

BICICLETA
OUTROS MODOS

TAXA DE ONIBUS POR 1.000 HABITANTES
0,45

013 082 490
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https://natal.rn.gov.br/storage/app/media/DOM/anexos/dom_20220615_0a637a52b2208c4256c38dabad36de44.pdf
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NATAL

MOBILIDADE NAS RUAS

Avaliagdes de TRANSPORTE PUBLICO
1 de 4 avaliagdes totais

Tempo médio de viagem: 23 min.
Tempo médio de espera: 9 min.
Acesso aos sistemas (=)

Qualidade do veiculo )

MOBILIDADE NAS RUAS

Avaliagdes de MOBILIDADE A PE
2 de 4 avaliages totais

Tempo médio da viagem: 8 min.

Qualidade do espago publico =)

Seguranga Vidria (=)

Joana Lima / Secom

mesmo o abastecimento das casas, nos dias atuais a capital potiguar virou
as costas para o Potengi, que se transformou numa barreira a ser transposta.

Natal ¢ a sexta capital mais densamente povoada do Brasil, mas apesar
do porte demogréfico, a cidade ainda é refém do transporte sobre pneus -
como alids boa parte das médias e grandes cidades brasileiras. Segundo
dados encaminhados pela STTU ao Estudo Mobilize, o municipio conta com
400 6nibus circulando durante a semana, e pouco mais de 49 km de faixas
e corredores exclusivos.

Esse servigo de transporte, no entanto, estd muito aquém de atender as
necessidades da populagdo, conforme as avaliagdes da arquiteta e urbanista
Sarah Souza, que coordenou as avaliagdes do Estudo Mobilize em Natal:

A tarifa (de onibus) fica em RS 3,90 para quem usa o cartéo
de passagem, e RS 4,00 com o pagamento em dinheiro. E
uma tarifa abusiva, levando em conta ndo apenas a renda
da populagdo mas também a falta de qualidade do servigo
prestado”’, avalia Sarah.

PIOR NA PANDEMIA
A coordenadora do Estudo em Natal reclama ainda sobre a baixa oferta
de transportes publicos na cidade: ‘A oferta de transportes, que ja ndo era
adequada antes da pandemia de Covid-19, teve em seguida uma grande
piora. Vdrios onibus deixaram de rodar, a frota diminuiu e muitas linhas
ainda ndo voltaram em 2022. Vivemos uma realidade em que temos veiculos
precarizados e superlotados, uma quantidade de linhas e trajetos que néo
atendem as necessidades da populagdo e uma frota que segue reduzida.”
Além das criticas ao transporte publico, Sarah também questiona a
infraestrutura para quem caminha ou pedala:

Os pedestres dividem cotidianamente as ruas com os carros,
porque muitas vezes nao ha calcadas, e quando h4, estdo em
condigOes precarias ou com obstaculos. Nao temos qualida-

de de vida urbana para o pedestre, como nio temos para os
ciclistas.”

Sarah lamenta, acrescentando que até existem trechos de ciclofaixas
e ciclovias na cidade, mas “de modo restrito e pouco integrado, em locais
especificos da cidade”’, diz.

Natal conta hoje com 62 km de ciclovias e ciclofaixas, informou a
Prefeitura, infraestrutura timida, se comparada as capitais que investem
em bicicleta. Em maio, a gestdo municipal anunciou uma expansdo na
infraestrutura ciclovidria e prometeu que até o final de 2024 a cidade tera
mais de 115 km de extenséo de vias ciclisticas. No entanto, a capital ainda
ndo elaborou seu Plano Ciclovidrio, o que dificulta 0 acompanhamento dos
projetos e obras para bicicletas.

O Plano de Mobilidade Urbana de Natal estava previsto para ser
apresentado doze meses apds a entrada em vigor do novo Plano Diretor,
sancionado em margo deste ano. Segundo este texto, o Plano de Mobilidade
deveria nortear medidas para acessibilidade; ampliar e aprimorar os
sistemas de transporte publico; contemplar estacionamentos e o incentivo
ao uso de modais ativos, como as bicicletas. No entanto, em junho de 2022,
a Prefeitura publicou um decreto em seu Didrio Oficial formalizando o plano
de mobilidade da cidade.

MOBILIDADE A PE

Quanto a elaboragdo de um plano para o pedestre (Plano de Deslocamento
Urbano de Pedestres), o prazo previsto no Plano Diretor é de 24 meses,
incluindo a realizagdo de audiéncias publicas. Enquanto isso, a cidade segue
adotando a politica “mais do mesma’, com medidas como o redesenho
das linhas de 6nibus, implantagédo de estacionamento rotativo em bairros
comerciais e (sic!) a ampliagdo de faixas de circulagdo para os carros.

Esse caminho, questiona a urbanista Sarah, ndo tem trazido melhoria
alguma a mobilidade urbana de Natal nos Ultimos dez anos: “Infelizmente
0 que a gente observa da cidade é que tem sido privilegiado o transporte
individual, e o poder publico alinhado com o empresariado e ndo com sua
populagao”. m

€ SUMARI

ESTUDO MOBILIZE 2022
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Joana Lima / Secom
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PRLIAS

CONCEBIDA PARA CARROS, CIDADE
PRECISA SUPERAR O VELHO MODELO

Capital do Tocantins inicia
seu Plano de Mobilidade.
Enguanto isso, a populagdo
sofre com 6nibus precarios,
calcadas inexistentes e
ciclovias desconexas

Planejada para ser a capital de um novo estado, Palmas foi oficialmente
inaugurada em 1989, as margens do imponente Tocantins. Apesar da
navegabilidade do rio e de seu potencial para o transporte, a cidade seguiu o
exemplo de Brasilia e adotou 0 modelo rodoviarista de transporte desde sua
concepgao inicial. Um erro que agora cobra seu prego

Sem um sistema de transporte com alta capacidade, Palmas depende
basicamente do énibus como modo publico de transporte, mas ndo conta
com faixas ou corredores exclusivos para esses veiculos, que disputam
espago com carros e motos nas ruas e avenidas sempre saturadas nos
hordrios de pico. Sdo quase 192 mil carros, caminhonetes, motos e
motonetas, conforme dados da Senatran (margo de 2022), usados no dia a
dia para o transporte individual.

A cidade, que tem mais de 300 mil habitantes, ja deveria ter aprovado
seu Plano de Mobilidade Urbana, mas a primeira audiéncia publica
sobre 0 tema s¢ foi realizada em maio de 2022 e as discussdes ainda
estavam em curso em julho deste ano. Na visdo de Bayron Fernandes de
Lima, coordenador local do Estudo Mobilize 2022, nos ultimos dez anos
ndo houve grandes mudangas nas condigdes de mobilidade na regido
planejada da cidade.

Nas periferias, que crescem desordenadamente, ha grande
deficiéncia de transporte publico e falta integragdo com as
poucas ciclovias”, aponta Lima.

PLANO DE MOBILIDADE: em elaboragao

ESTUDO MOBILIZE 2022 .
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AREA URBANA
144,43 km?

55,79 296,05 949,61

POPULACAQ
306.296 habitantes

1.871.650 12.325.232
306.296

TARIFA BASICA DO TRANSP. PUBLICO
R$ 3,85

3,35 4,26 5,50

EXTENSAO DE VIAS
nao informado

486,00 3.895,39 17.000,00

SISTEMA DE TRILHOS

ndo tem
13,60 87,13 326,70
17,47%
. PERCENTUAL DO
SALARIO MINIMO GASTO
COM TRANSPORTE

PUBLICO (55 TARIFAS)

19,90%
PERCENTUAL DE
PESSOAS PROXIMAS
A INFRAESTRUTURA
CICLOVIARIA

FROTA DE ONIBUS
190 veiculos

69 1.583 13.524

FAIXAS E CORREDORES PARA ONIBUS
nao tem

0,53 94,00 681,20

EXTENSAQ DE CICLOVIAS
282,0 km

18,00 166,11 663,10

BICICLETAS PUBLICAS
nao tem sistema em operagao

67 1.017 3.600

@ raivas

Brasil: menor, médio e maior resultado

Para consultar as fontes dos dados
veja Referéncias

TAXA DE ONIBUS POR 1.000 HABITANTES

0,63
o

013 082 4,90
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itura de Palmas

I
PALMAS

Junior Suzuki

Luciana Pires / Pref. de Palmas

Além disso, o parceiro do Mobilize em Palmas acredita que a tarifa de
onibus é muito pesada para a populagao:

A maioria das vagas de emprego em Palmas paga apenas um
saldrio minimo, e os trabalhadores que moram mais distantes
do centro fazem longos deslocamentos dentro dos 6nibus.
Se a pessoa nao recebe algum extra, o custo do transporte
impacta muito no seu orgamento.”

Segundo dados encaminhados pela prefeitura de Palmas ao Mobilize Brasil,
o poder pdblico paga RS 0,42 por passageiro embarcado, para manter o
preco da tarifa do transporte publico em RS 3,85. Este valor, no entanto, ndo
é universal. Para se deslocar até o centro da cidade, quem mora nos bairros
mais afastados muitas vezes acaba pagando até RS 5,50 no transporte

¥ SHOppiyg

informal, feito por vans no sistema de lotagéo, porque, sequndo moradores,
0s Onibus de linha atrasam muito e n&o circulam por essas regides durante
todo o dia. Com isso, os custos com deslocamento, apenas parair e voltar do
trabalho, podem representar até 20% do orgamento mensal do trabalhador.

GRANDES DISTANCIAS

Como a cidade é muito espraiada, as distancias podem ser impraticaveis
a pé, mas também ndo ha estrutura para que estes deslocamentos sejam
feitos de bicicleta, com conforto, seguranga e eficiéncia. “Os pedestres e
ciclistas tém alguma infraestrutura espalhada pela cidade, mas ela ndo
esta conectada. E como Palmas foi mesmo planejada para os carros, ha
grande uso dos veiculos motorizados no dia a dia, e as caminhadas séo
praticadas quase que exclusivamente em parques e vias delimitadas para
essa atividade. Fora destes lugares ndo hda muitos deslocamentos a pé”,
revelou Bayron.”

Apesar dos grandes desafios para a mobilidade ativa, felizmente desde
2016 a cidade tem um Plano de Arborizag&o e recentemente foi incluida no
rol das cidades da Rede Cities4Forests, que estimula a arborizagdo urbana.
Além da beleza proporcionada, a presenga da vegetagado ajuda no conforto
térmico e na redugdo da poluigdo sonora e atmosférica, o que faz a cidade
mais aprazivel.

A arborizagdo criou espagos de convivio e de passagem, tornando 0s
deslocamentos a pé mais atrativos. Mas para isso, falta ao poder publico
investir mais na qualidade das calgadas. Na campanha Calgadas do
Brasil, realizada pelo Mobilize Brasil em 2019, a cidade ficou em 16° lugar
entre todas as capitais, quanto a oferta e qualidade da infraestrutura para
pedestres.

€ SUMARI

ESTUDO MOBILIZE 2022 .
Mobilidade urbana em dados e nas ruas do Brasil

Prefeitura de Palmas

MOBILIDADE NAS RUAS

AvaliacBes de MOBILIDADE A PE

2 de 3 avaliages totais

() Qualidade do espago publico
Arborizagao

() Seguranga Vidria
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https://wribrasil.org.br/projetos/cities4forests

PORTO ALEGRE

Jefferson Bernardes / PMPA

MELHORAR 0 TRANSPORTE PUBLICO

Cidade inova na contratagdo
de empresas de 6nibus,
busca a integragdo
intermodal e faz esforgos
para expandir ciclovias e
manter calgadas

MOBILIDADE NAS RUAS

Avaliagdes de TRANSPORTE PUBLICO
1 de 5 avaliagGes totais

Tempo médio de viagem: 17 min.
Tempo médio de espera: 1 min.

Custo médio despendido: RS 4,80
Acesso aos sistemas (=)

Qualidade do veiculo (=)

108

E A PRIORIDADE

Porto Alegre é uma cidade a beira d'dgua, mas ndo tem o transporte fluvial
como alternativa integrada ao sistema de transporte publico - dispde
apenas de uma linha de catamards que atende a regido metropolitana,
com duas estagdes, na travessia entre a capital e 0 municipio de Guaiba.
A mobilidade conta ainda com um modo de alta capacidade, o metrd - ou,
mais precisamente, um trem metropolitano, operado pela empresa Trensurb,
do governo federal.

Na capital gatcha, o principal meio de transporte € mesmo o 6nibus, e a
atual gestdo se dizempenhada em melhorar sua qualidade, tendo a frente o
programa Mais Transporte, que prevé agdes de estruturagdo do sistema no
curto, médio e longo prazos. O programa aponta até mesmo para a inclusdo,
no periodo de um ano, de 6nibus elétricos na frota da capital.

0 projeto Mais Transporte, de qualificacdo do transporte
coletivo, deverd ampliar a oferta, ter um sistema eficiente e
oferecer uma tarifa mais justa aos usuarios.”

(Adéo de Castro Junior, secretario municipal de Mobilidade Urbana)

Segundo as avaliagdes do Estudo Mobilize 2022 feitas na cidade, as
melhorias no transporte publico ainda ndo sdo visiveis. O servigo prestado
atende de forma ainda pior a populagéo que reside fora dos eixos centrais.
E hd muitas linhas com itinerdrios parecidos, o que deixa outros trajetos
desguarnecidos, como mostrou o levantamento.

ESTUDO MOBILIZE 2022 .
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PLANO DE MOBILIDADE: Vigente, aprovado em 2022

AREA URBANA
306,36 km?

55,79 296,05 949,61

POPULAGAQ
1.488.252 habitantes

1.871.650 12.325.232
306.296

TARIFA BASICA DO TRANSP. PUBLICO
R$ 4,80

3,35 4,26 5,50

EXTENSAO DE VIAS
nao informado

486,00 3.895,39 17.000,00

SISTEMA DE TRILHOS
43,20 km e 22 estagoes

13,60 87,13 326,70

DIVISAO MODAL
25,00% [N ceo

FROTA DE ONIBUS
1440 veiculos

69 1.583 13.524

FAIXAS E CORREDORES PARA ONIBUS
96,00 km e 102 estagdes de BRT

0,53 94,00 681,20

EXTENSAQ DE CICLOVIAS
68,53 km

18,00 166,11 663,10

BICICLETAS PUBLICAS
410 bikes em 40 estagoes

67 1.017 3.600

@ PORTO ALEGRE
Brasil: menor, médio e maior resultado

Para consultar as fontes dos dados
veja Referéncias

INDIVIDUAL MOTORIZADO

43,00% N 55 TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

29,00% o
0,0% |

21,78%
PERCENTUAL DO

SALARIO MINIMO GASTO
COM TRANSPORTE
PUBLICO (55 TARIFAS)

13,40%
PERCENTUAL DE
PESSOAS PROXIMAS
A INFRAESTRUTURA
CICLOVIARIA

ATIVO (A PE E BICICLETA)
OUTROS MODOS

TAXA DE ONIBUS POR 1.000 HABITANTES
0,97

0,13 082 490

TAXA DE HABITANTES POR BICICLETA PUBLICA

3.630 habitantes/bicicleta

MEDIA BRASILEIRA: 3.468 habitantes/bicicleta
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https://www.camarapoa.rs.gov.br/processos/137529
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PORTO ALEGRE

MOBILIDADE NAS RUAS

Avaliagdes de TRANSPORTE PUBLICO
1 de 5 avaliagGes totais
Custo médio despendido: R$ 4,80

Avaliagbes de TRANSPORTE
INDIVIDUAL MOTORIZADO

2 de 4 avaliagbes totais
Custo médio despendido: R$ 16,94

Cesar Lopes / PMPA

Quem mora nos miolos de bairro ou zonas mais distantes tem
somente a possibilidade de pegar uma linha de dnibus, ou um
s6 meio de locomogdo, para chegar a seu destino. Ndo ha
uma integragao efetiva entre os modos.”

(Laura Blacher, coordenadora em Porto Alegre do Estudo Mobilize 2022)

Também a tarifa dos 6nibus pode ndo compensar para distancias pequenas,
porgue a diferenga de valor entre usar 0 6nibus ou o carro por aplicativo, por
exemplo, é irrelevante. Ha também na cidade o transporte oferecido por vans
(lotagbes), mas este é um sistema sem vinculo com as linhas do transporte
publico, além de ser mais caro.

A Prefeitura de Porto Alegre argumenta que a recente mudanga do
método de célculo tarifdrio — para custo por quilémetro rodado - permitiu
manter o valor da passagem dos 6nibus na cidade em RS 4,80. E diz que
a previsdo é para um aporte do municipio de RS 98 milhdes em todo o
sistema até janeiro de 2023, o que evitard a necessidade de algum aumento
na tarifa.

MOBILIDADE ATIVA

Nas metas da atual administragdo, outras modalidades presentes sdo as
ciclovias e calgadas. A qualificagéo das calgadas &, por exemplo, o objetivo
principal do projeto Ruas Completas, realizado em parceria com WRI e
Rede Nacional para Mobilidade de Baixo Carbono. Esse projeto esta sendo
implementado na rua Jodo Alfredo, na Cidade Baixa, e no Quadrilatero, na
regido central.

Outra agado de estimulo a mobilidade ativa é a requalificagédo de espagos
publicos no Centro Histérico, por meio do programa Centro Mais, com
medidas de manutengao, limpeza e retirada de obstaculos, para proporcionar
a circulagao segura dos pedestres.

Queremos incentivar a populagao a fazer seus deslocamentos
para o trabalho agregando o uso de bicicleta e do transporte
coletivo. OQutra agdo pensada para priorizar formas mais
sustentaveis de mobilidade é a requalificacdo de espagos
publicos.”

(Addo de Castro Junior, secretdrio municipal de Mobilidade Urbana
de Porto Alegre)

Nas ruas percorridas para a atividade do Estudo Mohilize, o que se observou
de positivo foi a grande quantidade de faixas de travessia, bem sinalizadas
[4.947 faixas de pedestre, sequndo a EPTC]. De modo geral, Porto Alegre é
também uma cidade arborizada, e a maior dificuldade para quem caminha
sdo alguns trechos de calgadas inclinadas, fora do padrao.

Vale dizer também que o Plano Ciclovidrio da capital ja foi aprovado, e
a meta é, até 2024, passar de 100 km de rotas para bicicletas. Outra pers-
pectiva da Secretaria € promover a interligagdo de trechos importantes,
considerados rotas para os ciclistas.

Falta ainda uma boa infraestrutura ciclistica em Porto Alegre,
e a descontinuidade das ciclovias, com interrupgdes repen-
tinas, obriga o ciclista a usar a faixa dos carros. Por outro
lado, enquanto realizava as avaliagdes para o Estudo reparei
na implantagdo de uma dessas vias, e vi que a sinalizagdo e
pintura estavam bem adequadas.”

(Laura Blacher, coordenadora em Porto Alegre do Estudo Mobilize 2022)

Para incentivar o uso da hicicleta e ampliar a malha cicloviaria (expanséo de
38 km, representando um aumento de 58% sobre a rede existente), a atual
gestéo dispde de recursos do programa federal Avangar Cidades. Além da
manutengdo dessa infraestrutura, a perspectiva é melhorar o acesso dos
ciclistas, com a inclusdo de estagdes de bicicleta nos terminais do transporte

ESTUDO MOBILIZE 2022 .
Mobilidade urbana em dados e nas ruas do Brasil

MOBILIDADE NAS RUAS

Avaliagdes de MOBILIDADE A PE
2 de 5 avaliagoes totais
Tempo médio da viagem: 22 min.
(=) Qualidade do espago publico
@ Arborizagdo
(=) Seguranga Vidria
Faixas de pedestre
Seméforos e tempo de travessia

Cristine Rochol / PMPA
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PORTO ALEGRE

Maria Ana Krack / PMPA

Alex Rocha / PMPA)

coletivo, promete a Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana (SMMU).
Equipes da Secretaria também estdo estudando o mapa cicloviario,
com o objetivo de interligar 0 maior nimero de redes dessa malha, além de
ampliar o servigo de compartilhamento de bicicletas da cidade. A intengdo
é incentivar o uso do modo sustentdvel, principalmente para pessoas que
desejam pedalar no seu trajeto até o trabalho e o transporte coletivo.

ORIGEM-DESTINO

Ja o Avangar Cidades esta em fase de viabilizagdo do contrato, e parte dos
recursos deverd ir para a pesquisa origem-destino, que n&o é realizada em
Porto Alegre desde 2003. Importante ferramenta de planejamento, seus
dados sobre deslocamentos, motivos e modos de transporte que a populagao
utiliza nessas viagens permitirdo entender a real movimentagao da cidade, e
assim poder repensar a operagdo de todo o sistema de transporte, esclarece
a gestéo.

Também o recém-aprovado Plano de Mobilidade Urbana de Porto Alegre
(julho de 2022) traz metas para a qualificagdo do transporte coletivo e a
integracdo dos diferentes modos dentro da cidade e com o transporte
metropolitano.

Alex Rocha / PMPA

SEGURANGA VIARIA

Segundo a Prefeitura, no ano da criagdo da Empresa Publica de Transporte
e Circulagdo (EPTC), em 1998, perderam a vida no transito da capital 199
cidaddos; ja em 2021, foram cerca de 70 mortes no transito. Essa grande
redugdo € atribuida ao desenvolvimento de projetos, fiscalizagdo, educagdo
e conscientizagdo dos cidaddos, diz o ¢rgdo de mobilidade. Agora, a
expectativa é pela finalizagdo do Plano de Seguranca Vidria Sustentavel, que
permitird identificar pontos criticos de excesso de velocidade e proceder
a agdes de corregdo, sinalizagdo e engenharia de trafego para reduzir os
indicadores negativos no transito. |

Prefeitura de Porto Alegre
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MOBILIDADE EM DADOS

SEGURANGA VIARIA

Taxa de mortalidade em sinistro de
transito (mortes/100.000 habitantes)

Totais: 7,19

Pedestres: 2,15

Ciclistas: 0,47

Motociclistas: 2,82
Ocupantes de automével: 1,41

Proposta de
recuperagao da
rua dos Andradas
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Leandro Morais / Semtran

PORTO VELHO

Prefeitura da capital
rondoniense aposta no plano
de mobilidade para tirar
carros das ruas e estimular
a caminhada e o uso da
bicicleta na cidade

EM BUSCA DE UM NOVO
PADRAO DE MOBILIDADE

Banhada pelo Rio Madeira, um dos mais importantes canais de
escoamento de grdos das regides norte e centro-oeste do pais, a cidade
de Porto Velho, como o préprio nome jd diz, nasceu ao redor de um antigo
porto fluvial, na época da construgéo da estrada de ferro Madeira-Mamoré.
Mas, contrariando sua vocagdo histdrica, hidrovidria e férrea, a capital
rondoniense hoje depende fortemente dos &nibus como sistema de
transporte publico de passageiros, opgdo que compromete gravemente a
mobilidade neste que é o terceiro municipio mais populoso da regido norte
do pais.

Pelo Madeira, navegam apenas cargas ou embarcag0es de passageiros
para viagens intermunicipais, o que de certa maneira ajuda a desafogar o
limitado vidrio da capital rondoniense.

E em meio a pandemia, em 2020, a cidade chegou a ficar um més sem o
transporte publico oficial. O servigo somente foi restabelecido em outubro
daquele ano, com a contratagdo de outra operadora. Em abril de 2021,
para recuperar passageiros, a Prefeitura zerou a tarifa durante um més e
estabeleceu uma tabela de aumentos gradativos até a retomada do valor
pleno, de RS 4,05, no inicio de 2022. Mas a tarifa ndo parece ser o tnico fator
que afastou usudrios do transporte publico.

Na visdo de Giovanni Bruno Souto Marini, professor de Arquitetura e
Urbanismo da Faculdade S&o Lucas e doutorando em geografia, a cidade de
Porto Velho tem uma deficiéncia de linhas de 6nibus que permitam ligagdes
diretas entre os bairros, sem passar pelo centro da cidade.

PLANO DE MOBILIDADE: em elaboragao
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AREA URBANA
139,72 km?

55,79 296,05 949,61

POPULACAQ
539.354 habitantes

1.871.650 12.325.232
306.296

TARIFA BASICA DO TRANSP. PUBLICO
R$ 4,05
@

3,35 4,26 5,50

EXTENSAO DE VIAS 11
700,00 km

486,00 3.895,39 17.000,00

SISTEMA DE TRILHOS
nao tem

13,60 87,13 326,70

18,38%
PERCENTUAL DO
SALARIO MINIMO GASTO
COM TRANSPORTE
PUBLICO (55 TARIFAS)

5,90%
’ PERCENTUAL DE
PESSOAS PROXIMAS
A INFRAESTRUTURA
CICLOVIARIA

FROTA DE ONIBUS
69 veiculos

69 1.583 13.524

FAIXAS E CORREDORES PARA ONIBUS
1,20 km

0,53 94,00 681,20

EXTENSAQ DE CICLOVIAS

23,53 km
ol
1800 166,11 663,10

BICICLETAS PUBLICAS
nao tem sistema em operagao

67 1.017 3.600

() PORTO VELHO
Brasil: menor, médio e maior resultado

Para consultar as fontes dos dados
veja Referéncias

[1] Extenséo
aproximada, segundo
registro da Prefeitura
de Porto Velho.

TAXA DE ONIBUS POR 1.000 HABITANTES

0,13
4

013 0,82 4,90
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PORTO VELHO

MOBILIDADE NAS RUAS

Avaliagdes de TRANSPORTE PUBLICO
1 de 4 avaliagdes totais

Tempo médio de viagem: 15 min.
Tempo médio de espera: 5 min.

MOBILIDADE NAS RUAS

Avaliacdes de TRANSPORTE PUBLICO
1 de 4 avaliagdes totais

Acesso aos sistemas (=)

Qualidade do veiculo ()

Acessibilidade @
Seguranga
Conforto
Limpeza = ©
Disponibilidade de informagdes @

(]

Leandro Morais / Semtran

Para percorrer apenas 7 km de dnibus entre a minha casa,
que fica na Zona Leste e o trabalho, na Zona Sul, por exemplo,
eu teria que fazer integracdo e sair com uma hora e meia de
antecedéncia para chegar no horario”, pondera o professor,
que foi o parceiro do Estudo Mobilize na cidade.

Segundo Marini, a qualidade dos énibus é outro problema na cidade. “Porto
Velho esta numa zona extremamente quente e Umida e o ar condicionado
ndo esta presente em todas as linhas. Além disso, nem todos os 6nibus séo
acessiveis para cadeirantes. Como as paradas de énibus sdo no nivel da
calgada e ndo no modelo de terminal, fica bem complicado para quem tem
algum problema de mobilidade para subir nos veiculos que ndo tenham o
elevador central para cadeirantes.”

Ele avalia que o transporte publico de Porto Velho pouco melhorou nos
Ultimos 12 anos. “Os assentos nos onibus ficaram melhores, bem como a
limpeza dos veiculos, mas o tempo de deslocamento ainda é um problema.
Outra deficiéncia que percebi é que ndo existem informagdes nas paradas
e aquelas raras onde ha informagéo, estdo totalmente deterioradas ou
depredadas.”

Marini prefere fazer parte dos seus deslocamentos didrios a pé, sempre
com um olhar critico. "As calgadas sdo muito irregulares, inacessiveis em
algumas partes e inexistentes em outras. Vale lembrar que a cidade de
Porto Velho obteve média 5,24 (numa escala de zero a dez) nas avaliagdes
de caminhabilidade realizadas na Campanha Calgadas do Brasil, em 2019.

Além disso, observa Giovanni Marini, as ciclovias e ciclofaixas da cidade
ndo se conectam, ndo existem bicicletdrios e nem paraciclos nos pontos
turisticos ou nas dreas para a pratica de esportes da cidade’, completou.

PLANO DE MOBILIDADE AGUARDA APROVAGAO
Estas questdes também foram abordadas pelo Mobilize Brasil na entrevista
realizada com Rosana Matos, diretora de Transportes da Secretaria
Municipal de Transito, Mobilidade e Transportes (Semtran) e coordenadora
do Plano de Mobilidade de Porto Velho. O documento foi completado em
dezembro de 2021, faltando ainda a aprovagdo da Camara Municipal,
explicou a executiva

Rosana Matos lembrou que entre as propostas do plano ha a perspectiva

=

de incluir zonas livres de veiculos motorizados nos centros das cidades,
calgadas com largura adequada em ambos os lados das ruas e boa
iluminagdo, além de ilhas de reflgio para travessia de ruas, faixas de
seguranga bem pintadas e iluminadas, faixas elevadas e a insergdo de
comandos semafdricos de pedestres nos cruzamentos. A Secretaria também
acredita na criagdo de zonas com redugdo das velocidades mdximas para
aumentar a seguranga dos pedestres.

A representante da Prefeitura lembrou ainda que o plano de Mobhilidade
Urbana também prevé a padronizagdo das calgadas do municipio.
“Inicialmente serdo realizados estudos de indice de caminhabilidade, a
fim de levantar os dados reais das necessidades dos pedestres. Depois
dessa pesquisa, instituiremos um ‘Plano emergencial de calgadas’, de
modo a criar projetos para a padronizagdo dos passeios mais utilizados do
municipio. Hoje j4 trabalhamos com a exigéncia de calgadas padronizadas
no ato do licenciamento de obras para que as novas edificagdes ja estejam
regularizadas’, resumiu Rosana Matos.

Em relagdo a falta de prioridade para o transporte publico, a
executiva apontou que o planejamento plurianual da Prefei-
tura prevé a expansdo dos corredores exclusivos e explicou
que para isso “ha um vasto espectro de possibilidades, desde
estudos, medidas operacionais e medidas regulamentadoras
até a implantagdo de um sistema de BRT e sua plena integra-
¢do com o sistema de mobilidade urbana.

Rosana Matos lembrou que a contratagdo da nova empresa para operar o
transporte coletivo, em 2020, permitiu a criagdo de linhas interbairros, sem
necessariamente passar pelo centro, mas a experiéncia, segundo ela, ndo foi
bem acolhida pela populagao, que exigiu o retorno das linhas com os trajetos
anteriores. "A falta de grandes polos de integragdo também colaborou para a
insatisfagdo dos usudrios. Para qualquer mudanga nesse momento, como ja
estamos em um cendrio diferente de um ano atrds, é perfeitamente possivel
ligar as regides, sem necessariamente, passar pelo centro. Terlamos que
reativar essas linhas, sem interferir nas que ja existem, mas precisamos,
no minimo, ter a frota de 6nibus completa para iniciar qualquer mudanga’,
justificou a executiva da Semtran. m

P

Saul Ribeiro / Pref. de Porto Velho
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MOBILIDADE NAS RUAS

Avaliagdes de MOBILIDADE A PE
1 de 4 avaliagdes totais

Tempo médio da viagem: 26 min.
(=) Qualidade do espago publico
() Seguranca Viaria

Pref. de Porto Velho
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Prefeitura da Cidade de Recife

MOBILIDADE URBANA MELHORA, MAS
AINDA NAO ATENDE AOS RECIFENSES

Mesmo com agbes voltadas
ao transporte publico,
calgadas e ciclovias,
populagdo do Recife ainda
convive com 6nibus lotados,
ciclofaixas sem conexéo e
riscos no transito

Na drea da mobilidade urbana, a boa nova na capital pernambucana veio
na forma do Plano de Mobilidade Urbana, aprovado em dezembro/2021
(Lei n®18.887, de 29/12/2021), com recomendagdes para o desestimulo ao
uso do automavel e o incentivo ao transporte publico e aos modos ativos de
transporte, bicicleta e caminhada.

Afinal, sdo mais de 4 milhdes de habitantes na Grande Recife, que
enfrentam diariamente uma série de dificuldades para ir e voltar do trabalho,
estudar, fazer compras ou simplesmente passear, divertir-se. A mobilidade
dos recifenses é coordenada pela Autarquia de Transito e Transporte Urbano
(CTTU), principal autoridade de transito municipal. A presidente da CTTU,
Taciana Ferreira, explica que desde 2008 o transporte publico na regido
metropolitana é administrado por um consércio de municipios, o Grande
Recife Consorcio de Transporte, que define uma Unica regra tarifdria e o
mesmo cartdo para uso em 6nibus e metro.

A regido tem duas tarifas de transporte, dependendo da drea a ser
percorrida. A legislagdo definiu dois anéis territoriais, com tarifa de
RS 4,10 no Anel A, e de RS 5,60 no Anel B. Trata-se de um sistema estrutural
integrado, com cinco tipos de linhas, permitindo que os usuérios possam
realizar baldeagbes entre as linhas de 6nibus, pagando uma Unica tarifa
por meio de um bilhete eletronico, o Vale Eletrénico Metropolitano (VEM),
explicou a executiva da CTTU. Essa bilhetagem eletronica também estd
permitindo a identificagdo dos usudrios e 0 mapeamento de seus trajetos
com informagdes que serdo aplicadas no planejamento futuro do transporte.

ESTUDO MOBILIZE 2022
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PLANO DE MOBILIDADE: Vigente, aprovado em 2021

AREA URBANA
142,35 km?

55,79 296,05 949,61

POPULAGAQ
1.653.461 habitantes

1.871.650
306.296

12.325.232

TARIFA BASICA DO TRANSP. PUBLICO
R$ 4,10

3,35 4,26 5,50

EXTENSAO DE VIAS
nao informado

486,00 3.895,39 17.000,00

SISTEMA DE TRILHOS

70,70 km e 36 estagdes

1360 87,13 326,70
18,61%

PERCENTUAL DO
SALARIO MINIMO GASTO
COM TRANSPORTE
PUBLICO (55 TARIFAS)

29,80%
PERCENTUAL DE
PESSOAS PROXIMAS
A INFRAESTRUTURA
CICLOVIARIA

FROTA DE ONIBUS
2.252 veiculos

69 1.583 13.524

FAIXAS E CORREDORES PARA ONIBUS
67,10 km e 51 estagdes e BRT

0,53 94,00 681,20

EXTENSAQ DE CICLOVIAS

169,00 km
ot
1800 166,11 663,10

BICICLETAS PUBLICAS
900 bikes em 90 estagoes

67 1.017 3.600

@ reoire

Brasil: menor, médio e maior resultado

Para consultar as fontes dos dados
veja Referéncias

TAXA DE ONIBUS POR 1.000 HABITANTES

1,37
®

0,13 0,82 490

TAXA DE HABITANTES POR BICICLETA PUBLICA

1838 habitantes/bicicleta

MEDIA BRASILEIRA: 3.468 habitantes/bicicleta
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https://leismunicipais.com.br/a1/pe/r/recife/lei-ordinaria/2021/1889/18887/lei-ordinaria-n-18887-2021-define-a-politica-municipal-de-mobilidade-urbana-institui-o-plano-de-mobilidade-urbana-do-recife-e-da-outras-providencias%3Fq%3D18887
https://licenciamento.recife.pe.gov.br/18887-2021
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MOBILIDADE NAS RUAS

AvaliagBes de TRANSPORTE PUBLICO
2 de 10 avaliagoes totais

Tempo médio de viagem: 35 min.
Tempo médio de espera: 9 min.

Custo médio despendido: RS 4,38

MOBILIDADE NAS RUAS
Avaliacdes de TRANSPORTE PUBLICO
2 de 10 avaliagdes totais

Acesso aos sistemas (<)

Qualidade do veiculo (=

SISTEMA INTEGRADO

Taciana Ferreira lembrou também que a gestdo municipal esta realizando
uma série de intervengdes para garantir a circulagdo prioritaria dos onibus
nas vias da cidade, além dos BRTs, que j& operam desde 2014. Conforme
sua entrevista, as faixas exclusivas para 6nibus evoluiram dos 20 km (2013)
para os atuais 67 km. "Séo faixas sinalizadas, implantadas a direita da via,
e permitem que os Onibus facam conversdes, medida que, sequndo ela,
melhorou a velocidade média dos coletivos. O tempo de viagem ainda € alto,
mas estamos buscando melhorar. Implantamos as faixas exclusivas nas
vias por onde passam mais de 40 6nibus por hora”, justificou a presidente
da CTTU.

‘0 perfil do sistema de transporte pode ser comparado a palma de uma
mao aberta’, resumiu Taciana Ferreira. “Os dedos sugerem as linhas radiais
alimentadoras, que trazem as pessoas das localidades distantes para 0s
terminais de integragéo, de onde as pessoas podem seguir para 0 centro ou
deslocar-se entre os bairros por meio de linhas circulares que conectam os
vdrios terminais e também as estagdes do metrd’, explicou Taciana.

Parece perfeito, mas a colaboradora local do Estudo Mobilize, a
engenheira Luiza Bandeira, explica que a integragdo nos terminais € bastante
confusa e desconfortavel nos horérios de pico, e lembra que ainda ndo ha
integragao tarifaria com o metrd, que é operado pela empresa federal CBTU.

Luiza conta a sua experiéncia pessoal com o sistema: “Em 2016, eu
trabalhava em um local onde, para chegar, precisava pegar um o6nibus até
uma estagdo de metr6, e vivenciei bem os hordrios de pico nas estagdes
de integragdo. E posso dizer que é uma grande bagunga. Seis horas da
tarde, e ndo ha sequer uma organizagao de fila na estagdo de integragao.
E muita, muita gente, e os 6nibus lotados. Isso foi anos atras, e de 14 para
ca muita coisa mudou; tivemos o fator da pandemia, que mudou os padrées
de viagem, a demanda e a oferta. Mas as pessoas que precisam pegar o
metrd diariamente me contam que essas estagdes de transferéncia ainda
sdo caoticas’, revela.

A parceira do Estudo Mobilize lembra que o BRT veio a cidade na época
da Copa, com a proposta de ser um metré sobre rodas, o que ainda néo se
tornou realidade.

0 que temos de fato sdo faixas exclusivas, mas muitas
vezes o onibus tem que sair porque muitas obras nao foram
finalizadas. Muito se discute sobre a faléncia do sistema BRT
no Recife, porque apenas em algumas areas ele cumpre 0s
requisitos basicos, de ser um 6nibus de velocidade mais alta,
em uma canaleta exclusiva. Entdo, como ndo cumpre essa
fungédo do inicio ao fim, o sistema néo funciona. Também ha
muitas estagOes que sofrem vandalismo, e esse é um cendrio
real. Um ponto positivo do BRT é que, diferente dos demais
onibus, funciona com ar condicionado, um fator positivo para
Recife, que é uma cidade muito quente”, lembra Luiza Bandeira

Para ela, um dos problemas mais graves é o valor da tarifa, “alta para o
padréo social de Recife. Em fevereiro a tarifa subiu para RS 4,10. No inicio as
concessionarias queriam aumento de 22,67% mas, no final, o aumento ficou
em 9,69%. Agora a prefeitura criou algo interessante, que é o hordrio social,

ESTUDO MOBILIZE 2022
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que funciona das 9h as 11h da manh4, e das 13h30 as 15h30. Quem tem o
cartdo tarifario paga um real a menos, RS 3,10. Mas, mesmo assim, para
muitas pessoas esse valor pesa muito no orgamento final do més. Outro
problema € que, na conexdo metro-6nibus-trem, ndo ha integragdo tarifaria,
e isso é crucial para que tenhamos uma integragéo efetiva dos transportes’,
completa a parceira do Estudo Mobilize.

PLANO CICLOVIARIO

O Plano Diretor Ciclovidrio da Regido Metropolitana do Recife prevé a
implantagao de 590 km de ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas em todo o Grande
Recife = 200 km sé na capital - até 2024. Taciana Ferreira, da CTTU, explica:

Em 2013 tinhamos 24 km de rede ciclovidria no Recife e nao
havia plano diretor cicloviario, que foi aprovado em 2014.
Hoje, temos 165 km de vias ciclaveis, em sintonia com um
plano metropolitano, ligando municipios e bairros, sob a
gestdo do governo do estado”.

Mais recentemente, como parte de uma rede complementar, foi publicada
a licitagdo para a ciclovia norte-sul, na avenida Agamenon Magalh&es, que
sera realizada em conjunto com governo do estado, e conectara 15 bairros
da cidade. Outro corredor previsto no Plano € o da avenida Caxangd, no
sentido leste-oeste.

O plano soa ambicioso. No entanto, um levantamento recente da
Associagdo Metropolitana de Ciclistas do Grande Recife (Ameciclo) mostra
que apenas 20% do previsto foram implementados e alguns trechos,
estratégicos, tém demorado excessivamente para sair do papel. E o caso
da avenida Caxanga, palco da violenta morte do ciclista e trabalhador Flavio
Antbnio, em novembro de 2021, atingido pelo pneu de um carro que estava
em alta velocidade.

P

Daniel Tavares/Pref. Recife
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MOBILIDADE NAS RUAS
Avaliagbes de MOBILIDADE POR
BICICLETA

7 de 10 avaliagdes totais

Tempo médio da viagem: 20 min.
Qualidade do espago pdblico )
Seguranga Vidria (=)

MOBILIDADE NAS RUAS

AvaliagGes de MOBILIDADE A PE
2 de 10 avaliagdes totais

Tempo médio de viagem: 10 min.
Qualidade do espago pdblico )
Seguranga Vidria (=)
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Apesar da propaganda da gestdo de Jodo Campos (PSB)
sobre a implantagédo de ciclofaixas pela cidade, a rede ciclo-
vidria ainda nao leva o ciclista de sua regido de moradia para
as regides de trabalho, concentradas no centro da cidade e
na zona costeira. E ndo contempla as rotas que os ciclistas
fazem no seu cotidiano”

(Vanessa Santana, uma das coordenadoras da Ameciclo)

A presidente da CTTU afirma que até o final da gestéo (2024) a prefeitura
pretende implantar “mais 100 km de vias para bicicleta’, de forma a completar
175 km até 2024. Além das vias para bicicletas, a Grande Recife conta com
um sistema de bicicletas compartilhadas, operado pela empresa Tembici,
que atua em parceria com governo do estado e governos municipais, e
tem apoio da Ameciclo na gestdo do sistema. Taciana Ferreira lembrou,
ainda, que os estudantes da rede publica de ensino que tém o bilhete “Vem
Estudante” podem usar as bicicletas compartilhadas gratuitamente em toda
a regido metropolitana.

Luiza Bandeira, que usa a bicicleta como principal meio de transporte,
aplaude a chegada das novas ciclofaixas, mas aponta que elas ainda estdo
desconectadas da cidade. "Até temos na drea central uma boa oferta de
estrutura ciclovidria; moro na zona norte, e aqui ha ciclofaixas, mas que néo
se ligam entre si e aos eixos estruturantes da cidade. Isso seria, a meu ver,
0 mais importante para se ter’, comenta a colaboradora do Estudo Mobilize.

AGOES EM CALGADAS
Recife ficou com a média 5,92 (de zero a dez) na avaliagdo da Campanha
Calgadas do Brasil, realizada pelo Mobilize em 2019, com locais ¢timos,
como a Orla da Praia de Boa Viagem, e também calgadas péssimas, como
as encontradas no entorno do Hospital das Clinicas da UFPE. Na entrevista
agora realizada, Taciana Ferreira explicou que a prefeitura decidiu chamar
para si a conservagao dos passeios, a partir do programa Calgada Legal, que
vem reformando e mantendo essas vias para pedestres em toda a cidade,
com recursos da Caixa Econdmica Federal.

“Nos bairros, a qualificagdo das calgadas vem ocorrendo préximo a
vias do transporte publico, a partir dos grandes corredores de onibus.

Desde 2019, e agora consolidado, estamos implantando travessias mais
seguras, com alargamento dos passeios, sinalizagdo vidria e balizadores.
Além disso, desde 2020 temos uma parceria com a Iniciativa Bloomberg
e a Nacto [em inglés, National Association of City Transportation Officials]
para desenvolver agdes de urbanismo tatico, mobilidrio urbano, balizadores,
areas de convivéncia, enfim, para melhorar as condigbes ao pedestre’,
completou Taciana. Como exemplos de resultados, ela cita o Largo da
Paz, onde ocorriam 14 atropelamentos por ano, agora reduzidos a zero, e
a requalificagdo da rua da Palma, na area central do Recife, com prioridade
ao pedestre e ao transporte publico. “O objetivo da CTTU é ampliar a
qualificagdo das calgadas, e atingir a meta de 250 km de novas vias para
pedestres”, afirmou a executiva.

Em relagdo as calgadas, Luiza confirma que, de modo geral, séo bem
ruins. “Gostei muito do programa Calgada Legal, que prevé calgadas mais
largas, pavimentadas com blocos de concreto. Mas o programa esta
atendendo especialmente os bairros mais nobres. Talvez seja o inicio do
programa... mas devo reconhecer uma clara mudanga da gestdo anterior
para esta, na implantagdo de infraestrutura para pedestres e ciclistas’,
comentou a engenheira.

SEGURANGA VIARIA

Recife conseguiu uma redugdo de 29% nas vitimas fatais de sinistros de
transito entre 2017 e 2020, conforme o 1° Relatdrio Anual de Seguranga
Vidria langado em fevereiro pela prefeitura em parceria com a Iniciativa
Bloomberg de Seguranga Vidria Global.

Pedestres e motociclistas sdo as maiores vitimas, aponta o relatério de
Redugdo de Vitimas Fatais, do Comité Municipal de Prevengéo de Acidentes
de Transito. Apesar disso, 0s sinistros com martes cairam de 154 (2017) para
117(2019) e 109 (2020). “E em 2022 provavelmente esse ndmero sera menor.
Credito a melhoria nesse indice a uma soma de agdes, praticadas de forma
sistémica e concatenada, incluindo ai fiscalizagdo eletrénica, engenharia
e sinalizagdo ostensiva, além da educagdo continua dos condutores. Mas,
lamentavelmente, é preciso dizer que algumas pessoas voltaram a praticar
os rolezinhos’ na cidade (torneios informais de velocidade).., ressalva a
diretorado CTTU. m

P

Rodolfo Loepert / CTTU
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MOBILIDADE EM DADOS

SEGURANGA VIARIA
Taxa de mortalidade em sinistro de
transito (mortes/100.000 habitantes)

Totais: 24,68

Pedestres: 7,56

Ciclistas: 1,63

Motociclistas: 12,22
Ocupantes de automovel: 1,57
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_ CAPITAL DO ACRE VIVE CRISE NOS
ONIBUS E ABANDONO DAS CICLOVIAS

Cidade sofre grave
crise no transporte
publico — operado
unicamente por
Onibus — e perde
protagonismo pela
falta de manutengéo
em suas ciclovias
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O rio Acre ndo é mero coadjuvante na histéria da cidade de Rio Branco
e do estado do Acre, jd que até meados do século passado o transporte
hidrovidrio era o Unico meio de deslocamento pelo interior da Amazonia,
no extremo noroeste do Brasil. Boa parte de seu curso é navegavel e por
ele ja circularam grandes embarcagdes, especialmente durante o Ciclo da
Borracha, no inicio do século 20. No entanto, apesar do potencial hidrovidrio
e de banhar a capital, o rio perdeu o protagonismo, enquanto a cidade de
Rio Branco se tornou gradativamente refém dos 6nibus como Unico sistema
publico de transporte de passageiros.

Segundo dados obtidos pelo Estudo Mobilize 2022 através da Lei de
Acesso a Informagao (LAl), o municipio conta com 87 6nibus circulando
durante a semana, mas apenas 530 metros de faixas exclusivas. A
disputa do vidrio com os automdveis, no entanto, no é o Unico problema
do transporte publico em Rio Branco. Em fevereiro de 2022, uma nova
empresa assumiu de forma emergencial as linhas de onibus da cidade,
abandonadas pela concessiondria que operava o sistema até entdo. A crise
no transporte publico local — que afeta cidades em todo o pais — também
¢ alvo de uma Comissédo Parlamentar de Inquérito na Camara Municipal
de Rio Branco.

De acordo com o engenheiro Luan Marcel, parceiro do Mobhilize na coleta
de dados de Rio Branco para o Estudo Mobilize 2022, algumas regides
periféricas foram extremamente impactadas pela precariedade do sistema.
“Durante a pandemia, alguns 6nibus foram retirados de circulagdo e algumas
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PLANO DE MOBILIDADE: Vigente, aprovado em 2015

AREA URBANA
116,81 km?

55,79 296,05 949,61

POPULACAQ
413.418 habitantes

1.871.650 12.325.232
306.296

TARIFA BASICA DO TRANSP. PUBLICO
R$ 3,50

3,35 4,26 5,50

EXTENSAO DE VIAS
dado inexistente

486,00 3.895,39 17.000,00

SISTEMA DE TRILHOS
nao tem

13,60 87,13 326,70

15,88%
PERCENTUAL DO
SALARIO MINIMO GASTO
COM TRANSPORTE
PUBLICO (55 TARIFAS)

9,60%
PERCENTUAL DE
PESSOAS PROXIMAS
A INFRAESTRUTURA
CICLOVIARIA

FROTA DE ONIBUS
87 veiculos

69 1.583 13.524

FAIXAS E CORREDORES PARA ONIBUS
0,53 km

0,53 94,00 681,20

EXTENSAQ DE CICLOVIAS
80,00 km

18,00 166,11 663,10

BICICLETAS PUBLICAS
nao tem sistema em operagao

67 1.017 3.600

@ RI0BRANCO
Brasil: menor, médio e maior resultado

Para consultar as fontes dos dados
veja Referéncias

TAXA DE ONIBUS POR 1.000 HABITANTES
0,22

013 082 490
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http://portalcgm.riobranco.ac.gov.br/portal/legislacao/plano-diretor-transportes-transito/
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Rede Amazénica Acre

I
RIO BRANCO

MOBILIDADE NAS RUAS

Avaliagbes de MOBILIDADE
POR BICICLETA

3 de 4 avaliagbes totais

Tempo médio da viagem: 57 min.
Qualidade do espago publico ()
Seguranga Vidria (=)

Prefeitura Rio Branco / Dircom

regides da cidade s6 contavam com o servigo em dois ou trés horarios do
dia", conta o engenheiro.

A tarifa (que passou de RS 4,00 para RS 3,50, gragas ao subsi-
dio municipal) ainda é elevada para a cidade, ja que as linhas
mais extensas percorrem, no maximo 14 km, quando atendem
a localidades na zona rural”, completou Luan Marcel.

Rio Branco conta com um Plano Diretor de Transporte e Transito desenvolvido
entre 2006 e 2008, que foi transformado em Plano de Mobilidade por meio
do Decreto Municipal 392/2015. Consultada, a prefeitura informou que
ndo realiza pesquisas de origem-destino e também ndo tem um plano
de calgadas ou um plano cicloviario, mas indicou que a cidade tem hoje
(junho de 2022) pouco mais de 80 km de ciclovias. Mas, segundo dados
publicados pelo portal G1, em 2018 Rio Branco ostentava mais de 107 km
dessa infraestrutura, o que levou a capital acreana a ser apontada como uma
das cidades brasileiras com maior densidade de infraestrutura ciclovidria
em relagdo a populagdo. Um dos pontos altos da infraestrutura ciclovidria
da cidade é o Parque da Maternidade, que permite os deslocamentos de
bicicleta por 7 km, na regido central da cidade. No entanto, essas ciclovias
ficaram gradativamente sem manutengdo e hoje estdo visivelmente
abandonadas pela gestdo municipal, segundo Luan Marcel. Além disso,
conforme indicador “People Near Bikelanes” (habitantes nas proximidades
de ciclovias), do ITDP, essa infraestrutura serve apenas a 9,5% da populagéo.

“Embora a prefeitura tenha anunciado recentemente a expansdo da
rede, com projetos de ampliar as conexdes e a malha para até 160 km, os
planos ndo sairam do papel. Enquanto isso, quem pedala por Rio Branco
sofre com a falta de continuidade das vias, muitas delas esburacadas e mal
iluminadas’, comentou o engenheiro.

Nos ultimos 10 anos, a oferta regrediu. Rio Branco chegou
a ser uma capital com grande conceito na ciclomobilidade,
mas ficou para tras. Algumas ciclovias ficaram deterioradas e
outras foram até retiradas”, confirmou Marcel, em entrevista.

Em 2021, a prefeitura divulgou informagbes e imagens sobre a
recuperagdo de ciclovias na cidade, mas talvez um dos maiores problemas
seja a ma distribuigdo dessa infraestrutura, como mostrou um levantamento
realizado em dezembro de 2020 pelo Instituto de Politicas de Transporte e
Desenvolvimento (ITDP) em parceria com a Unido dos Ciclistas do Brasil
(UCB). Conforme esse estudo, somente 5% da populagdo mais pobre de Rio
Branco mora ou trabalha nas proximidades de uma ciclovia, o que dificulta a
utilizagdo da bicicleta justamente pela parcela mais carente.

CALCADAS SEM MANUTENCT\O

Rio Branco também néo parece ser uma cidade convidativa para os pedestres.
Em 2019, a infraestrutura para a mobilidade a pé na capital do Acre ficou
com a média 5,28 (numa escala de zero a dez) com base nas avaliagdes
realizadas pela Campanha Calgadas do Brasil. Na época, os avaliadores
encontraram “calgadas eshuracadas ou com trincas, varias delas estreitas,
fechadas por obstaculos e com pouca ou nenhuma arborizagdo, e muitas
delas tomadas por lixo e mato’. Naquele mesmo ano a prefeitura iniciou um
trabalho para a recuperagao dos passeios publicos, especialmente em locais
estratégicos, com maior movimentagao de pedestres, mas essa iniciativa foi
interrompida em 2020.

Outro ponto destacado pelo colaborador do Mobilize foi a falta de
planejamento viério: “A cidade ndo foi planejada e as vias sdo sempre
serpenteadas. Assim, percorrer pequenos trechos acaba exigindo um tempo
de mobilidade muito alto. Poderia ser mais rapido, com mais seguranga e
qualidade, inclusive para os motoristas de veiculos particulares, dos énibus,
para 0s ciclistas e pedestres. Como néo ha gestdo, o resultado é muito
estresse e acidentes”, conclui Luan Marcel. m
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ACESSO AS INFORMAGOES

Até o fechamento deste relatério, a Prefeitura
de Rio Branco ndo havia respondido nem ao
pedido de entrevista e ao formuldrio com os
dados da mobilidade no municipio. As poucas
respostas obtidas pelo Mobilize Brasil, vieram
dos pedidos realizados por meio da Lei de
Acesso a Informagdo.
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http://portalcgm.riobranco.ac.gov.br/portal/wp-content/uploads/2015/02/DECRETO-N%25C2%25BA-392-2015-Institucionaliza-o-Plano-Municipal-de-Mobilidade-Urbana.doc
http://portalcgm.riobranco.ac.gov.br/portal/wp-content/uploads/2015/02/DECRETO-N%25C2%25BA-392-2015-Institucionaliza-o-Plano-Municipal-de-Mobilidade-Urbana.doc
https://www.mobilize.org.br/midias/estatisticas/crescimento-de-ciclovias-no-brasil-20142018.pdf
https://www.mobilize.org.br/midias/estatisticas/crescimento-de-ciclovias-no-brasil-20142018.pdf
https://www.mobilize.org.br/noticias/11371/em-rio-branco-ac-ciclovias-estao-sumindo.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/11371/em-rio-branco-ac-ciclovias-estao-sumindo.html
https://www.mobilize.org.br/Midias/Campanhas/Calcadas-2019/relatorio-final_v2.pdf

O RIO EM BUSCA DO TEMPO PERDIDO

Capital fluminense tenta sair
do imobilismo e retomar
projetos interrompidos em
trilhos, énibus e cabos.
Agora, o desafio € integrar o
transporte metropolitano

MOBILIDADE NAS RUAS

AvaliagGes de MOBILIDADE A PE
1 de 5 avaliagGes totais

Tempo médio de viagem: 18 min.
Qualidade do espago publico )
Seguranga Vidria (=)
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0 Rio de Janeiro é uma cidade complexa, maravilhosamente complexa.
Abrigada entre mar e montanhas, a capital fluminense sempre sofreu
dificuldades para encontrar territérios para novos bairros, ruas, avenidas
e edificagbes. Morros foram demolidos, dguas aterradas, novos tdneis e
viadutos construidos. Mas, apesar das pontes e elevados, e das vias de
trafego rapido, todos os dias os caminhos do municipio engarrafam em
grandes massas de automaveis, incluindo suas conexdes com a Baixada
Fluminense e a vizinha Niterdi.

Conforme dados da Secretaria Nacional de Transito (Senatran), em
margo de 2022 havia mais de trés milhdes de veiculos motorizados na
cidade, a maioria (2,84 milhdes) para o transporte individual. Se colocados
em fila, tantos carros, caminhonetes e motos somariam mais de 10 mil km,
bem mais do que a extenséo de todas as vias da cidade, 9.464 km conforme
o0 Estudo Mobilize 2011.

A professora de idiomas Thatiana Murillo mora na Tijuca, Zona Norte do
Rio, “um bairro bem contemplado de servigos”. Co-fundadora do movimento
Caminha Rio, ela foi a articuladora das avaliag@es realizadas na cidade para
o Estudo Mobhilize 2022. “Eu consigo fazer tudo a pé, o que é um privilégio,
porque é mais facil. Tenho metro, dnibus e uma proximidade bem feliz com
a cidade, o que me permite ir ao Centro ou a Zona Sul sem dificuldades”. Ela
explica que é muito dificil estacionar um carro nessas regides da cidade e
que por isso prefere o usar o transporte publico, como o metr6 e o VLT.

Outra realidade bem diferente foi vivida por Lorena Freitas, hoje
coordenadora de Gestdo da Mobilidade do ITDP. Ela cresceu em um
suburbio carioca, na Zona Oeste, mas depois passou a residir em outras
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PLANO DE MOBILIDADE: Vigente, aprovado em 2019 { 0
- "’.;-- : - -“
AREA URBANA FROTA DE ONIBUS ) H
925,31 km? 3.036 veiculos =08 G
o o
5579 296,05 949,61 69 1.583 13.524
POPULAGAQ FAIXAS E CORREDORES PARA ONIBUS
6.747.815 habitantes 299,00 km e 82 estagdes de BRT
1.871.650 12.325.232 0,53 94,00 681,20
306.296
TARIFA BASICA DO TRANSP. PUBLICO EXTENSAQ DE CICLOVIAS
R$ 4,05 457,00 km
o ®
3,35 4,26 5,50 1800 166,11 663,10
EXTENSAQ DE VIAS BICICLETAS PUBLICAS
nao informado 3.600 bikes em 310 estagoes
o
486,00 3.895,39 17.000,00 67 1.017 3.600
SISTEMA DE TRILHOS @ R0 DE JANEIRD
326,70 km e 180 estagdes Brasil: menor, médio e maior resultado
o Para consultar as fontes dos dados
1360 87,13 326,70 veja Referéncias
SISTEMA HIDROVIARIO
46,20 km e 5 estagoes
o
1465 38,89 52,80
18,38% TAXA DE ONIBUS POR 1.000 HABITANTES
PERCENTUAL DO 0,45
SALARIO MINIMO GASTO o
COM TRANSPORTE 013 082 4,90
PUBLICO (55 TARIFAS)
TAXA DE HABITANTES POR BICICLETA PUBLICA
15,40% . .
PERCENTUAL DE 1875 habitantes/bicicleta
PESSOAS PROXIMAS
A INFRAESTRUTURA )
CICLOVIARIA MEDIA BRASILEIRA: 3.468 habitantes/bicicleta
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https://www.mobilize.org.br/noticias/13257/que-tal-uma-operacao-tapaburacos-nas-calcadas.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/13251/suburbio-centro-e-zona-sul-parecem-ser-cidades-diferentes.html
https://www.rio.rj.gov.br/documents/5450795/9477225/DECRETO%2BRIO%2BN%25C2%25BA%2B45781.pdf
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TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO
|dade média da frota: 7,6 anos

Fernando Frazdo/Agéncia Brasil

areas da cidade, no Centro e na Zona Sul. “Minha experiéncia morando no
Centro mostrou o quanto a caminhada é possivel quando temos oferta de
oportunidades. Além de tornar a vivéncia na cidade muito mais agraddvel,
também representa uma grande economia no final do més.”

Lorenalembra que quando morava no suburbio, seu diaa dia estavamarcado
por trés “coisas” muito ligadas ao transporte: o planejamento, os trens e a
avenida Brasil. Primeiro, porque toda saida exigia um plano que considerasse
uma folga de tempo para garantir a pontualidade nos compromissos. Depois,
o sofrimento nos vagdes de trem, sempre lotados, 0 assédio e as tarifas altas.
E a avenida, “que é tdo importante para os movimentos pendulares, mas onde
ainda ndo ha prioridade para o transporte publico’.

A especialista cita que todos os dias passam pela avenida Brasil cerca
de 25 mil 6nibus, enquanto o BRT Transbrasil, planejado para melhorar a
circulagdo do transporte coletivo na via, arrasta-se em obras interminaveis,
que blogueiam trechos da avenida e dificultam ainda mais a circulagdo de
todo o transito, incluindo os dnibus do transporte coletivo. A gestéo atual, de
Eduardo Paes, comprometeu-se a iniciar a operagao do BRT Transbrasil em
2023, mas € irbnico que, quinze anos atrds, quando o Rio se preparava para
a Copa de 2014 e a Olimpiada de 2016, os BRTs tenham sido apresentados
como uma solugdo répida e barata para o transporte de alta capacidade.

0 engenheiro Licinio M. Rogério, do Forum de Mobilidade Urbana do
Rio de Janeiro, lembra que o sistema de corredores de 6nibus “foi vendido
como um sistema de alta capacidade, o que ele ndo €". E além disso, explica,
0s pavimentos iniciais no BRT Transoeste foram construidos com um tipo
de concreto asféltico que ndo suporta o trem de rodas de tantos dnibus
passando exatamente sobre os mesmos pontos. Essa falha provocou a
rapida degradagdo das pistas, resultando em danos mecanicos aos onibus,
reduzindo a oferta dos coletivos nos momentos de pico. Com menos nibus,
os tempos de espera nas estagdes foram ficando mais longos, o que
acabou levando a insatisfagédo geral e a depredagéo das instalagées, com o
abandono desse sistema por parte dos usudrios.

Ante tantos problemas, em julho passado o prefeito Eduardo Paes
anunciou sua intengdo de substituir parte dos atuais 6nibus do BRT por
um sistema de VLTs, aproveitando o tragado das pistas ja existentes. Nao
ha projetos, nem detalhes, mas o prefeito ja explicou que se trata de um
processo que deverd levar cerca de 15 anos.

TARIFA: “PASSAGEIRO NAO PODE PAGAR A CONTA”

QOutro problema apontado por Licinio é o valor da tarifa (RS 4,05), muito alta
para a renda das pessoas que usam o transporte publico, principalmente
para quem estd desempregado, ou subempregado. “O valor € alto, porque
muitas vezes a pessoa precisa pegar duas ou trés pernas [trechos de
integragdo] para chegar a seu destino, o que nem sempre é possivel dentro
do tempo limite do bilhete de integragao’, explicou. Em uma comparagao
simples, com o saldrio minimo vigente, uma pessoa que use apenas um
onibus para ir e voltar para casa, gastaria cerca de um quinto de sua renda
mensal somente com o transporte.

Na visdo de Lorena Freitas, “definitivamente o custo do transporte néo
¢ adequado a renda da populagdo”. A tarifa alta, inclusive, tem promovido
a mobilidade ativa de forma perversa e compulséria: quando a pessoa ndo
tem recurso para pagar o transporte, acaba fazendo seu deslocamento a pé
ou por bicicleta, explica Lorena, ilustrando uma situagdo comum a todas as
capitais brasileiras. “Isso ndo é uma boa noticia, pois estamos falando de
viagens com distancias muito superiores as aceitaveis para esses modos de
transporte. A mobilidade ativa, assim como a escolha por qualquer forma de
transporte, deveria ser sempre uma opgao confortdvel”, argumenta Lorena.

Ela compreende que o custo do transporte também € alto para a gestdo
municipal, mas lembra que existem varias propostas alternativas para o
financiamento desse servigo, como a aplicagdo de um percentual da Cide
(proposta pela FNP anos atrds), a redugéo ou a isengéo do ISS, ou a criagéo
de um Sistema Unico de Mobilidade. “Outras fontes de recurso também
podem ser discutidas, como a tarifagdo de automdveis, por exemplo. Mas
medidas dessa natureza precisam ser pensadas com atengdo ao contexto
local para que tenham caréter redistributivo e ndo ampliem a exclusdo das
populagdes das classes C, D e E”, pondera a pesquisadora.

Licinio Rogério vai mais direto ao ponto, na perspectiva do transporte
com tarifa zero:

Ninguém coloca catracas nos elevadores dos prédios porque
esse servico é pago pelo condominio. Ora, por que ndo se
pode pagar o transporte com os recursos do ‘condominio
da cidade’, que sdo os recursos da prefeitura, do estado, do
governo federal?”, provoca o engenheiro.

BONDES, BARCAS, BICICLETAS E TELEFERICOS

A complexidade do Rio de Janeiro também é visivel na variedade de meios
de transporte existentes na cidade: trens, metr6, VLT, BRT, dnibus, vans, taxis,
carros de aplicativo, barcas, bicicletas, teleféricos e o simpatico bonde de
Santa Teresa. Em 2011, quando foi feito o primeiro Estudo Mobilize, a cidade
estava recebendo uma série de investimentos e obras, como a renovagéo da
area portuaria, nova linha de metré, a promessa de melhorias nos sistemas
de trens urbanos, novas ciclovias, corredores de 6nibus, e a retomada do
transporte leve sobre trilhos, com o VLT Carioca.

Os teleféricos urbanos, que permitiriam a conexdo das grandes favelas
aos trens, despontavam como um projeto perfeito para integrar esses
bairros informais a vida da cidade. O modelo era inspirado no Metrocable
de Medellin, na Colémbia, que se tornou uma referéncia para o transporte
em areas montanhosas, como em La Paz, na Bolivia, hoje 0 maior sistema
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MOBILIDADE NAS RUAS

Avaliag6es de TRANSPORTE PUBLICO
2 de 5 avaliages totais

Tempo médio de viagem: 51 min.
Tempo médio de espera: 16 min.
Custo médio despendido: R$ 9,60

(=) Qualidade do espago publico

) Seguranga Viaria

MOBILIDADE EM DADOS

TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

Existe fundo especifico para o
Transporte Publico: Nao
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https://mobilidadeurbanarj.org.br/quem-somos/
https://mobilidadeurbanarj.org.br/quem-somos/
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RIO DE JANEIRO

MOBILIDADE EM DADOS

SEGURANGA VIARIA
Taxa de mortalidade em sinistro de
transito (mortes/100.000 habitantes)

Totais: 9,84

Pedestres: 3,97

Ciclistas: 0,06

Motociclistas: 1,20
Ocupantes de automavel: 0,62

Thomas Silva / Agéncia Brasil

de teleféricos do mundo. Inaugurado em julho de 2011, o Teleférico do
Alemao transportava cerca de 10 mil pessoas por dia e funcionou até 2016,
quando sua operagdo foi abandonada por problemas técnicos. Outra linha,
o Teleférico da Providéncia, funcionou por pouco tempo e também foi
abandonada em 2016. Em julho de 2022, o governo do estado anunciou
que o sistema do Morro da Providéncia estd sendo recuperado e voltaré a
funcionar ainda em 2022. O do Alemao também estd em reforma, mas ainda
ndo ha data para sua reinauguragao.

RI0, COMO SAIR DA CRISE

Além de ser parceira do Estudo Mobilize 2022, Thatiana Murilo acompanha
de perto o trabalho da Prefeitura do Rio. Ela participa do Observatério de
Mobilidade Sustentdvel na Prefeitura e entende que a gestdo de Eduardo
Paes (PSD) esta fazendo um trabalho para recuperar o sistema de 6nibus
e BRTs. Mas, lembra que em algumas linhas os 6nibus desapareceram,
especialmente nos bairros mais distantes. "As pessoas simplesmente ndo
estdo conseguindo ter uma vida normal. E com essa situagdo de emergéncia,
a prefeitura acaba sem recurso (e tempo) para se dedicar a outros aspectos
da mobilidade urbana”.

Como exemplo, Thatiana cita o esforgo para a expansdo da rede
cicloviaria, e o projeto Caminho da Escola 2.0, que conta com a participagdo
do ITDP, para melhorar a situagdo de caminhabilidade no entorno das
escolas. Ela também lembra algumas agées para reduzir a velocidade do
transito, assim como a abertura para a participagdo da sociedade civil, com
intenso envolvimento das organizagdes que atuam na drea da bicicleta.

“Por enquanto, nada mudou, mas numa cidade como o Rio de Janeiro -
que teve pouca agdo das gestoes - vejo com otimismo essas iniciativas. No
entanto, a continuidade vai depender de outras gestoes...", pondera a ativista.

BOAS NOTICIAS

Os primeiros resultados desse “esforco” citado por Thatiana comegam a
ganhar publicidade. No final de junho, a Prefeitura do Rio anunciou o inicio
daimplantagéo de novas ciclofaixas na Zona Norte, nos bairros Cascadura e
Engenho de Dentro, conectando estagdes de trem as do BRT. Outra novidade

foi a reabertura de um trecho da Ciclovia Tim Maia, que finalmente esta
sendo recuperada. S&o sinais positivos, mas ainda insuficientes.

Ha trés anos, a Prefeitura do Rio recebeu o relatério do Campanha
Calgadas do Brasil 2019, que também contou com a participagdo de Thatiana
Murilo nas avaliagdes de caminhabilidade e acessibilidade a pedestres e
pessoas com deficiéncia. O Rio de Janeiro ficou com a média 6,19 (na escala
de zero a dez), uma nota mediana, mas vergonhosa, principalmente porque
todas as avaliagbes se referiam ao entorno de repartigdes publicas, como
escolas, hospitais e terminais de transportes, dreas que estdo diretamente
sob responsabilidade do poder publico.

Entusiasta da mobilidade a pé, Thatiana avalia que, apesar das promessas
da nova gestdo na Prefeitura, nesse quesito nada mudou:

Os projetos que estdo surgindo sdo validos, me deixam feliz,
mas sao muito pontuais. A situagao alteraria para valer se a
prefeitura obrigasse os proprietdrios a refazer suas calgadas,
tapar os buracos, cuidar do lixo, consertar os canteiros de
plantas, e se a gestdo assumisse essa agdes de fato, talvez
criando uma drea que envolvesse vdrias secretarias, principal-
mente as de transportes, urbanismo, limpeza e conservagao.
A cidade precisa de um grupo que fique responsavel exclu-
sivamente pela infraestrutura da mobilidade para calgadas e
ciclovias”, afirma Thatiana.

INTEGRACAO DA REDE DE TRANSPORTES

Entre tantos problemas, Licinio Rogério acredita que a falta de integragéo
- fisica e tarifaria - talvez tenha sido a maior falha nos planos e projetos
desenvolvidos para os eventos esportivos de 2014 e 2016. Ele avalia que
a cidade precisa criar uma autoridade metropolitana que seja capaz de
reunir gestores municipais, empresas de transportes, usudrios, sindicatos
de trabalhadores e organizagdes da sociedade para debater as dificuldades
de cada parte e reorganizar todo o sistema de transportes da regido. Essa
reorganizagao do transporte coletivo parece ser um fator indispensavel para
que os cariocas prefiram deixar seus carros em casa. ®

P

Fernando Frazao / Agéncia Brasil
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A CIDADE DOS ELEVADORES BUSCA HOJE

Com novos corredores

de 6nibus e estruturas
para ciclistas e pedestres,
Salvador tenta escapar
da armadilha dos grandes
engarrafamentos

O TRANSPORTE SOBRE PNEUS

A Cidade Baixa e a parte Alta da cidade de Salvador s&o ligadas, desde o século
19, por trés planos inclinados e os dois elevadores urbanos. Nos bondes, as
pessoas circulavam pelo alto, desciam pelos ascensores e seguiam viagem
embaixo, em barcos ou em outras linhas de bonde.

Atualmente, a cidade enfrenta seu maior problema de mobilidade,
que € devido a expansdo territorial, acelerada pelo automével e somente
barrada pelos enormes engarrafamentos didrios nas grandes avenidas
soteropolitanas. Para tentar romper essa “paralisia’, novos trilhos urbanos
foram instalados, com a primeira linha do metr6 em 2013, e em breve devem
ser inaugurados corredores exclusivos de 6nibus do BRT.

Em Salvador, é perceptivel que, mesmo o sistema de metro,
que ligou partes da cidade, ndo chega a periferia e nao é
suficiente para atender a demanda de usuarios.”

(Janete Maura Trindade Moreira, coordenadora em Salvador do
Estudo Mobhilize)

A aposta da Prefeitura também estd colocada no Plano de Mobilidade
Urbana Sustentdvel (PlanMob Salvador), ja aprovado, e que deverd ser
implementado até 2049, trazendo como prioridade a mobilidade ativa,
possiveis intervengdes de redesenho urbano, redugdo de velocidades e
expansdo de ciclovias e calgadas, além da anélise das redes estrutural e
basica do sistema de transporte coletivo.

PLANO DE MOBILIDADE: Vigente, aprovado em 2018
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AREA URBANA
259,56 km?

55,79 296,05 949,61

POPULACAQ
2.886.698 habitantes

1.871.650 12.325.232
306.296

TARIFA BASICA DO TRANSP. PUBLICO
R$ 4,90

o
335 426 5,50
EXTENSAQ DE VIAS
3.700,00 km
486,00 3.895,39 17.000,00
SISTEMA DE TRILHOS
46,60 km e 30 estagoes
1360 8713 326,70
@ sALvADOR

Brasil: menor, médio e maior resultado
DIVISAO MODAL
22,00% [N ces

SISTEMA HIDROVIARIO ( {
14,70 km e 4 estagoes = ;

| S |
. N )
LA

14,65 38,89 52,80 S

FROTA DE ONIBUS
1.841 veiculos

69 1.583 13.524

FAIXAS E CORREDORES PARA ONIBUS
5,00 km

0,53 94,00 681,20

EXTENSAO DE CICLOVIAS
310,00 km

18,00 166,11 663,10

BICICLETAS PUBLICAS
400 bikes em 50 estagoes

67 1.017 3.600

Para consultar as fontes dos dados
veja Referéncias

39,50% [N L) TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

38,50%
0,0%

22.24%
\ PERCENTUAL DO

SALARIO MINIMO GASTO
COM TRANSPORTE
PUBLICO (55 TARIFAS)

21,10%
PERCENTUAL DE
PESSOAS PROXIMAS
A INFRAESTRUTURA
CICLOVIARIA

INDIVIDUAL MOTORIZADO

ATIVO (A PE E BICICLETA)

OUTROS MODOS
TAXA DE ONIBUS POR 1.000 HABITANTES
0,64

_
0,13 082 4,90

TAXA DE HABITANTES POR BICICLETA PUBLICA

7.217 habitantes/bicicleta

MEDIA BRASILEIRA: 3.468 habitantes/bicicleta
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Em que pese o fato de o metrd ser um transporte muito impor-
tante em Salvador, ele ndo tem capacidade de gerar demanda
propria e de estimular o usudrio do carro a migrar para o
transporte publico. J4 o BRT, até porque passara por areas
mais adensadas da cidade, é o transporte que tem hoje essa
capacidade de resiliéncia, de gerar uma demanda prépria.”
(Fabrizzio Muller, secretario municipal de Mobilidade Urbana)

Bruno Concha / Secom PMS

Mas a visdo de que a mobilidade estaria melhorando na capital baiana é
questionada por parte da comunidade soteropolitana. Em audiéncias
publicas realizadas desde 2018, o projeto do BRT recebeu dezenas de
criticas de moradores, urbanistas e de representantes da OAB. Intervengdes
como a retirada de dezenas de drvores e a cobertura (ou tamponamento)
de cursos d'dgua, e a construgdo de grandes viadutos para a passagem dos
onibus foram apontadas como principais fatores de negagdo ao projeto do
BRT, além do alto custo das obras — mais de RS 600 milhdes.

MOBILIDADE NAS RUAS

Avaliagdes de TRANSPORTE PUBLICO
2 de 4 avaliagOes totais

Tempo médio de viagem: 29 min.
Tempo médio de espera: 2 min.

Custo médio de despendido: RS 4,20

Também nas avaliagdes do Estudo Mobilize 2022 observou-se que 0s -Acesso aos sistemas
deslocamentos na cidade vém se tornando "um desafio’, que exige dos ) Qualidade do veiculo
cidaddos percorrer longas distdncias para realizar suas atividades. O
investimento na ampliagdo de avenidas e 0s remanejamentos de populagdes
para dreas distantes obrigam as pessoas a ficarem horas dentro de um
onibus, gastando mais do que poderiam com a tarifa. Sdo fatores que,
segundo o levantamento, estdo aprofundando o sofrimento e a desigualdade
na cidade.

Nos bairros da regido do Subdrbio, por exemplo, a situagéo se complicou
ainda mais este ano, depois que o trem - que percorria 12 km até a Cidade
Baixa e custava apenas RS 0,50 - foi retirado para dar lugar as obras do
monotrilho (VLT do Suburbio). Agora, o custo para o morador da regido
passou de RS 1,00 (ida e volta) para RS 8,00, indo de Gnibus.

Acresce que, em Salvador, ndo ha uma politica de subsidio tarifério, e o
passageiro é quem arca com a integralidade da tarifa publica. Nesse caso,

a expectativa da Prefeitura é um projeto de lei encaminhado ao legislativo
estadual que, quando for votado (ndo ha data programada), permitira criar
uma politica de subsidio.

Semob / Pref. Salvador

i (e A politica de integracdo em Salvador permite a pessoa
O gmsoamy + . A e A A s , .

¥ i (2 %8 integrar 6nibus-metrd-6nibus e pagar um valor dnico; o passa-
geiro pode pegar todas as condugdes que precisar, no prazo
de duas horas, sem pagar um centavo a mais.”

- (Fabrizzio Muller, secretdrio municipal de Mobilidade Urbana)
MOBILIDADE POR BICICLETA

Uma alternativa capaz de melhorar a mobilidade urbana em trechos nao tao
distantes entre bairros € a bicicleta. Mas, ainda ai com desvantagem para

() ESTAGOES LINHA 1

O ESTAGOES LitiHA 2 a periferia, porque onde mais se constroem ciclovias ou ciclofaixas é na
; 8?:&;:&?“‘”""‘ regido central, nos parques, em trechos da Avenida Paralela, na Avenida ACM
W~ (o METRO DE 59 TERMNAL DE DIBUS INTESRADD e em algumas outras vias onde o poder aquisitivo da populagdo é maior.
o ) i SALVADOR &= SHUTTLE AEROPORTO Na periferia, falta essa infraestrutura’, disse Janete Maura Trindade Moreira,
parceira do Estudo Mobilize em Salvador
136 137
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MOBILIDADE NAS RUAS
Avaliagbes de MOBILIDADE

POR BICICLETA

1 de 4 avaliagGes totais

Tempo médio da viagem: 17 min.
Qualidade do espago publico ()
Seguranga Vidria (-

MOBILIDADE EM DADOS

Para melhorar as condicoes da mobilidade seria necessério
integrar o sistema de transporte e a urbe, e realizar muito
mais acdes, como o tratamento de calcadas e sinalizacdo de
ciclovias.”

(Janete Maura Trindade Moreira, coordenadora em Salvador do
Estudo Mobilize)

Mesmo reconhecendo essa defasagem, a Prefeitura ressalta que a prioridade
a obras nas regides centrais € algo que ocorre em cidades de todo o pais. E
que um contraponto, no caso de Salvador, € a ciclovia da Avenida Suburbana
- que cruza diversos bairros periféricos em 13 km de extensdo de faixas
para bicicleta, informa a Secretaria de Mobilidade Urbana. Ao Mobilize, a
Semob explicou que as pessoas j4 utilizavam a bicicleta como meio de
deslocamento nessa regido, mas que, no primeiro ano de criagdo da ciclovia,

SEGURANGA VIARIA
Taxa de mortalidade em sinistro de
transito (mortes/100.000 habitantes)

Totais: 6,96

Pedestres: 2,11

Ciclistas: 0,14

Motociclistas: 1,97
Ocupantes de automovel: 1,35

Bruno Concha / Secom PMS
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junto com outras intervencdes de seguranca vidria, houve uma redugédo de

50% nas mortes no transito.

Ainda segundo o 6rgdo, o incentivo ao uso da bicicleta pela administragéo
fez com que no ultimo perfodo (2013 a 2021) o sistema ciclovidrio saltasse
de 30 km para cerca de 300 km. Destaca ainda facilidades ao ciclista
como acesso das bicicletas em todos os ascensores, 0 uso das bicicletas
compartilhadas com o cartdo de integragdo dos 6nibus (Salvador Card). E
anuncia o projeto, em fase de contratagdo, para o desenvolvimento de um
suporte de bicicleta adaptado ao 6nibus.

Embora o aumento no ndmero de ciclistas, associado a estimulos a
prdtica, sejam fatores importantes que ajudam a reduzir os engarrafamentos
do transito na cidade, a Prefeitura elenca outras agdes de intervengao vidria
que adotou nesse sentido, como a criagdo de uma politica de estacionamento

na cidade, com remodelagdo da zona azul e limitagdes a parada de carros
em determinadas dreas, sobretudo no centro, para criar rotatividade.
Também destacainiciativas na questdo ambiental, para reduzir a poluigdo

no transporte publico. Além do plano de agdes climaticas, prevendo que,
em 2032, 40% da frota da cidade tera energia mais limpa, e até 2049, 100%
dessa frota, metas intermediarias sinalizam que, até 2024, 30% dos veiculos
do BRT deverdo ser elétricos. Sequndo a Prefeitura, a compra dos veiculos j&
foi feita pelos concessionarios e, em contrapartida, ja foi iniciada consulta
para financiar a instalagdo da primeira estagdo de recarga dos 6nibus
elétricos. Para o suporte técnico, hd apoio de iniciativas internacionais
vindas, por exemplo do ministério da economia da Alemanha (BMWI) e da
agéncia alema de cooperagéo internacional GIZ, do instituto de pesquisa
ambiental WRI e da rede C40 de cidades mundiais, entre outras, diz a Semob.

CALCADAS E MICROACESSIBILIDADE

0 setor na Prefeitura de Salvador que cuida da fiscalizagdo e da busca de
solugdes para a questdo de manutengdo das calgadas € a Secretaria de Obras
(Seinfra), que tem um programa - Eu curto 0 meu passeio - especifico para
isso. Ja a Semob é responsavel pelo projeto de microacessibilidade para
o transporte publico, no momento direcionado a trechos por onde passara
0 BRT. Esse projeto trata, segundo o gestor, de melhorar a experiéncia do
usuario ndo sé no transporte publico, mas no embarque e desembarque do
Onibus, onde cuida para que haja passeios dotados de seguranga e conforto.
A Semob também se encarrega de projetos como o uso de escadarias
rolantes e outros tipos de intervengdes para facilitar e estimular as pessoas
a usarem o transporte publico. m

4 SUVARI

ESTUDO MOBILIZE 2022
Mobilidade urbana em dados e nas ruas do Brasil

Max Haack / Secom PMS

MOBILIDADE EM DADOS

TRANSPORTE INDIVIDUAL
MOTORIZADO

Emissdo de CO, resultante
do uso de combustivel:
446 kg CO,/hab.
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SEM PLANE)AR SUA MOBILIDADE, CIDADE
SOFRE COM ENGARRAFAMENTOS

S&o Luis convive com
calgadas ruins, ciclistas

desrespeitados no

transito, énibus precarios
e inseguros... Eum VLT

abandonado apds a
viagem inaugural

A capital do Maranhdo, hoje com 1,1 milhdo de habitantes, ja foi a terceira
cidade mais populosa do pais devido as exportagdes de cacau, tabaco e
algoddo, que no final do século 19 trouxeram grande desenvolvimento para
a regido. Na mobilidade urbana, a cidade de S&o Lufs, que ja experimentou
o trem, o transporte fluvial, e ficou conhecida como a “cidade dos bondes’,
hoje amarga a dependéncia do transporte individual sobre pneus.

Os dltimos bondes elétricos circularam pelo municipio até a metade
do século passado, quando o Plano de Expansdo da Cidade, inspirado
nas ideias do urbanista francés Le Corbusier e no Plano Piloto de Brasilia,
instituiu definitivamente o modelo rodoviarista.

Embora S&o Luis tenha trés terminais portudrios - Itaqui, TUP Alumar
e Ponta da Madeira -, as embarcagdes que por ali operam sdo dedicadas
apenas ao transporte de cargas. A cidade conta com um servigo de ferry
boat para fazer a travessia de veiculos e passageiros da ilha ao municipio
de Alcantara, atravessando o rio Mearim. A baixa qualidade do servigo, no
entanto, é motivo constante de protestos dos usuarios.

Além disso, a capital maranhense tem duas linhas de trem, mas elas
atendem apenas aos terminais portudrios, e ndo transportam passageiros.
No ambito regional, existe o trem de passageiros e cargas da Estrada
de Ferro Carajas, ligando o Maranhdo ao Pard, com 861 km de extenséo
e 15 pontos de parada. Ou seja, tanto o transporte hidrovidrio como o
ferrovidrio se destinam exclusivamente a deslocamentos intermunicipais,
ou interestaduais.

ESTUDO MOBILIZE 2022

Mobilidade urbana em dados e nas ruas do Brasil

PLANO DE MOBILIDADE: Vigente, aprovado em 2017

AREA URBANA
283,34 km?

55,79 296,05 949,61

POPULAGAQ
1.108.975 habitantes

1.871.650 12.325.232
306.296

TARIFA BASICA DO TRANSP. PUBLICO
R$ 3,40

3,35 4,26 5,50

EXTENSAO DE VIAS
nao informado

486,00 3.895,39 17.000,00

SISTEMA DE TRILHOS
nao tem

13,60 87,13 326,70

SISTEMA HIDROVIARIO
41,90 km e 4 estagoes

14,65 38,89 52,80

15,43%
. PERCENTUAL DO
SALARIO MINIMO GASTO

COM TRANSPORTE
PUBLICO (55 TARIFAS)

2,40%
PERCENTUAL DE
PESSOAS PROXIMAS
A INFRAESTRUTURA
CICLOVIARIA

FROTA DE ONIBUS
nao informado

69 1.583 13.524

FAIXAS E CORREDORES PARA ONIBUS
nao informado

0,53 94,00 681,20

EXTENSAQ DE CICLOVIAS

36,00 km
ol
1800 166,11 663,10

BICICLETAS PUBLICAS
nao tem sistema em operagao

67 1.017 3.600

@siowrz

Brasil: menor, médio e maior resultado

Para consultar as fontes dos dados
veja Referéncias

TAXA DE ONIBUS POR 1.000 HABITANTES

nao informado

0,13 082 4,90
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MOBILIDADE NAS RUAS

Avaliagdes de TRANSPORTE PUBLICO
3 de 8 avaliagbes totais

Tempo médio de viagem: 27 min.
Tempo médio de espera: 17 min.
Acesso aos sistemas (-2

Qualidade do veiculo )

Prefeitura de Sdo Luis

FALTA DE PLANEJAMENTO

No seu dia a dia, a populagdo de S&o Luis enfrenta volumosos engar-
rafamentos, ja que os carros particulares e os 6nibus sdo as Unicas
alternativas para transpor maiores distancias.

Em 2012, a prefeitura municipal chegou a construir as pressas uma linha
de VLT (Veiculo Leve Sobre Trilhos), que fez apenas uma viagem inaugural.
Dos 13 km de trilhos previstos para ligar a regido central ao bairro Anjo da
Guarda, um dos mais populosos do municipio, apenas 800 metros foram
entregues. Sem planejamento ou previsdo orgamentdria, 0 sistema foi
desmontado naquele mesmo ano e os vagdes retirados de circulagao.

A falta de planejamento é cronica na capital do Maranh&o, e esse foi
justamente um dos maiores problemas observados nas avaliagdes feitas nas
ruas para o Estudo Mobilize 2022. Um dos resultados disso, ndo solucionado
pela gestdo publica ludovicense, é que os dnibus que circulam pela cidade séo
antigos, ficam muito cheios e ndo atendem as necessidades dos usuarios.

H4 uma enorme sensacao de inseguranga nos oOnibus, ja
que todos os dias ficamos cientes de dentncias de crimes
cometidos no interior dos veiculos.”

(Sergio Souza, da Universidade Federal do Maranhdo, coordenador do
Estudo Mobilize em S&o Lufs)

:
;

Além disso, as poucas mudangas na estrutura de mobilidade da cidade
nos Ultimos dez anos contemplaram apenas os carros particulares, deixando
de fora investimentos na infraestrutura para a mobilidade ativa, conforme
destacado pelo Estudo.

Conclus&o: Séo Luis, apesar de a rica arquitetura de seu centro histdrico
atrair visitantes gragas aos edificios coloniais azulejados, varandas de ferro
forjado e ruas antigas de paralelepipedos, estd longe de ser uma cidade
convidativa para os ludovicenses que desejam percorré-la a pé ou de bicicleta.

Sdo Luis ndo é uma cidade convidativa para a caminhabi-
lidade, com suas calcadas desniveladas (...) e a falta de
sinalizacdo e fiscalizacdo. Nem para a ciclabilidade, ja que
hd um comportamento muito agressivo dos condutores de
automdveis para com os ciclistas.”

(Sergio Souza, coordenador do Estudo Mobilize em S&o Luis) m

Prefeitura de Sdo Luis

ESTUDO MOBILIZE 2022 .
Mobilidade urbana em dados e nas ruas do Brasil

Viagéo Primor

MOBILIDADE NAS RUAS

Avaliagbes de MOBILIDADE ATIVA
7 de 8 avaliagdes totais
Tempo médio da viagem a pé: 25 min.

Tempo médio da viagem por bicicleta:
30min.

(=) Qualidade do espago publico
(=») Seguranga Vidria

ACESSO AS INFORMAGOES

Tal como em outras capitais, a equipe do
Estudo Mobilize 2022 encaminhou a Prefeitura
de S&o Lufs um formuldrio com uma série

de questdes sobre a mobilidade urbana no
municipio. Também tentou contato com a
gestdo municipal por e-mail e telefone, mas
sem sucesso. 0s poucos dados sobre a cidade
foram obtidos com o recurso da Lei de Acesso
a Informagao.
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SAO PAULO

\h.-..

Metrdpole paulistana investiu
centenas de bilhdes de
cruzeiros, cruzados e reais
em asfalto e grandes obras
para automaveis. Agora,
busca reinventar-se

P

o

2 e
A CIDADE QUE QUASE PAROU

Rua dos Trilhos, Quarta Parada, Rua do Tramway, Parada Inglesa, Ladeira Porto
Geral, Parada de Taipas, ...Varios bairros e ruas de Sdo Paulo ainda carregam
as marcas dos modos e sistemas de transportes que fizeram sua histéria com
barcas, tropas de mulas, carruagens, bondes de tragdo animal e trens.

Mas foi apenas em 1899, por meio da companhia canadense Sdo Paulo
Tramway Light & Power Company, que os capitais ingleses trouxeram a
energia necessaria para mover os primeiros bondes elétricos de Séo Paulo,
uma rede de transporte que por volta de 1950 tinha centenas de quilometros!™
e atendia a quase todas as regides da cidade de entdo. O metr6 foi proposto
nos anos 1930, mas sua primeira linha somente foi iniciada tardiamente no
final dos anos 1960, quando a cidade ja reunia mais de cinco milhdes de
moradores. E sem trilhos, rendeu-se ao transporte sobre pneus. Surgiram as
grandes obras vidrias, para acolher mais e mais fuscas, romisetas, gordinis,
galaxies e outras tantas marcas de carros que se reproduziam as pencas,
além dos nibus, que se tornaram a forma mais capilar de transporte urbano
e permitiram a expansdo da malha urbana paulistana. Naqueles anos, 0s
ingénuos paulistanos acreditavam que S&o Paulo ndo podia mesmo parar.

Hoje, em 2022, a frota total de veiculos da cidade totaliza 8,9 milhdes de
unidades (Senatran, margo de 2022), das quais mais de 7 milhdes séo carros
e caminhonetes, e 1,3 milhdo sdo motocicletas ou motonetas. Em resumo,
cerca de 8,3 milhdes de veiculos destinam-se ao transporte individual
motorizado, frota que simplesmente ndo cabe nos atuais 17 mil kmi@ de
vias publicas.

A cidade é também centro de uma regido metropolitana de 39 municipios,
com uma area total de 7.946 km? e drea urbanizada de quase 2,4 mil km?,

—
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PLANO DE MOBILIDADE: Vigente, aprovado em 2015

AREA URBANA
949,61 km?

o
55,79 296,05 949,61
POPULAGAQ
12.325.232 habitantes

o

1.871.650 12.325.232
306.296
TARIFA BASICA DO TRANSP. PUBLICO
R$ 4,40
o
3,35 4,26 5,50
EXTENSAQ DE VIAS
17.000,00 km
486,00 3.895,39 17.000,00
SISTEMA DE TRILHOS
300,30 km e 151 estagdes
o

13,60 87,13 326,70

DIVISAO MODAL

FROTA DE ONIBUS
13.524 veiculos

@
69 1.583 13.524
FAIXAS E CORREDORES PARA ONIBUS
681,20 km e 104 estagdes de BRT

@
0,53 94,00 681,20
EXTENSAO DE CICLOVIAS
663,10 km

L
1800 166,11 663,10
BICICLETAS PUBLICAS
2.700 bikes em 260 estagoes

@

67 1.017 3.600

@ siorauo
Brasil: menor, médio e maior resultado

Para consultar as fontes dos dados
veja Referéncias

27,40% N s INDIVIDUAL MOTORIZADO
40,20% [N S50 TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO
29,90% % A PE
0,80% | BICICLETA
1,7% [ OUTROS MODOS
19,97% TAXA DE ONIBUS POR 1.000 HABITANTES

PERCENTUAL DO
SALARIO MINIMO GASTO
COM TRANSPORTE
PUBLICO (55 TARIFAS)

21,00%
PERCENTUAL DE
PESSOAS PROXIMAS
A INFRAESTRUTURA
CICLOVIARIA

1,10
o

013 082 490

TAXA DE HABITANTES POR BICICLETA PUBLICA

4.565 habitantes/bicicleta

MEDIA BRASILEIRA: 3.468 habitantes/bicicleta
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https://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/upload/chamadas/planmobsp_v072__1455546429.pdf
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onde vivem mais de 21 milhdes de habitantes (IBGE 2020). Essas pessoas
circulam entre os bairros e cidades para trabalhar, estudar, cuidar da saude
ou divertir-se, gerando uma demanda permanente de transportes: 0s
graficos de utilizagdo dos sistemas de mobilidade da RMSP mostram uma
sucessdo de picos ao longo de todo o dia, em todos os dias Uteis, tanto nos
Onibus como nos sistemas sobre trilhos: metré e trens urbanos. Esses fluxos
de pessoas influenciam fortemente a vida na capital.

Antes da pandemia de Covid-19, a divisdo modal (distribuigdo das formas
de transporte utilizadas) na RMSP mostrava uma prevaléncia do transporte
publico, com 37% das viagens didrias, e um equilibrio entre as pessoas que
fazem seus deslocamentos a pé (31%) e de transporte préprio (31%), com
uma pequena, mas crescente participagdo do uso da bicicleta, especialmente
nas areas dotadas com melhor infraestrutura para a seguranga dos ciclistas.

BICICLETAS E CICLOVIAS

No municipio de Sdo Paulo, conforme dados da prefeitura da capital, ha
exatos 663,17 km de ciclovias e ciclofaixas, além de 2.700 bicicletas para
compartilhamento, parte delas ja dotadas de motores elétricos (Fonte:
Tembici). Essa infraestrutura estimulou, de fato, o uso da bicicleta na
cidade, tanto para os deslocamentos como para as entregas de porta a
porta, embora a rede ciclovidria ainda sofra pela falta de algumas conexdes,
0 que obriga as pessoas a pedalarem alguns trechos no asfalto, em meio
ao transito.

Ha também problemas com a limpeza e manutencao das ciclovias, como
buracos, falta de tampas em caixas de servigos, além do desgaste nas
pinturas e tachdes de demarcagéao das faixas. Em alguns locais, mesmo nas
proximidades do Centro, as ciclofaixas estdo envelhecidas, ocupadas por
entulhos e até por barracas de pessoas em situagdo de rua. E, além disso,
algumas ciclovias foram instaladas em avenidas de transito agressivo, de
dificil acesso para os ciclistas, o que acaba afastando mulheres, criangas

e pessoas mais idosas. Dados do ITDP indicam que apenas 21% dos
paulistanos residem nas proximidades de alguma infraestrutura cicloviaria.

De qualquer forma, com idas e vindas, avangos e retrocessos, a cidade de
Sdo Paulo tem avangado no estimulo ao uso da bicicleta. O Plano Ciclovidrio
do Municipio persegue a meta de implantar 1.800 km de ciclovias até
2028, incluindo pontes, passarelas e outras obras. Em relagdo as bicicletas
compartilhadas, a meta prevé o atendimento de 60% do territério até 2024 e
a todo o territério do municipio até 2028.

Outro aspecto interessante — melhorado durante a pandemia - é a
possibilidade de integragdo da bicicleta com o sistema de transporte de
massa, Seja por meio de bicicletarios instalados em terminais de onibus
e estages de trem ou de metrd, seja pela possibilidade de transportar
bicicletas em onibus e trens, em horérios de menor fluxo de passageiros.

TRILHOS URBANOS

0 metro, que ja foi um modelo de transportes publicos, tem perdido pontos
na preferéncia dos moradores de Sdo Paulo. Falhas frequentes, trens
superlotados e problemas de seguranga (assaltos e agressdes nas estagdes
e no interior dos trens) sdo sinais evidentes de que a Secretaria (estadual)
de Transportes Metropolitanos nédo esta conseguindo manter um padrao de
qualidade nos quase 104 km de suas seis linhas. Outros 280 km de trilhos
correspondem as sete linhas de trens urbanos, que atendem a municipios
proximos a capital, com qualidade melhorada nos ultimos anos, e agora
prejudicada por falhas nas linhas 8 e 9, recentemente concedidas a iniciativa
privada.

Mas, problemas a parte, 0s paulistanos ndo tém saida. O metrd e os
trens urbanos séo as formas mais eficientes e rapidas de deslocamento
na Regido Metropolitana de Sdo Paulo. Os dois sistemas sdo integrados,
com tarifa de R$4,40, permitindo a circulagéo entre todas as linhas. Sdo 5,3
milhdes de passageiros transportados por dia no metrd e mais de 2 milhdes
de pessoas/dia nos trens urbanos. Os ndmeros referem-se a 2019, antes
da pandemia de Covid-19, e devem subir nas préximas medigées, com a
abertura de novas estagdes na Linha 4 - Amarela e no Monotrilho da Linha
15- Prata. A cidade espera ainda a concluséo da Linha 17 - Ouro, na zona sul,
e da Linha 6 - Laranja, na zona norte, ambas muito atrasadas.

P
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https://www.mobilize.org.br/estudos/482/auditoria-cidada-2022-da-estrutura-cicloviaria-de-sao-paulo.html

148

]
SAO PAULO

MOBILIDADE NAS RUAS

Avaliagdes de TRANSPORTE PUBLICO
9 de 14 avaliagdes totais

Tempo médio de viagem: 24 min.
Tempo médio de espera: 2 min.

Acesso aos sistemas (=)

Qualidade do veiculo (=)

Rovena Rosa/ Agéncia Brasil

ONIBUS, 0 TRANSPORTE MAIS CAPILAR

Presente em todas as regides da cidade, o transporte por énibus é o mais
capilar e acessivel na cidade, com uma média de 10 milhdes de passageiros
por dia que pagam a tarifa basica de RS 4,40 e RS 7,65 para o bilhete de
integragdo com o metrd e trens urbanos.

O maior problema do sistema de transporte em 6nibus é a sua baixa
confiabilidade em relagdo aos tempos de viagem. Se nas &reas mais
centrais 0s coletivos circulam com relativa liberdade em faixas e corredores
exclusivos, nos bairros periféricos € comum que esses veiculos fiquem a
mercé das centenas de pontos criticos do transito, com varios pequenos
congestionamentos ao longo do trajeto. Desta forma, explica-se que parte
dos passageiros tenha migrado para os carros por aplicativos, carros
proprios ou para as motocicletas e bicicletas.

0 Plano de Mobilidade de S&o Paulo (PlanmobSP) aprovado em 2015
prevé a constituigdo de uma rede com 1.460 km de vias dotadas de faixas ou
corredores exclusivos para o transporte publico até o ano de 2032. Conforme
dados da prefeitura, hoje a cidade conta com 680 km de corredores e faixas
para 0s Onibus.

Acredito muito na participagdo popular: quando ouvimos os
desejos e necessidades dos outros podemos entender reali-
dades que as vezes nem imaginamos. E na area da mobilida-
de urbana nao é diferente. Entdo, eu continuaria estimulando
a participagdo popular nas camaras tematicas e conselhos
participativos..”

(Jackeline Melo, parceira do Estudo Mobilize em Sé&o Paulo)

Um dos maiores desafios para a capital e sua regido metropolitana € a
constituicdo de uma rede de circulagdo para pedestres, ja que pelo menos
31% dos deslocamentos didrios sdo feitos a pé. Em 2019, nas avaliagdes de

caminhabilidade para a Campanha Calgadas do Brasil, a cidade de Sdo Paulo
ficou com a nota 6,93 (de zero a dez), um resultado mediano, produto de
obras realizadas para a melhoria de calgadas em alguns eixos importantes de
circulagdo. A prefeitura ja vinha recompondo passeios em todas as regides
do municipio desde 2010, mas somadas, essas faixas caminhaveis ainda
estdo muito abaixo do necessadrio. Além disso, algumas pontes, viadutos e
avenidas sdo praticamente intransponiveis para pedestres e pessoas com
deficiéncia. Funcionam como muros que dividem bairros.

Tenho visto algumas agbes importantes, como avangos
em calgadas, aumento do tempo de semaforos, rotas para
deficientes visuais com botoeiras sonoras, além de agdes de
acalmamento de trafego e de urbanismo tatico. Acredito que
avangamos, ora a passinhos lentos, ora a passos maiores.”
(Jackeline Melo, parceira do Estudo Mobilize em Sao Paulo)

Pedestres enfrentam ainda o problema de seméforos que demoram muito
tempo para abrir e que rapidamente (apés alguns sequndos) passam para
uma irritante fase de vermelho piscante, obrigando as pessoas a correrem
para completar a travessia das ruas. Hd também o problema da seguranga
vidria, por conta do excesso de velocidade e da prdtica cada vez mais comum
de condutores que desrespeitam o sinal fechado. Todas essas dificuldades
explicam a preferéncia dos paulistanos pelos automdveis mesmo em
trajetos curtos, de um ou dois quildmetros, que poderiam ser feitos a pé.
Enfim, os carros sdo vistos como instrumentos de defesa pessoal em uma
cidade cada vez mais hostil.

N&o por acaso, em junho passado a Prefeitura de Sdo Paulo anunciou
o inicio de um programa para o recapeamento asféltico em dez avenidas
da cidade. O plano é reciclar o revestimento asfaltico em 5,8 milhdes de
metros quadrados de ruas e avenidas, uma extensdo de aproximadamente
230 km, com o investimento de 1 bilhdo de reais. O objetivo é reduzir os
transtornos aos motoristas, que tém reclamado muito dos solavancos e
danos provocados pelas imperfeigdes das pistas. N&o seria possivel fazer o
mesmo nas calgadas da cidade? m

P

Metro SP
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MOBILIDADE NAS RUAS

Avaliagdes de MOBILIDADE A PE

9 de 14 avaliag@es totais

Tempo médio de viagem: 9 min.

(=) Qualidade do espago publico

Acessibilidade

() Seguranga Vidria
@ Faixas de pedestre
@ Seméforos e tempo de travessia
@ Velocidades maximas

1
0Os dados sobre a extensdo das linhas de bondes de
Sdo Paulo sdo imprecisos. Algumas fontes citam um
total de 350 km, outras indicam 500 km e até 700 km
de trilhos.

2
A Prefeitura de Sdo Paulo informou a existéncia de
17.000 km de vias no municipio. Porém, em 2019, um
levantamento realizado com recursos eletronicos pela
Secretaria Municipal de Urbanismo e Licenciamento j&
apontava um total de 20.000 km de vias na drea urbana
de S&o Paulo.

3
Uma ferramenta interessante para acompanhar a
evolugdo dos modos de transporte no municipio de
Séo Paulo é o painel Observatdrio Mobilidade Segura,
langado em 2020 pela Prefeitura. O site contém mapas
com as principais infraestruturas de mobilidade urbana
disponiveis no territério, como as estagdes de metro
e trem; terminais urbanos de 6nibus; corredores de
6nibus; faixas exclusivas de onibus, frotas de 6nibus,
rede ciclovidria e uma série de outras informagdes,
atualizadas até margo de 2022.
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Rusvell

Capital do Piaui esquece
seu plano de mobilidade,
abandona ciclovias, ndo
investe no transporte
publico e prioriza obras
rodovidrias. Quem sofre
$80 0s mais pobres...

TERESINA

o

MUNICIPALIDADE IGNORA
A MOBILIDADE SUSTENTAVEL

Teresina é uma dessas cidades que ainda nédo “virou a chave” da mobilidade
urbana. O que se vé na capital do Piaui sdo espagos publicos ndo valo-
rizados, transporte coletivo caro e mal mantido, falta de politicas para os
modos ativos de deslocamento, e a ndo participagdo popular nas decisdes
administrativas.

Revelador dessa dificil situagdo € a situagdo do plano de mobilidade
urbana: elaborado em 2008, o documento aguarda revisdo e até hoje sd teve
uma Unica audiéncia publica no ano passado, mas esvaziada, porque quase
ndo houve divulgagéo, e sem prosseguimento.

A essa audiéncia esteve presente o coordenador do Estudo Mobilize 2022
em Teresina, 0 arquiteto e urbanista Luan Rusvell. Ativista do movimento
popular pelo direito @ moradia e a cidade, Luan participou da construgéo do
movimento “ContraoAumentoTHE", e integra a comiss&o técnica da Auditoria
Popular do Transporte Publico Piauiense. Em entrevista concedida ao Mobilize,
0 arquiteto faz uma analise completa da mobilidade urbana em Teresina.

MOBILIDADE EM TERESINA

“Vivo na capital com o maior indice de motorizacdo ™ do Nordeste, e minha
percepgdo é de alguém que sofre as consequéncias disso, assim como
toda a populagdo teresinense. A obsessdo dos gestores municipais por
um modelo de cidade ‘moderna’ fez de Teresina um lugar em que o carro
sempre tem preferéncia, inclusive estacionados sobre as calgadas’, declara
0 arquiteto, que ha doze anos circula de bicicleta na capital piauiense.

ESTUDO MOBILIZE 2022

Mobilidade urbana em dados e nas ruas do Brasil

PLANO DE MOBILIDADE: Em revisao, aprovado em 2008

AREA URBANA
219,89 km?

55,79 296,05 949,61

POPULACAQ
868.075 habitantes

1.871.650 12.325.232
306.296

TARIFA BASICA DO TRANSP. PUBLICO
R$ 4,00

3,35 4,26 5,50

EXTENSAO DE VIAS
nao informado

486,00 3.895,39 17.000,00

SISTEMA DE TRILHOS

13,60 km e 13 estagoes
1360 87,13 326,70
18,15%
PERCENTUAL DO
SALARIO MINIMO GASTO
COM TRANSPORTE

PUBLICO (55 TARIFAS)

13,00%
PERCENTUAL DE
PESSOAS PROXIMAS
A INFRAESTRUTURA
CICLOVIARIA

FROTA DE ONIBUS
200 veiculos

69 1.583 13.524

FAIXAS E CORREDORES PARA ONIBUS
nao informado

0,53 94,00 681,20

EXTENSAQ DE CICLOVIAS

60,00 km
o
1800 166,11 663,10

BICICLETAS PUBLICAS
nao tem sistema em operagao

67 1.017 3.600

@ TEreESINA
Brasil: menor, médio e maior resultado

Para consultar as fontes dos dados
veja Referéncias

TAXA DE ONIBUS POR 1.000 HABITANTES

0,24
o

013 082 4,90
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http://www.mobilize.org.br/noticias/13213/em-teresina-prefeitura-ignora-a-mobilidade-sustentavel.html
https://semplan.pmt.pi.gov.br/wp-content/uploads/sites/39/2017/03/PLANO-DIRETOR-DE-TRANSPORTE-E-MOBILIDADE-URBANA-DE-TERESINA.pdf
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TERESINA

MOBILIDADE NAS RUAS

AvaliagBes de MOBILIDADE A PE
4 de 7 avaliagbes totais

Tempo médio de viagem: 16 min.
Qualidade do espago publico (-2
Seguranga Vidria ()

MOBILIDADE NAS RUAS

Avaliagdes de TRANSPORTE PUBLICO
2 de 7 avaliages totais

Tempo médio de viagem: 31 min.
Tempo médio de espera: 26 min.
Acesso aos sistemas ()

Qualidade do veiculo ()

MOBILIDADE NAS RUAS
Avaliagbes de MOBILIDADE POR
BICICLETA

2 de 7 avaliagbes totais

Tempo médio da viagem: 15 min.
Qualidade do espago publico (-2)
Seguranga Vidria ()

ACESSO AS INFORMAGOES

A equipe do Estudo Mobilize 2022 envidou
todos os esforgos para conseguir obter

dados e informagdes sobre a mobilidade
urbana com a Prefeitura de Teresina, inclusive
recorrendo a Lei de Acesso a Informagéo (LAI).
Infelizmente, a Prefeitura ndo respondeu as
vérias mensagens e tentativas de contato.
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Rusvell lembra com tristeza do projeto Inthegral, uma proposta que
prometia transformar o transporte publico na cidade. Foram, diz ele, mais de
400 milhdes de reais investidos na implantagdo do sistema nos Ultimos 15
anos, no que seria uma rede integrada de mobilidade urbana.

Mas, o que a principio parecia uma verdadeira transformagao
na forma de se deslocar, revelou-se uma obra politiqueira
e sem compromisso com a boa mobilidade urbana”, diz o
parceiro do Estudo Mobilize em Teresina.

CALGADAS E CAMINHABILIDADE

Na campanha Calcadas do Brasil 2019, Teresina revelou-se como a 62 pior
do pais na infraestrutura para pedestres. Rusvell acredita que esse resultado
serviu de pressdo para o poder publico avangar em algumas obras de reforma
das ruas do centro histérico, “mesmo sendo ainda pontuais e contemplando
poucas vias”. Foram investidos quase 12 milhdes de reais em projetos de
ruas completas, que tém dado mais seguranga e conforto para os pedestres,
‘mas ainda sem incluir ciclistas”, lamenta o arquiteto.

“Esse projeto pode ser o inicio de uma transformacgao na caminhabilidade
do centro, pois inverte as prioridades nas ruas e dd mais qualidade de vida
aos pedestres. Mas isso por si s ndo resolve o enorme problema de excesso
de veiculos na drea central, que, sem fiscalizagao, continuam desrespeitando
e ocupando o espago que deveria ser dos pedestres”, aponta Luan Rusvell.

CRISE DOS ONIBUS

Conforme o parceiro do Mobilize, “a situagao permanece dificil e a crise se
arrasta no transporte publico. Desde o decreto de “estado de calamidade
publica”, que suspendeu o transporte publico em margo de 2020, o sistema
ndo voltou a funcionar completamente, explica Rusvell. “Quem continua
sofrendo com isso € a populagado que depende dos 6nibus e os trabalhadores
do sistema, dos quais 50% foram demitidos nos ultimos dois anos. E agora,
parte do transporte coletivo da capital € atendido pelos “ligeirinhos”, que séo
carros e vans clandestinas que fazem linhas das periferias ao centro a um
custo de RS 5,00 e que se desdobram para fugir da fiscalizagéo.”

TARIFAS DO TRANSPORTE

Rusvell recorda que em 2011 Teresina foi palco do maior movimento em
defesa do transporte publico ja realizado na capital e que depois de varios
dias de protesto, essa mobilizagdo conseguiu pela primeira vez revogar o
aumento da tarifa. Desde entdo, diz ele, o movimento #ContraoAumento
tem buscado didlogo com o poder publico para discutir uma politica tarifaria
justa, mas sem resultado. “Hoje pagamos RS 4,00, mas recentemente a
prefeitura apresentou um calculo do novo reajuste e informou que o sistema
de transporte s6 se mantém a uma tarifa de RS 6,40."

BICICLETAS

Em 2015 foi elaborado o Plano Diretor Ciclovidrio de Teresina, “em parte um
bom projeto, mas que néo saiu do papel”, lamenta Luan Rusvell. Ele avalia
que, na verdade, ndo havia intengdo do poder publico de concretizar o que
estava no Plano, “tanto é que nem mesmo passou pela Camara Municipal, e
ndo virou lei”. O arquiteto lembra que, na verdade, logo depois, entre 2015 e

2017, a cidade assistiu a um grande retrocesso na mobilidade sustentével,

quando a Prefeitura desfez 10 km de ciclovias da cidade e eliminou centenas
de drvores para a construcdo de novos corredores de 6nibus do sistema
Inthegra. “Essa foi a opgdo da Prefeitura para evitar a redugédo do espago
para os carros”, explicou Rusvell.

METRO DE TERESINA

0 sistema de transporte sobre trilhos de Teresina foi estruturado com o
aproveitamento de uma ferrovia existente, que corta a capital. “Embora muito
subestimada, a linha do metrd de Teresina cumpre um papel fundamental
na mobilidade, principalmente para quem vive na zona sudeste da capital’,
avalia o parceiro do Estudo Mobilize. Ele lembra que durante a pior fase da
pandemia, e também na crise do transporte em 6nibus, houve um aumento
de 50% no ndmero de passageiros do metr6, “um transporte relativamente
bom, dgil e com uma tarifa acessivel no valor de um real...”.

TRANSPORTE HIDROVIARIO

Localizada as margens do rio Parnaiba, Teresina ndo conta com transportes
hidrovidrios formalizados. H& apenas um tipo de transporte que faz a
travessia em pequenas barcas da cidade de Timon (MA) para Teresina.
Conforme o colaborador do Mobilize, “a estrutura é bastante precaria e ndo
ha fiscalizagdo ou qualquer investimento do municipio. A tarifa de RS 2,50 é
convidativa e o fluxo de passageiros é constante”. Ele diz que embora varios
estudos apontem a viabilidade do transporte hidrovidrio em Teresina, 0s
projetos nunca passaram de promessas de campanha.

SINISTROS COM MOTOS

“Esse é 0 maior problema na mobilidade de Teresina’, denuncia Luan Rusvell.
Dados do antigo Denatran (2019) mostram que a cidade estd em 12 lugar
entre as capitais no indice de motocicletas, com aproximadamente uma
moto para cada quatro habitantes. “Entre 2010 e 2020 houve uma redugédo
de 63% no nimero de passageiros do transporte publico. Para onde essas
pessoas foram? A grande maioria migrou para as motos e bicicletas, por
serem mais econdmicas e mais ageis que os onibus. Sem politica de
seguranca no transito, o nimero de acidentes aumentou proporcionalmente”,
aponta Rusvell. m

P

Renato Bezerra / Semcom
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MOBILIDADE EM DADOS

TRANSPORTE INDIVIDUAL
MOTORIZADO

Emisséo de CO, resultante
do uso de combustivel:
865 kg CO,/hab.

MOBILIDADE EM DADOS

SEGURANGA VIARIA
Taxa de mortalidade em sinistro de
transito (mortes/100.000 habitantes)

Totais: 33,87

Pedestres: 3,57

Ciclistas: 1,15

Motociclistas: 21,08
Ocupantes de automaével: 1,38

1
A taxa de motorizagéo de Teresina foi aferida
em 2079 por Luan Ruswell para seu trabalho
de concluséo de curso Plano de Mobilidade
Ativa para Integragdo Intermodal ao Sistema
de Transporte Coletivo: uma Proposta para

a Zona Norte de Teresina. Agora, conforme
dados da Secretaria Nacional de Transito
(Senatran, margo de 2022), a frota da

capital piauiense estd em torno de 540 mil
veiculos motorizados. Destes, 284 mil sdo
carros e caminhonetes e 222 mil sdo motos

e motonetas, totalizando cerca de 506 mil
veiculos para o transporte individual, o que
indica taxa de motorizagdo de 581 veiculos
por mil habitantes. Para comparagdo, a média
brasileira em 2020 era de 471 veiculos por mil
habitantes (Denatran/IBGE).

2
Inthegra é o sistema de Bus Rapid Transit
(BRT) de Teresina, inaugurado em 2016; desde
2020 o sistema esta paralisado, e por seus
corredores voltaram a circular as antigas
linhas radiais (bairro-centro) de onibus.
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https://www.mobilize.org.br/Midias/Campanhas/Calcadas-2019/relatorio-final_v2.pdf
https://wribrasil.org.br/projetos/ruas-completas
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CAPITAL CAPIXABA PERSEGUE A VIA

Situada em umailha, a
capital do Espirito Santo
reordena sua Terceira Ponte
para acolher ciclistas e
priorizar o transporte publico.
Mas ainda tropeca

nas calcadas...

DA MOBILIDADE SUSTENTAVEL

A cidade de Vitéria forma um sé conglomerado urbano com as vizinhas Vila
Velha, Serra e Cariacica, cidades mais populosas. E é naregido metropolitana
que se dd a dindmica do dia a dia, envolvendo cerca de 2 milhGes de pessoas
que circulam para trabalho, estudo, servigos ou lazer.

Nas tematicas da caminhabilidade e acessibilidade, a Prefeitura de Vitoria
vem procurando tornar acessiveis as calgadas nos grandes eixos urbanos,
onde ficam os corredores do transporte coletivo metropolitano. Vale lembrar
que em 2019, na avaliagdo da Campanha Calgadas do Brasil 2019 a capital
do Espirito Santo teve média 5,84 (escala de zero a dez).

Como acontece em muitas capitais, as calgadas mais generosas de
Vitdria situam-se nos bairros privilegiados e na cidade formal. Assim,
enquanto em bairros como Praia do Canto e Bento Ferreira as calgadas séo
largas, arborizadas, com ruas de baixa velocidade, o cendrio na Enseada do
Sud é bem diferente.

Nesse bairro que da acesso, via Terceira Ponte, ao municipio de Vila
Velha, o pedestre para atravessar enfrenta transito intenso e, para chegar
até as esquinas com seméforos, tem de percorrer longos trajetos, pois as
quadras sdo amplas, muito extensas.

Hé muitas frentes a desbravar para que as calgadas cumpram
seu papel efetivo (...) de lugares de promogdo do encontro
social e do desenvolvimento econdmico local.”

(Rodrigo de Carvalho, coordenador em Vitdria do Estudo Mobilize 2022)
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PLANO DE MOBILIDADE: Em revisao, aprovado em 2007

AREA URBANA

55,78 km?

55,79

296,05 949,61

POPULACAQ
365.855 habitantes

1.871.650

306.296

12.325.232

TARIFA BASICA DO TRANSP. PUBLICO

R$ 4,20

3,35

4,26 5,50

EXTENSAO DE VIAS

FROTA DE ONIBUS
1.791 veiculos

69 1.583 13.524

FAIXAS E CORREDORES PARA ONIBUS
nao informado

0,53 94,00 681,20

EXTENSAQ DE CICLOVIAS
70,71 km

18,00 166,11 663,10

BICICLETAS PUBLICAS
235 bikes em 34 estagoes

67 1.017 3.600

@ viTorIA

Brasil: menor, médio e maior resultado

Para consultar as fontes dos dados
veja Referéncias

N = INDIVIDUAL MOTORIZADO

486,00 km
486,00 3.895,39 17.000,00
SISTEMA DE TRILHOS
nao tem
13,60 87,13 326,70
DIVISAO MODAL
42,62%
33,18% [N
21,37% %
2,74% = -
0,08% |
19,06%
PERCENTUAL DO
SALARIO MINIMO GASTO
COM TRANSPORTE

PUBLICO (55 TARIFAS)

33,20%
PERCENTUAL DE
PESSOAS PROXIMAS
A INFRAESTRUTURA
CICLOVIARIA

TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO
A PE

BICICLETA
OUTROS MODOS

TAXA DE ONIBUS POR 1.000 HABITANTES
4,90

013 082 490

TAXA DE HABITANTES POR BICICLETA PUBLICA

1.557 habitantes/bicicleta

MEDIA BRASILEIRA: 3.468 habitantes/bicicleta
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MOBILIDADE NAS RUAS

Avaliagdes de MOBILIDADE A PE
5 de 11 avaliagdes totais
Tempo médio de viagem: 13 min.
Qualidade do espago pblico )
Acessibilidade = @
Grau de atratividade = @
Seguranga Vidria (=)

Em outras localidades, o problema s&o o0s obstéculos - postes e drvores
que estreitam ainda mais os passeios. E 0 caso do Jardim Camburi, onde
apesar de haver pragas, dois parques urbanos e ciclovias, seria necessdrio
ampliar as calgadas, e isso seria possivel retirando o estacionamento de
carros nas vias, medida impopular entre os motoristas capixabas.

Mais complexa ainda é a realidade nas comunidades dos morros
capixabas, onde o desafio é vencer escadarias e rampas para acessar 0
transporte coletivo, o comércio e servigos. Segundo a Prefeitura, agdes vém
sendo feitas para melhorar as condigdes ai, como iluminag&o e drenagem,
e um servigo de micro-6nibus para o deslocamento de pessoas com mobi-
lidade reduzida. De positivo nessas localidades é que muitas se situam
ao longo dos grandes eixos de circulagdo, onde ha estagdes de bicicletas
compartilhadas, ciclovias e pontos de parada do transporte metropolitano.

Em Vitéria, coexistem muitas cidades diferentes, as quais
demandam diferentes medidas para o incentivo a caminha-
bilidade.”

(Rodrigo de Carvalho, coordenador em Vitdria do Estudo Mobilize 2022)

TRANSPORTE PUBLICO
Na Grande Vitoria, a gestdo do transporte coletivo estd a cargo do governo
do estado, por meio da Companhia de Transportes Urbanos (Ceturb-ES). A
Ceturb foi constituida nos anos 1980 para gerir e operar o Transcol, Sistema
de transporte de passageiros da regido metropolitana. Cinco municipios -
Vitdria, Vila Velha, Cariacica, Serra e Viana - sdo interligados por meio de
terminais onde o usudrio pode se transferir para uma linha alimentadora, e
percorrer todos os trechos da regido pagando a tarifa tnica de RS 4,20.

No Espirito Santo, o subsidio ao transporte publico metropolitano existe
ha cerca de 20 anos, e para cada passagem paga pelo usuario, 0 governo
entra hoje com mais RS 1,39, valor que completa a tarifa técnica (RS 5,59).

André Sobral / PMV

Em margo/abril deste ano quase voltamos a bater o volume de
passageiros que tinhamos antes da pandemia, e caminhamos
para zerar o déficit de usudrios. A expectativa é de crescimento:
temos observado um afluxo maior de pessoas que, por fatores
como aumento do prego do combustivel, vém deixando um
pouco o carro e retornando ao transporte coletivo.”

(Raphael Trés, diretor-presidente da Ceturb-ES)

Seqgundo a Ceturb, o sistema de transporte publico metropolitano vem
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passando por um processo de renovagdo desde 2019, e a frota atual conta
com cerca de 1.800 6nibus. Para melhorar o sistema, a meta é acrescentar
uma frota de 600 carros com comodidades como ar-condicionado, wi-fi nos
veiculos, hilhetagem eletrdnica e aplicativo para hordrios e rotas. O érgdo
esclarece que, para completar esse total, faltam 210 6nibus, previstos para
operar até o final do ano.

BICICLETAS E CICLOVIAS

Em Vitdria e Vila Velha, ha sistemas de bicicletas compartilhadas, mas
cada municipio com um operador diferente. Para o transhordo entre as
duas cidades, pela Terceira Ponte, existe uma linha de 6nibus do sistema
Transcol, a “Bike GV’, que cobra do ciclista RS 2,10, metade da tarifa
normal.

Na rodovia das Paneleiras, que os capixabas chamam de ‘rota do
aeroporto’, e que cobre de norte a sul da cidade de Vitéria, uma terceira
faixa foi construida, o que permitird a implantagdo de uma ciclovia de 4 km,
anuncia a Ceturb.

Mas a expectativa maior dos capixabas no momento sdo as obras na
Terceira Ponte, sobre o canal do porto de Vitéria, iniciadas no ano passado
pela Secretaria de Mobilidade (Semobi). Sequndo essa Secretaria, a parte de
infraestrutura da ciclovia no local devera ser entregue até o final de 2022.

Nessa ponte, que liga a capital a Vila Velha, a ciclovia adjacente (ou
seja, incorporada a estrutura da ponte) terd 3,5 m de largura de cada
lado, e recebera o nome de Passarela da Vida. Ja no tabuleiro da ponte,
propriamente, havera duas faixas de rolamento de cada lado da estrutura
para veiculos leves, e uma para 6nibus. A obra como um todo - ciclovia e
pistas no tabuleiro - estd prevista para conclusdo em maio de 2023.

BARCAS

Vitéria € umailha, e todas as ligagdes da capital com os municipios da regido
metropolitana passaram a ser feitas por pontes. Com a implantagdo dessa
infraestrutura, que permitiu a passagem dos 6nibus, 0 que se observou
foi a queda no nimero de passageiros das barcas, que eram mais lentas
e exigiam mais baldeagdes. A concluséo das autoridades é que o proprio
sistema Transcol, quando surgiu, ajudou a “quebrar” o sistema aquavidrio, ja
que, por via terrestre, o usudrio podia pegar outro énibus dentro do terminal,
0 que dinamizava as viagens.

Mas o modo aquavidrio para a travessia do canal voltou a ser estudado
nos Ultimos anos, inclusive com um projeto piloto para sua reativagao,
previsto para sair no proximo ano. Inicialmente serdo quatro estagdes, em
Vitdria, Vila Velha e Cariacica. A intengdo do governo estadual € maximizar o
investimento e reduzir custos investindo em lanchas com mais tecnologia. |

€ SUMARI

TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO
|dade média da frota: 7,5 anos

MOBILIDADE NAS RUAS

Avaliaces de TRANSPORTE PUBLICO
3 de 11 avaliag@es totais

(=+) Acesso aos sistemas
(=) Qualidade do veiculo
o

Conforto

Divulgagdo Ascom
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UMA DECADA PERDIDA?

Alguns avangos, recuos e grandes retrocessos marcam esses dez anos
desde o nascimento da Politica Nacional de Mobilidade Urbana. E a imagem
colhida em 2011, no primeiro Estudo Mobilize, ressurge agora, nesta edi¢ao
do Estudo, em tintas mais fortes: a crise no transporte publico aprofundou-
se, com 0s mesmos problemas e sintomas: baixas qualidade e eficiéncia,
custo alto para os usudrios, perda de passageiros e faléncia de alguns
sistemas de 6nibus, especialmente nas cidades de menor porte.

Até mesmo nas doze capitais que sediaram jogos da Copa de 2014 e eventos
da QOlimpiada de 2016 as obras prometidas para a mobilidade ficaram
incompletas, atrasaram, ou simplesmente foram “apagadas” do noticiario
apds inexplicdveis mudangas de planos, agbes judiciais, dificuldades
técnicas ou financeiras. Exemplares sdo os casos do VLT de Cuiabd, do BRT
Transbrasil e dos teleféricos do Alemao e da Providéncia, no Rio de Janeiro,
das duas linhas de monotrilho, em Sdo Paulo, além do VLT de Brasilia.

Persiste também a letargia das prefeituras na gestdo de calgadas e demais
infraestruturas de acessibilidade para os pedestres e pessoas commobilidade
reduzida. E poucas cidades, mesmo entre as capitais aqui analisadas,
conseguiram cumprir 0S prazos originais para a elaboragdo de seus
planos de mobilidade. Conforme dados do Ministério do Desenvolvimento
Regional (MDR), ao menos 2.024 municipios estariam obrigados a elaborar
e aprovar planos de mobilidade urbana. Em agosto de 2022, o Departamento
de Projetos de Mobilidade e Servigos Urbanos (Demob) havia recebido
informagdes sobre 1.390 municipios. Destes, somente 331 declararam ter
completado seus planos, sequndo dados divulgados pelo Ministério.

Planos de mobilidade nas capitais brasileiras
Status Cidades

Vigente Belém, Belo Horizonte, Brasilia, Fortaleza, Jodo
Pessoa, Manaus, Natal, Rio Branco, Rio de Janeiro,
S&o Luis, Sdo Paulo, Salvador e Porto Alegre

Em elaboragao Cuiaba, Goiania, Macapa, Maceid, Palmas, Porto
Velho e Recife

Em revisao Aracaju, Campo Grande, Curitiba, Floriandpolis,
Teresina e Vitoria
Nao tem Boa Vista

Entre as 27 capitais objeto deste Estudo, até agosto de 2022, catorze delas
tinham planos em vigéncia, seis estavam trabalhando na elaboragéo do plano
e seis estavam revisando seus planos (Aracaju, Campo Grande, Curitiba,
Florianépolis, Teresina e Vitéria). Floriandpolis, na verdade, estaria incluida no
Plano Metropolitano de Mobilidade Urbana (Plamus), que foi iniciado em 2015,
envolvendo vérios municipios do entorno da capital catarinense. Por fim, a
capital de Roraima, Boa Vista, informou ainda n&o ter um plano de mobilidade.

Mas, é importante observar, hd Planos e “planos por decreto’. A maioria
das capitais procurou desenvolver pesquisas detalhadas sobre os fluxos
do transporte, estudos sobre as tendéncias de desenvolvimento urbano,
pesquisas de origem-destino e audiéncias publicas para acolher sugestdes
da sociedade. Por outro lado, algumas cidades, como Rio de Janeiro e Natal,
limitaram-se a cumprir a exigéncia, com documentos protocolares, que
simplesmente repetem tépicos da lei federal e incluem algumas propostas
de obras de transporte como anexos.

Outro ponto a ressaltar foi a dificuldade na obtengdo de dados atualizados
de todas as capitais, refletindo, assim, o cenario nacional de setorizagdo das
informag6es, mesmo que haja iniciativa de integragdo dos dados de ordem
federativa. Muitas cidades nunca realizaram pesquisas origem-destino,
outras desconhecem alguns dados bdsicos, como a extensdo de suas vias
publicas ou o nimero de 6nibus em circulagdo. Sem informagdes, como
as administragdes poderdo gerir e planejar a mobilidade, definir politicas
publicas ou criar planos estratégicos?
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Visto assim, o cendrio parece desalentador.

Felizmente, hd alguns sinais positivos. O mais evidente envolve a formagao
dos gestores, equipes e agentes da mobilidade urbana nos municipios,
que gradativamente incorporaram os conceitos da mobilidade sustentdvel:
ampliar espago para pedestres e ciclistas, reduzir a velocidade do transito
nas cidades e oferecer prioridade aos transportes publicos. Zonas 30 ou
Zonas Calmas, por exemplo, ja séo realidade em cidades como Curitiba,
Séo Paulo, Salvador, Recife, Fortaleza, além de tentativas no mesmo sentido
em outras capitais. Mas sdo ages pontuais, com cardter experimental, e
revelam a hesitagdo das autoridades para colocé-las em pratica nas ruas,
em toda a cidade.

BICICLETAS

Outro indicador de transformagé&o é a maior presenca de bicicletas nas ruas.
Apesar da resisténcia inicial por parte da opinido publica, a implantagdo de
infraestruturas ciclovidrias tornou-se comum nas capitais do pafs, embora
nenhuma delas tenha conseguido constituir redes ciclovidrias integradas,
que atendam a todos os bairros e comunidades.

0 aumento do uso das bicicletas no contexto nacional ficou ainda mais
evidente durante a pandemia de Covid 19, quando as entregas de compras
e de comida passaram a ser uma opgao ao desemprego para milhdes de
pessoas, muitas delas com bicicletas proprias ou alugadas dos sistemas
de bikes compartilhadas. Estas bicicletas publicas também se tornaram
presentes nas maiores cidades, oferecidas gratuitamente ou mediante
pagamento, em alguns casos integradas ao servigo de transportes.

Bicicletas publicas nas capitais

Estagoes Bikes
Belo Horizonte 14 100
Goiania 20 67
Vitéria 34 235
Porto Alegre 40 410
Brasilia 46 500
Salvador 50 400
Recife 90 900
Fortaleza 202 1259
Sao Paulo 260 2700
Rio de Janeiro 310 3600

Mas ha ambiguidades nesse crescimento do ciclismo urbano. Em algumas
capitais, milhares de pessoas obrigam-se a percorrer longas distancias com
suashicicletas, sob sol ou chuva, simplesmente porque ndo conseguem pagar
as tarifas do transporte publico. E, por fim, pedalar nas cidades brasileiras
continua sendo uma atividade de risco, pela violéncia do transito, violéncia
criminal, e também em fungdo da mé qualidade e falta de manutengao das
ciclovias, na maioria das capitais avaliadas. E, infelizmente, existem dreas
praticamente inacessiveis as bicicletas em razdo das modestas redes
ciclovidrias.

Algumas cidades conseguiram integrar parcialmente suas ciclovias
aos transportes publicos de massa, com bicicletdrios nos terminais, ou
permitindo o transporte de bicicletas em trens, barcas e dnibus, mas essa
facilidade ainda é muito restrita a algumas areas e sistemas de transportes,
em geral fora dos hordrios de maior movimento de passageiros.

Na drea de transportes publicos, salta a vista a auséncia quase absoluta
do transporte urbano em barcas, mesmo nas cidades que margeiam bafas,
lagos e rios, 0s quais poderiam funcionar como hidrovias de passageiros e
cargas. As excegdes sdo o Rio de Janeiro, Salvador e, mais recentemente,
Belém, que iniciou um processo de modernizagdo de seus terminais para
embarcagdes. Além dessas, podemos citar algumas iniciativas em Porto
Alegre e Vitdria, e as linhas de pequenos barcos em outras capitais, mas
sem qualquer integragdo com o sistema de transporte publico municipal.
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TRANSPORTE SOBRE TRILHOS

Os sistemas de trilhos urbanos séo raros e insuficientes para atender as
capitais do pais. Erradicados nos anos 1950, quando o Brasil decidiu
aposentar seus bondes elétricos, os trilhos sobrevivem em trechos
ferrovidrios renovados ou renascem em novos projetos de metrds, VLTs ou
monotrilhos.

Um exemplo é o sistema de monotrilhos que substituird o antigo “Trem do
Suburbio’, em Salvador, cidade que j& conta com uma linha de metrd em
operagdo pela iniciativa privada. A obra do novo monotrilho é alvo de grande
polémica entre técnicos pelo impacto que trard as populagdes mais pobres,
ja que ninguém acredita que 0 novo “veiculo leve de transporte” operado por
uma empresa privada possa ter uma tarifa competitiva com o valor de RS
0,50 que era cobrado na antiga ferrovia.

Ainda no Nordeste, entre Teresina, Fortaleza, Jodo Pessoa e Maceid,
composi¢des movidas por motores diesel circulam sobre trilhos de antigas
ferrovias, com tarifas acessiveis, mas sem a frequéncia e capacidade de
transportes de sistemas metrovidrios. Com excegdo da capital piauiense,
todos sdo operados pela Companhia Brasileira de Trens Urbanos (CBTU),
empresa estatal federal que também responde pelos metrés de Recife e Belo
Horizonte, ambos sob polémicos processos de concessao para empresas

privadas. O momento mais grave é vivido pelo sistema de Recife, hoje
operando precariamente, com enormes restricdes orgamentdrias e uma
série de dificuldades operacionais.

Os sistemas de trilhos mais robustos, com maior capacidade operacional,
estdo localizados no Rio de Janeiro e em Sdo Paulo. Ambos agrupam as
linhas metrovidrias construidas a partir dos anos 1970, com as linhas de
antigas ferrovias, como a Leopoldina, Central do Brasil, Santos a Jundiai e
Sorocabana. S&o estruturas de transportes fundamentais para a circulagdo
das pessoas nessas duas regides metropolitanas, mas que sofrem
constantes falhas nos momentos de maior demanda. O desafio nessas
duas cidades é modernizar as linhas existentes, integra-las entre si e com
os demais sistemas de transportes e ampliar a malha de novas linhas,
processo que se arrasta ha vdrias décadas em promessas renovadas a
cada eleigéo.

No Sul do Brasil, apenas Porto Alegre conta com um sistema de
metrd-ferrovia, que liga a capital ao aeroporto e a municipios da regido
metropolitana. O aeroporto é atendido por uma linha de “aeromdével”, com
dois veiculos movidos por ar, que fazem a conexao entre a estagdo do metrd
e 0s terminais aeroportuarios.

E ha que registrar os planos e promessas do Governo do Distrito Federal,
que desde 2010 anuncia investimentos para a construgdo de linhas de VLT
e de levar o metr6 até a Asa Norte de Brasilia. Hoje a cidade tem 42,3 km de
trilhos, com 27 estagdes que ligam a Rodovidria as localidades de Ceilandia
e Samambaia, passando por toda a Asa Sul.

Entre as capitais brasileiras, o Rio de Janeiro é a Unica cidade a contar com
duas linhas de Veiculos Leves sobre Trilhos, elétricos e harmonizados com a
circulagdo nas ruas, que atendem a regido central da cidade. O VLT Carioca
¢ um dos raros sistemas de transportes coletivos do Brasil a obter um indice
de aprovagdo de 80% dos usuarios. Aprovagdo semelhante ja teve o metrd
de S&o Paulo, agora enfrentando problemas operacionais e de seguranga,
com assaltos, agressdes, além da presenga constante de vendedores
ambulantes no interior das composigoes.

A criminalidade nos transportes publicos é um dos motivos alegados por
parte das pessoas que preferem circular com seus carros nas ruas das
capitais. Os proprios colaboradores e gestores publicos entrevistados em
cidades como Salvador, Sdo Luis e Rio de Janeiro reconhecem o problema
e indicam a necessidade de melhorias urgentes na seguranga publica
para evitar casos de violéncia contra pedestres, ciclistas e pessoas em
transportes publicos, especialmente mulheres e idosos.

Ainda na &rea criminal, nota-se um incremento nos casos de furtos de fios
e cahos, tampas de bueiros, placas de transito e outros itens, com graves
consequéncias para a circulagdo a pé, em trens ou mesmo em bicicletas ou
automoveis.
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ONIBUS, 0 MAIS PRESENTE

Mas, muito além das barcas, trilhos urbanos, teleféricos do Rio e elevadores
de Salvador, os 6nibus movidos a diesel continuam a dominar o cendrio do
transporte publico nas capitais do pais. A frota esta envelhecida, com mais
de seis anos, segundo dados da NTU, associagdo que reline as empresas
de transporte por 6nibus, e precisaria ser renovada com veiculos de baixas
emissdes, preferivelmente elétricos. No entanto, conforme entrevistas com
gestores dos transportes, na maioria das capitais a meta ainda € a transigdo
para motores com biocombustiveis ou motores padrdo Euro 6, menos
poluidores.

Ha hoje um consenso de que para reverter a perda de passageiros, 0s
sistemas de onibus precisariam melhorar a qualidade dos servigos e,
paralelamente, reduzir os pregos dos servigos. Para o primeiro ponto, além
do investimento em veiculos mais confortdveis, os municipios deveriam
criar faixas ou canaletas exclusivas para os coletivos, de forma a retird-los
dos congestionamentos que paralisam as cidades. Essa proposta tem sido
apontada como solugdo répida e econdmica para a maioria das capitais,
embora a implantagdo desses corredores ainda seja timida e morosa, em
poucas vias das cidades.

0 melhor exemplo — bem conhecido - vem da cidade de Curitiba, que abdicou
dos planos de um metrd e promete renovar todos os seus 166 km de faixas,
corredores, estagdes e Onibus para que o transporte publico recupere sua
eficiéncia de anos atrds. Mas ha boas iniciativas também em Brasilia (com
133,5 km de vias exclusivas), Fortaleza (123,5 km), Porto Alegre (96 km),
Recife (67,1 km), Belo Horizonte (71 km), e Campo Grande (60 km), além do
Rio de Janeiro (299 km) e Sdo Paulo (681,2 km), todas em busca de ampliar
as pistas e faixas exclusivas para os énibus.

Para o outro problema, o tarifdrio, ha algumas experiéncias de redugéo de
precos ou mesmo de gratuidade total, no Brasil e em outros paises, que
parecem apontar a ideia de tarifa zero como solugdo mais vidvel e duradoura
numa politica publica de mobilidade sustentével. Cidades como Marica (RJ),
Volta Redonda (RJ) ou Paulinia (SP), entre outras que somam mais de 40
municipios, jd operam linhas de dnibus sem catracas, com financiamento
extra tarifdrio, permitindo maior acesso aos servigos publicos, bem como
ao comércio local. E, em meio a crise gerada pela pandemia, a prefeitura
de Porto Velho (RO) reduziu suas tarifas a zero durante alguns meses
como forma de manter o servigo acessivel a populagdo. Como lembrou
o engenheiro Licinio Rogério, do Férum de Mobilidade do Rio de Janeiro,
da mesma forma que “ninguém cobra pelo uso dos elevadores dos
condominios, por que o transporte publico ndo poderia ser financiado pela
gestdo publica?”.

Ou, em outras palavras, ninguém questiona o investimento publico em satde
e educagdo. Por que o transporte, que também é um direito social garantido
pela Constituicdo, ndo mereceria 0 mesmo tratamento?

CARROS POR APLICATIVO

O Estudo também buscou tragar o panorama da regulamentagdo dos
carros por aplicativo no universo das capitais brasileiras. Lembramos que
a Lei 13.640/2018, popularmente apelidada como “Lei do Uber”, atribuiu
aos municipios a competéncia de regulamentar e fiscalizar as empresas.
Mas, até setembro de 2022, somente dez das 27 capitais contavam com
alguma regulamentagao: Belo Horizonte, Brasilia, Campo Grande, Curitiba,
Fortaleza, Goidnia, Manaus, Porto Velho, Rio de Janeiro e Vitéria. Algumas
cidades como Goiania, Recife e Fortaleza tornaram obrigatério o cadastro
desses motoristas em registros municipais, ou nas autarquias de transito.
Outras obrigagdes também recorrentes que constam nas leis e decretos
incluem a idade de fabricagdo do veiculo (em média 7-8 anos) e a afixagdo
em ponto visivel de adesivos para identificagdo da empresa cadastrada.
Esse crescimento dos carros por aplicativo ao longo dos anos criou um
certo “desequilibrio” entre plataformas de transporte por aplicativo e
motoristas, a ponto de estar tramitando um projeto de lei (PL 1.807/2022)
para tentar tornar esse relacionamento mais criterioso.
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E QUEM PAGA A CONTA?

Embora tenha conquistado a lei da mobilidade de 2012, embora tenha
incluido o transporte como direito constitucional, o Brasil ndo conseguiu
instituir um sistema nacional de mobilidade. Talvez o caminho seja a criagéo
de um sistema Unico, como sustentam algumas organizagdes, a exemplo do
Movimento em Defesa do Transporte Publico para Todos (MDT), inspirando-
seno SUS. Segundo essa visdo, os transportes coletivos, ciclovias, bicicletas
publicas, calgadas, taxis e carros de aplicativos poderiam ser integrados
em um Unico sistema nacional, com a participagdo de todos os entes da
federagdo. Afinal, um pafs que tem a maioria absoluta de sua populagéo
vivendo em cidades ndo pode jogar todo o custeio dos modos de mobilidade
somente sobre as finangas dos municipios.

Em 2023, apds as eleigdes, 0s novos governos estaduais e federais assumirdo
Seus cargos em meio a uma crise econémica, com grandes dificuldades
para realizar investimentos em obras de mobilidade em sistemas de trilhos,
corredores de Onibus, hidrovias e outros modos de transporte coletivo.
Nesse cendrio, € muito provéavel que a sedugdo dos investidores privados,
inclusive de outros paises, se apresente como solugdo imediata.

Novas propostas de concessdes e processos de privatizagao j aparecem no
horizonte, remetendo ao problema da transparéncia na gestéo e do controle
desses contratos pela sociedade. Concessionarias prometem eficiéncia,
mas exigem um equilibrio econdémico-financeiro que frequentemente
demanda a injegdo de recursos publicos. Por fim, colocam-se as seguintes
questoes:

Transporte publico deve ou precisa dar lucro? Qual seria o limite ético dessa
lucratividade em um servigo que é fundamental para o acesso ao emprego,
educacgdo, cuidados médicos, comércio e ao lazer?

SUGESTOES PARA COMECAR A VIRADA

Arriscamos aqui uma lista de sugestdes aos novos governos e as prefeituras
que entram na segunda metade de suas gestdes, com énfase em propostas
de baixo custo, com potencial de gerar empregos:

FORMAS ATIVAS DE DESLOCAMENTO

+ Manter campanhas e agdes permanentes de comunicagao, educagao
em radio, tevé, internet, além de intervengdes temporarias para criar
uma cultura de compartilhamento do espago publico, com prioridade a
pedestres, pessoas com deficiéncia e ciclistas (Leia mais);

- Reduzir a velocidade do transito a faixas de 30 km/h a 40 km/h nas dreas
urbanas, de forma a garantir a seguranga das pessoas, na perspectiva de
eliminar os sinistros de transito;

- Ampliar a oferta de infraestruturas de protegdo a pedestres e ciclistas.

CAMINHAR

+ Estimular o caminhar, especialmente nos deslocamentos de vizinhanga,
até a escola, o comércio e demais servigos localizados a menos de dois
quilometros (Leia mais);

+ Realizar programas de alargamento e melhoria dos passeios, com
a formagdo de calceteiros e outros profissionais especializados na
produgdo de calgadas adequadas, com acessibilidade;

- Estimular a geragdo de empregos para operarios nessa drea; (Leia mais);

+ Iniciar a regularizagdo das calgadas no entorno de todas as instalagdes e
imaveis publicos (Leia mais);

- Orientar proprietdrios de iméveis para a regularizagdo de suas calgadas,
através da elaboragdo de guias locais ou referéncias técnicas ja
consolidadas. Definir prazos para as obras de regularizagéo.

PEDALAR

+ Estimular o uso de bicicletas em deslocamentos de até cinco
quilémetros ou integrados a transportes publicos;

+ Desenvolver campanhas de educagédo para estimular o uso de veiculos
a pedal, incluindo bicicletas, quadriciclos de carga e triciclos (Leia 0
exemplo de Fortaleza);
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+ Ampliar ciclovias, criando redes que permitam o acesso as principais

centralidades nos bairros e concentragdes de equipamentos publicos
nos centros das cidades;

« Instalar paraciclos e bicicletarios em pontos de atragao, se possivel com

vigilancia;

+ Estimular o uso de bicicletas por mulheres, mées e pais com filhos e

idosos.

VALORIZAR 0S ESPAGOS PUBLICOS DE CIRCULAGAO

+ Rever praticas de limpeza publica e conservagéo de calgadas, jardins,

pragas e outras dreas de convivio urbano;

Melhorar a iluminag&o publica em calgadas e ciclovias;

+ Melhorar a arborizag&o e o paisagismo ao longo das vias e calgadas;

Organizar o posicionamento de vendedores ambulantes para evitar
barreiras a pedestres;

« Criar zonas de estacionamento pago nas dreas mais movimentadas das

cidades, de forma a estimular o uso mais racional dessas vagas;

- Criar zonas livres de carros em dreas centrais e centros de bairros.

INCENTIVAR 0 USO DOS SISTEMAS PUBLICOS DE TRANSPORTE

Ampliar a extensdo das faixas exclusivas para 6nibus e garantir sua
priorizagdo no trafego;

+ Melhorar e padronizar as paradas de 6nibus, incluindo informagdes

precisas sobre itinerarios, mapas e quadro horarios das linhas que ali
circulam (Leia mais);

+ Estimular a criagdo de linhas circulares, interbairros, com conexdes

integradas;

+ Desenvolver mecanismos de financiamento extra-tarifario para o

transporte publico.

GESTAO E ELABORAGAO DE POLITICAS PUBLICAS INTEGRADAS

Reestruturar os organismos federais de politicas para a mobilidade
urbana, para o planejamento e gest&o do setor com base em evidéncias
e dados;

Priorizar a construgdo de habitag0es de baixa renda nas proximidades de
estagbes de transportes;

« Estruturar caminhos e programas para a criagao de um sistema nacional

de mobilidade urbana;

- Criar um fundo nacional de financiamento dos transportes pablicos com

recursos sobre tarifagdo de veiculos particulares (Leia mais);

+ Estabelecer metas e prazos para melhoramentos em transportes

publicos e mobilidade ativa em @mbito municipal, metropolitano,
estadual e federal;

Estimular a criagdo de consdrcios de municipios para a contratagédo de
servigos de mobilidade integrados;

+ Incentivar a participagao popular no planejamento, monitoramento e

decisdes politicas da mobilidade;

+ Criar canais de atendimento a populagdo e ampliar a transparéncia

na divulgagéo de medidas sobre planos e projetos para a mobilidade
urbana;

+ Fomentar a criagdo de Observatdrios Publicos de dados e

monitoramento de agdes nos municipios, coordenada com esforgos
federais, que devem orientar a montagem de uma base nacional robusta
de indicadores para o setor.

« Estabelecer espagos de interlocugéo entre agentes publicos, privados,

terceiro setor e academia, buscando construir uma agenda comum e
um repertdrio de experiéncias de mobilidade desenvolvidas no dmbito
nacional.
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