(I)mobilidade e contradigoes de Brasilia
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Usuario de bicicleta no dia a dia, membro da diretoria da Unido de Ciclistas do Brasil (UCB), ex-
presidente da ONG Rodas da Paz

O simbolismo de ser capital federal e o generoso sistema viario poderiam contribuir para Brasilia ser
referéncia em mobilidade urbana. Ao contrario de outras capitais, ndo ha grandes restricdes de
espaco para intervengdes vidrias. Mas os projetos e as obras costumam favorecer o transporte
individual motorizado, em detrimento dos modos coletivos e saudaveis.

Ha poucos anos, prometeu-se uma revolugcdo na mobilidade, que tornaria Brasilia referéncia no
transporte por bicicleta. O plano ambicioso de construir a maior malha ciclovidria do pais até 2014
comegou a sair do papel, mas as incoeréncias da proposta sdo nitidas mesmo para quem nao pedala.

- Cultura da mobilidade saudavel x Cultura motorizada

A dependéncia do carro é uma realidade em Brasilia, impulsionada pelo péssimo transporte coletivo,
pelas longas distancias e pelos incentivos a compra de automével. A frota automotiva — de cerca de 1
milhdo e 500 mil — cresce continuamente e boa parte dos carros transporta apenas o préprio
motorista.

Além de ser uma das poucas capitais sem estacionamento rotativo pago (motoristas estacionam
gratuitamente nas vagas publicas), muitos estacionamentos informais s3o criados. Areas publicas
com potencial para atividades de lazer transformam-se em espagos privados, para estacionamento. E
o estacionamento irregular faz parte da cultura brasiliense: estaciona-se em locais proibidos, sobre
calcadas, em frente a pontos de Onibus, e bloqueando ciclovias e rampas de acessibilidade. Até
mesmo carros oficiais ou veiculos que prestam servigo ao governo sdo vistos em calgadas e outros
locais proibidos.



Area publica convertida em estacionamento Estacionamento sobre drea de pedestres: cena
comum em Brasilia

Ha algumas décadas, capitais europeias vém restringindo a circula¢do e o estacionamento de carros,
especialmente nas regides centrais, para evitar poluicao e congestionamento e estimular os modos
coletivos e saudaveis de transporte. Em Brasilia, a légica ainda consiste em garantir vaga a quem
opta pelo transporte individual motorizado. O maior exemplo dessa politica equivocada é a proposta
de megaestacionamento subterraneo na Esplanada dos Ministérios. Com capacidade para 10 mil
carros, a proposta ja nasce obsoleta. O novo estacionamento apenas levaria mais poluigdo,
congestionamento e estresse para o centro tombado.

Nos grandes veiculos de comunicagdo, com certa frequéncia se noticia um suposto déficit de vagas
na regido central, com motoristas indignados em ter que passar mais de meia hora em busca de local
para estacionar. Esquecem de mencionar as dificuldades de acesso a quem nao vai de carro a regidao
central, com calgadas destruidas ou inexistentes e escassos pontos de travessia. No ritmo em que
cresce a frota motorizada, nunca havera espaco suficiente para acomodar tantos carros, justificando-
se cada vez mais as formas alternativas ao carro.

Os dados revelam o descompasso entre os gastos com o transporte individual motorizado e os
investimentos no transporte coletivo. O Departamento de Estradas de Rodagem (DER) do Distrito
Federal gastou, de 2001 a 2010, RS 774,5 milhdes em obras de duplicacdo de rodovias, construgio de
viadutos e pavimentagdo, valor quatro vezes superior aos recursos destinados ao metrd. *

Enquanto se ampliam os estacionamentos para carros, as vagas publicas para bicicletas (mais baratas
e faceis de criar) ainda sdo escassas, mesmo nos pontos turisticos, o que dificulta o necessario
impulso na disseminagao do uso de bicicleta.

Correio Braziliense. 14-2-2011. Na ultima década, governo incentivou o uso de carros. Disponivel em:
http://www.correiobraziliense.com.br/app/noticia/cidades/2011/02/14/interna_cidadesdf,237597/na-ultima-decada-
governo-incentivou-o-uso-de-carros.shtml
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Estacionamento improvisado na Catedral Improviso para estacionar bicicleta na Torre de TV

Apesar de alguns avangos no transporte coletivo — licitagdo do sistema de 6nibus, criacdo de algumas
faixas exclusivas para Onibus e inicio das obras de um eixo de BRT —, muito ainda precisa ser feito:
ampla integracéo fisica e tarifaria; ampla oferta de linhas (inclusive aos sabados e domingos); oferta
de informagOes ao usuario; treinamento dos motoristas; boas condi¢cGes de acesso, abrigo e
iluminacdo nas paradas.

Passageiros ao relento — conforto nulo Péssimas condi¢Ges em ponto de 6nibus
Album 1 — mais fotos do transporte por 6nibus no Distrito Federal

- Fluidez motorizada, seguranga e legislagao

A priorizagdo da fluidez motorizada, em detrimento da seguranca, faz parte das acles
governamentais. Como exemplos, a manutengao de altos limites de velocidade nas vias, a conversao
de acostamentos em terceira pista para carros e as ampliagdes que desconsideram a existéncia de
pedestres e ciclistas.

Em vez de contrapor o modelo centrado no automdvel, constata-se acdo governamental no sentido
de ampliar o espago nas vias e nos estacionamentos, além da constru¢do de tuneis e viadutos,
buscando-se a fluidez motorizada. As milionarias ampliages viarias (com destaque para a EPTG —
“Linha Verde”) logo se tornam indcuas, saturadas.

Mesmo com os iniumeros gastos em ampliacdo viaria e fluidez motorizada, os congestionamentos
aumentam. H4 poucos anos, imaginava-se que a cidade com amplas vias jamais pararia; atualmente,



a fila de carros parados é cena constante em muitos hordrios, em todo o DF. O circulo vicioso
resultante do incentivo ao automaovel se confirma claramente.
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Vale lembrar que o cédigo de transito, de 1997, determina que 6rgdos de transito invistam na
seguranca do ciclista. E ha o principio de protecdo dos veiculos menores e dos ndo motorizados, com
preferéncia a pedestres e ciclistas. A Politica Nacional de Mobilidade Urbana, de 2012, estabelece a
prioridade aos modos coletivos e saudaveis (ndo motorizados) em relagdo ao transporte individual
motorizado.

A legislacdo local também é bastante favoravel aos modos coletivos e sauddveis de locomogdo. Nas
dez leis que tratam da mobilidade saudavel, podem-se destacar muitos pontos positivos: viabilizar os
deslocamentos por bicicleta com seguranga, eficiéncia e conforto; reduzir a participagao relativa dos
modos motorizados individuais; desenvolver e estimular os meios ndo motorizados de transporte;
reconhecer a importancia dos deslocamentos de pedestres e ciclistas; criar e adequar espaco viario
seguro e confortavel para o pedestre, o ciclista e a pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida;
realizar campanhas educativas. E, ainda, o sistema ciclovidrio estabelece que as novas vias publicas,
incluindo pontes, viadutos e tuneis, devem prever espacos destinados ao acesso e circulacdo de
bicicletas. 2

Mas a vasta legislacdo ainda nado se reflete na realidade. Um exemplo evidente da inobservancia das
leis: as pontes sobre o lago Paranoa sdo hostis aos ciclistas. A ponte JK — exaltada pela beleza
arquiteténica — exibe placa com exigéncia que o ciclista atravesse sem pedalar. Por razdes dbvias,
nunca se vé alguém passar pela ponte empurrando a bicicleta. A ponte do Bragueto e as demais

2 I e L .
A compilagcdo das dez leis distritais que tratam da mobilidade saudavel encontra-se anexa.



pontes ndao possuem proibicdao explicita de se pedalar, mas afugentam, da mesma forma, qualquer

ser ndo motorizado, diante da falta de espago seguro e do intenso fluxo motorizado, em alta

velocidade.

Ponte JK — exuberancia arquitetbnica e pIaca anti-
ciclista

2

Ponte do Bragueto — fluxo intenso e veloz de carros;
auséncia de estrutura a pedestres e ciclistas

- 600 km de ciclovias — a ilusdo dos nimeros e a realidade pratica

O atual governo iniciou amplo programa de construgdo de ciclovias. A promessa é de entregar 600
km de ciclovias até 2014. Segundo dados do governo, estdo concluidos 161 km de ciclovias e 80 km

de ciclofaixas. Os dados quantitativos contrastam com a péssima qualidade da infraestrutura voltada

aos ciclistas e com a falta de uma politica integrada e coerente de mobilidade urbana.

A descontinuidade no trajeto dos ciclistas tornou-se regra. Nao ha interligagcdo entre os diversos

fragmentos de ciclovias. Sem continuidade no caminho, nem seguranga na travessia, é dificil crer na

ampla disseminag¢do no uso de bicicleta como meio de transporte. Ha estacionamentos para carros

gue interrompem as ciclovias, além de muitos motoristas que circulam e estacionam sobre os locais

reservados aos ciclistas.

Término abrupto de ciclovia Descontinuidade em razao de estacionamento para carros

Album 2 — mais fotos das condi¢bes aos ciclistas no Distrito Federal

As falhas na execucdo da infraestrutura soma-se a escassez de a¢des educativas e de fiscalizacdo.

Além da infraestrutura, sdo necessarias acdes de conscientizagdo de motoristas sobre o necessario



respeito ao ciclista e a¢des voltadas aos ciclistas sobre boa postura no transito. Seriam também
muito relevantes a¢des que disseminassem as vantagens do uso de bicicleta. E a fiscalizagdo do
poder publico para garantir a seguranca dos que optam por caminhar ou pedalar.

Tem-se a sensacao de que, justamente onde mais se precisa, as vias para os ciclistas terminam de
forma abrupta. Quando ha estacionamento no meio do percurso, o jeito é se virar em meio aos
carros, sem qualquer garantia de seguranga. Nos cruzamentos com carros, ou ndo ha qualquer
sinalizagdo (pintura ou placas de alerta aos motoristas), ou a sinalizacdo se volta aos ciclistas, que
devem parar e precisam de muita paciéncia para conseguir atravessar em locais com intenso fluxo de
carros.

Para tentar contornar a falta de fiscalizacdo e conter as infragdes motorizadas, que ocorrem
diariamente, os usuarios de bicicleta vém afixando avisos nos carros que bloqueiam a ciclovia e as
rampas e invadem calgadas. Apesar da louvavel iniciativa, as “multas cidadas” ndo tém sensibilizado
os infratores.
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“Multas cidadas” tornaram-se comuns na tentativa de sensibilizacdo dos motoristas

Album 3 — mais exemplos da agéo cidadd contra motoristas infratores

Curiosamente, ciclofaixas (localmente chamadas de acostamentos ciclaveis) foram pintadas em vias
de alta velocidade — com limite tedrico de 70 e 80km/h. A mera pintura das ciclofaixas em vias
rapidas e com alto fluxo de automodveis é altamente desaconselhdvel tecnicamente. E, para piorar, a
exemplo das ciclovias, tais ciclofaixas carecem de continuidade.

As pessoas que usam bicicleta como meio de transporte se queixam das condi¢des das novas
ciclovias. Sdo facilmente observados os inumeros problemas de inseguranca nos cruzamentos;
descontinuidade; falta de sinalizagdo e de iluminagdo; conflitos com pedestres; auséncia de pontos
de acesso a ciclovia; desrespeito de motoristas. E as antigas ciclovias sofrem dos mesmos problemas,
com o adicional da falta de manutencao.
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Término repentino de ciclofaixa, sem opg¢ao de

Ciclofaixa em via com alto limite de velocidade
continuidade

Video revela o total desrespeito de motoristas por ciclofaixa em Brasilia:

https://www.youtube.com/watch?v=Lly- ho TB4

- EPTG - “Linha Verde”

Numa obra que custou mais de RS 300 milhdes, a Estrada Parque Taguatinga (EPTG) foi ampliada. A
via, curiosamente chamada de Linha Verde, ficou completamente cinza com as cinco pistas em cada
sentido, além da faixa de 6nibus e do acostamento, invadidos pelos carros. A ciclovia prometida
jamais saiu do papel, tampouco os pedestres contam com calgada. O corredor de 6nibus ndao opera
como deveria, em razao de os 6nibus ndo estarem adaptados com portas do lado esquerdo.

A pergunta pintada numa passarela da EPTG expressa indignacao


https://www.youtube.com/watch?v=LIy-_ho_TB4

Apesar da auséncia de espagos seguros a pedestres e ciclistas, do alto limite de velocidade e da
invasdo do acostamento, muitas pessoas caminham e pedalam pela via e alcancam velocidade
superior aos carros nos horarios de pico de congestionamento.

Passados trés anos da conclusdo da obra, os usuarios de 6nibus ficam presos no congestionamento,
enquanto alguns motoristas solitdrios usufruem da faixa exclusiva de énibus. Os ciclistas continuam
sem espaco segregado (fundamental numa via com limite de 80 km/h) e os pedestres se sujeitam ao
barro e a lama nas laterais da via.

Para a populagdo fica o mistério acerca da efetiva melhoria na mobilidade. Ndo se sabe quando o
corredor de Onibus e os espagos para circulagdo segura de ciclistas e pedestres passardao a ser
realidade. Resta apenas uma certeza: de verde a via ndo tem nada.
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Mega ampliagdo “esqueceu” pedestres e ciclistas
Album 4 - fotos de pedestres e ciclistas na EPTG

Video mostra o caos motorizado na EPTG, mesmo apds ampliagéo vidria:
http://www.youtube.com/watch?v=uh 2elyqUPs

- Gastos para a Copa

Muito se alardeou sobre os beneficios que seriam advindos da Copa. O evento deixaria como legado
avanc¢os na mobilidade. A depender das obras vistas na cidade, teremos mais do mesmo: amplia¢Ges
vidrias e foco na fluidez motorizada.

A grande obra em execug¢do em Brasilia amplia a Estrada Parque Aeroporto (EPAR), a mesma via cujo
acostamento fora anteriormente suprimido para criar faixa adicional aos carros. E nas demais
cidades-sede a situagdo nao deve ser diferente, considerando as noticias sobre cancelamento de
projetos e atraso nas obras voltadas ao transporte publico. Os recursos destinados a constru¢do dos


http://www.youtube.com/watch?v=uh_2eJyqUPs

estadios — cerca de RS 8 bilhdes — superam o valor destinado a mobilidade urbana — cerca de RS 7

bilhdes. **

No entorno do bilionario estddio em Brasilia, as calgadas (quando existentes) estdo em péssimo

estado e a iluminacdo é precaria. As vias largas e rdpidas proximas ao estadio, com poucos pontos de

travessia, geram inseguranca a pedestres e ciclistas.

A cratera em frente ao estadio durou muitos meses.

As calgadas existentes estdo em péssimo estado,
contraste com as pistas recapeadas

A nova ciclovia da asa norte termina de forma repentina, sem qualquer aviso ou alternativa de

caminho, a cerca de um quildmetro do novo estadio. Em razdo da descontinuidade da ciclovia, os

usudrios de bicicleta ficam sem acesso seguro a outros locais, como a torre de TV, o centro de

convencgdes e o parque da cidade.

Foi instalado um “bicicletario” no canteiro em frente ao estddio, que atenderia aos torcedores
ciclistas. E bastante evidente o contraste entre o custo do Estadio Nacional (R$ 1,4 bilhdo) e a
simplicidade dos suportes instalados no local. Nao ha qualquer sinaliza¢do, iluminagao ou controle de

acesso no espago aos ciclistas. Para acrescentar, muitos dos suportes instalados ja estao danificados.

O resultado do péssimo espaco reservado aos usuarios de bicicleta: em dias de jogo ou show no

estadio, pouquissimos se arriscam a ir de bicicleta.

Album 5 — mais imagens do entorno do estddio

Video de torcedor em busca de vaga para bicicleta no estddio:

http://www.youtube.com/watch?v=62AUmg5bly0

Ainda referente a Copa, é interessante notar que o

Eixdo do Lazer — ha 22 anos, o Eix3do fica fechado

para os carros, aos domingos e feriados, e cede espaco a milhares de pessoas — foi sacrificado em dia

de jogo no estadio, com a justificativa de que seria um teste para a Copa do Mundo. Apesar de todo

? UOL. 25-11-2013. Custo de arenas da Copa sobe RS 1 bi e supera investimento em mobilidade. Disponivel em:
http://copadomundo.uol.com.br/noticias/redacao/2013/11/25/custo-de-estadios-da-copa-sobe-r-1-bi-e-supera-

investimento-em-mobilidade.htm
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BBC Brasil. 13-6-2013. Atrasos e obras canceladas reduzem legado da Copa em transporte. Disponivel em:

http://www.bbc.co.uk/portuguese/noticias/2013/06/130613 legado mobilidade copa jp jf.shtml
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http://www.bbc.co.uk/portuguese/noticias/2013/06/130613_legado_mobilidade_copa_jp_jf.shtml

o discurso governamental pré-bicicleta, pré-sustentabilidade, sacrificou-se o tradicional espago de
lazer para proporcionar fluidez aos torcedores que optassem por ir de carro ao estddio. Com o
agravante de que ha inUmeras vias alternativas para se chegar ao estadio, inclusive os Eixinhos, vias
paralelas ao Eixdo que permanecem abertas ao trafego motorizado.

Assim como o Eixdo do Lazer, a Ciclofaixa do Lazer — uma faixa das seis existentes no Eixo
Monumental fica reservada aos ciclistas das 7 as 16h, apenas aos domingos — ja foi sacrificada em
nome da fluidez motorizada, em dia de jogo. O argumento da realizacdo da Copa — e seu legado
positivo para a mobilidade — deveria servir para consolidar e ampliar os espagos para os modos

saudaveis de transporte, e ndo para restringi-los.

L4, J. - : Ee
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Eixdo do Lazer num domingo normal, com muitas Ciclofaixa do Lazer — espaco sacrificado em nome da
pessoas caminhando e pedalando. fluidez motorizada.

- Caminhos inacessiveis e Asfalto Novo

A despeito da legislacdo federal e distrital que imp&e a acessibilidade, os caminhos dos pedestres
ainda sdo tortuosos no Distrito Federal. Tanto nas regiGes periféricas, quanto na area central da
capital, o estado das calgadas é deploravel. Muitas vezes, sequer existe calcada.

A situagdo ruim para os seres com plenas condigles fisicas torna-se ainda pior para cadeirantes e
pessoas com restricdo na mobilidade. Os obstaculos intransponiveis e a auséncia de caminhos
seguros os obrigam a circularem na via, no meio dos carros.

Calgadas inexistentes ou abandonadas fazem contraste com as vias recapeadas. Recentemente, o
governo iniciou amplo programa de recapeamento. Com o custo de RS 770 milhdes, o Asfalto Novo
pretende recuperar inimeras vias em todo o Distrito Federal.



Cratera em calgada — contraste com o recapeamento das pistas

Album 6 — mais imagens das condi¢bes aos pedestres no DF
Album 7 - cenas da inacessibilidade no DF

Video da inacessibilidade em Brasilia. Invasdo dos espagos publicos pelos motoristas:
http://www.youtube.com/watch?v=xbrrETtUEVY

Assim como as ciclovias e ciclofaixas, as calcadas carecem de continuidade. Apesar da nitida
precariedade do espaco para os pedestres, ndo se tem conhecimento de programa similar de amplo
recapeamento das calcadas, ou de amplo programa de construgdo de calgadas, nos locais em que
elas ainda ndo existem.

E o respeito ao pedestre na faixa de travessia, algo de que Brasilia pode se orgulhar, vem perdendo
forga. Em 2012, oito pedestres morreram na faixa, o dobro de mortes em relagdo ao ano anterior. Os

dados indicam que algo vai mal no que diz respeito a educacdo e a fiscalizacdo de transito,
sacrificando justamente os mais vulneraveis.

- Cultura ciclistica e integracdo no metro

A despeito dos muitos recursos gastos no transporte individual motorizado, a cultura da bicicleta
estd presente no Distrito Federal, especialmente em cidades satélites como Paranod, Estrutural e
Recanto das Emas.


http://www.youtube.com/watch?v=xbrrETtUEVY

Bicicletas com som sdo muito utilizadas no Bicicletario lotado em supermercado do Recanto
Paranod das Emas

Nas regides atendidas pelo metrd, como Ceilandia e Samambaia, observa-se que a populagao utiliza
bicicleta para ir as estagGes. Nas estagcdes com bicicletarios, ha sempre bicicletas estacionadas. E, nas
estacOes sem espaco reservado as bicicletas, os ciclistas improvisam vagas. Também ha situagdes em
que o local onde estdo instaladas as vagas ndo oferece segurancga, o que leva aos usuarios a optarem
por locais alternativos, como o corrimdo de acesso a estacdo.

E a integracdo da bicicleta ao metré também se da por meio do embarque com a bicicleta no udltimo
vagdo. Todos os dias, veem-se muitas bicicletas no interior do metro. De fato a lei criada e cumprida,
que permite o embarque da bicicleta, ampliou a cultura ciclistica nas regides atendidas pelo metro.
Mas sdo necessarias melhorias nos acessos, na sinalizacdo e nas vagas para bicicletas, de forma a
facilitar a integracdo.

Vale registrar uma iniciativa positiva de incentivo ao uso de bicicleta, vinda do setor privado.
Atualmente, boa parte dos centros comerciais possui bons bicicletdrios, com vagas gratuitas e
cobertas. H3, inclusive, espagos com tomadas para recarga de bicicletas elétricas.

Com base no bom exemplo da cultura ciclistica, o governo local poderia planejar e executar acées
gue levassem a cultura ciclistica para dentro do poder publico. Uma medida barata e eficaz seria a
fiscalizagao por bicicleta, a ser realizada pela policia militar e pelos 6rgdos de transito. Parques, o
Eixdo do Lazez (patrulhado por motos e carros do Departamento de Estradas de Rodagem) e o centro
da capital sdo 6timos locais para estrear a fiscalizacdo ndo poluente. Outro servico que poderia ser

criado: os ecotaxis (triciclos para transporte de passageiros), muito utilizados em capitais europeias.

Bicicletario com opgdo de recarga em centro Ecotaxi — sucesso em Berlim
comercial de Brasilia




- Mobilidade nas cidades

O exemplo de Brasilia serve para refletir sobre os rumos da mobilidade nos centros urbanos do pais.
A saturacdo das vias, em razao da frota crescente de automdveis, é inquestionavel. Antes, o
brasiliense se orgulhava de morar numa cidade com pistas livres, onde se sabia a que horas se
chegaria ao compromisso. Hoje, os assuntos das manchetes dos jornais e das conversas no ambiente
de trabalho sdo congestionamentos e dificuldade para estacionar.

A necessaria mudanca de modelo de transporte vai além de infraestrutura, trata-se de mudanca de
paradigma, que envolve mudangas culturais. No foco do novo paradigma entram as opgdes coletivas
e saudaveis de locomogdo (integradas entre si), incluindo, além das caminhadas e pedaladas, as
formas ludicas como skate, patins e patinete. Ao sair de casa, o sujeito deve ser levado a repensar o
ato automidtico de pegar a chave e tirar o carro da garagem. Deve ter que avaliar e tomar a decisdo:
estresse e congestionamento ou bem-estar e caminho livre. Obviamente, hd que se oferecer servigo

publico de qualidade, que significa conforto, agilidade, pontualidade e seguranca.

Patinador e ciclista compartilham espaco de faixa de Patinete como opgdo de transporte: realidade na
Onibus em Paris capital francesa

As necessarias mudancas de habito para evitar o colapso urbano devem incluir todas as classes, e
ndo apenas os menos favorecidos economicamente. O Onibus, o metré e a bicicleta devem ser
ressaltados ndo apenas como formas de transporte, mas principalmente como meios de
transformacgdo da cidade, rumo a um nivel superior de qualidade de vida e harmonia. Precisa-se ter
em mente o desafio de incluir os gestores publicos como usuarios dos modos desejaveis de
transporte.

Nos novos tempos da mobilidade saudavel, elimina-se o carro oficial e se oferecem bilhete Unico e
bicicleta oficial aos ocupantes de cargo no alto escaldo do governo. Além de economia aos cofres
publicos, a medida representaria uma fonte adicional de pressdo por melhorias na mobilidade
urbana. A queixa de um secretdrio de estado ou ministro contra uma linha de 6nibus ineficiente ou
contra uma ciclovia descontinua e insegura certamente teria peso maior que a queixa de um cidaddo
comum.

Projetos e acBes coerentes com o objetivo central — desestimular o transporte automotivo e
incentivar os modos coletivos e saudaveis — sdo de suma importancia. Fica clara a contradigdo, na
capital federal, entre as ciclovias desconectadas e ndo sinalizadas e as a¢des de ampliacdo vidria e o
projeto de megaestacionamento subterraneo. Ha inimeras outras contradicdes que fazem de
Brasilia um local atrativo para os que desejam conhecer a¢des voltadas a (i)mobilidade urbana.




As recentes mobilizagdes no pais revelam a necessidade dos gestores publicos enxergarem além do
para-brisa do automodvel. Os governantes e as autoridades de transito tém papel fundamental na
necessaria mudanga, com politicas publicas voltadas a qualidade de vida. Prioridade absoluta ao
transporte coletivo e garantia de segurangca a mobilidade saudavel. Hd que se perceber que
pedestres e ciclistas ndo sdo seres invisiveis. Os governantes podem comegar as mudangas com uma
simples mudanga na rotina: optar pela bicicleta, 6nibus ou metr6 na ida ao trabalho.

Cidades da Holanda e da Dinamarca sao referéncias na mobilidade saudavel, que ultrapassam os 30%
de deslocamentos ao trabalho feitos sobre bicicleta. Essa cifra (inimagindvel para nossos padroes
carrocéntricos) se deve ndo apenas as centenas de quildmetros de ciclovias, mas principalmente a
um ambiente urbano amigavel e respeitoso, onde o mais fragil é respeitado, os limites de velocidade
sdo condizentes com a vida e os carros vao perdendo espaco.

A singela bicicleta torna-se cada vez mais uma opg¢ao moderna, agil e pratica. Em muitos centros
urbanos, a velocidade média dos motoristas, nos horarios criticos, fica abaixo de um ciclista comum,
sem pressa. Ndo da mais para negligenciar a mobilidade urbana e manter uma politica que — além da
polui¢cdo, dos congestionamentos, da perda de produtividade e do estresse — causa mais de 40 mil
mortes e milhares de feridos com sequelas irreversiveis. Novas obras que privilegiam a fluidez
motorizada e proibem a circulacdo de pedestres e ciclistas ja nascem obsoletas e devem ser abolidas
ainda na fase de projeto.

PROIBIDO TRANSITO
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Exemplos de obras contrarias a mobilidade sauddvel, em cidades brasileiras

Album 8 — mais imagens de locais expressamente contrdrios a ciclistas e pedestres

O pais pode continuar ostentando indices vergonhosos de mutilados no transito e familiares
destrocados emocionalmente. Ou pode, de forma séria e responsavel, adotar uma politica para
reverter o quadro de imobilidade e caos urbano. O cendrio é favoravel a segunda opgao, afinal o pais
é signatario da Década de Agdo pelo Transito Seguro (2011 a 2020), da ONU, e sediard a Copa do
Mundo e as Olimpiadas. Seria de grande valor, no cendrio internacional, tornar-se referéncia ndo sé
em samba e futebol, mas também em mobilidade urbana justa e saudavel.

O setor governamental — em ambito local e federal — precisa despertar o quanto antes para a faléncia
do sistema baseado no automdvel. Os exemplos de Bogotd e Nova York revelam que restringir o
espaco do automovel e investir em cidades humanizadas dependem principalmente de efetiva
vontade politica, dependem menos de discursos e mais de a¢des praticas.

Fazendo referéncia ao ex-prefeito de Bogota Enrique Pefialosa, a cidade avangada ndo é aquela onde
os pobres andam de carro e, sim, a cidade em que os ricos usam transporte publico.




