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LEI ORGANICA DO DISTRITO FEDERAL
CAPITULO V
DO TRANSPORTE

Art. 335. O Sistema de Transporte do Distrito Federal subordina-se aos principios de preservacdo da vida,
seguranca, conforto das pessoas, defesa do meio ambiente e do patriménio arguitetdnico e paisagistico.

§ 10 O transporte publico coletivo, que tem carater essencial, nos termos da Constituicao Federal, é direito
da pessoa e necessidade vital do trabalhador e de sua familia.

§ 29 O Poder Publico estimulara o uso de veiculos ndo poluentes e gue viabilizem a economia energética,
mediante campanhas educativas e construcdo de ciclovias em todo o seu territorio.

§ 30 A lei estabelecera restricdes quanto a distribuicdo, comercializacdo e consumo de bebidas, com
qualquer teor alcodlico, em estabelecimentos comerciais localizados em terminais rodoviarios e as margens
de rodovias sob jurisdicao do Distrito Federal.

Art. 336. Compete ao Distrito Federal planejar, organizar e prestar, diretamente ou sob regime de
concessao ou permissao, sempre mediante licitagdo, os servigos de transporte coletivo, observada a
legislagdo federal, cabendo a lei dispor sobre:

I - o regime das empresas e prestadores autbnomos concessionarios e permissionarios de servicos de
transporte coletivo, observada a legislagao federal;

II - os direitos dos usuarios;

III - a politica tarifaria, com a garantia de que o custo do servigo de transportes publicos coletivos devera
ser assumido por todos que usufruem do beneficio, mesmo que de forma indireta, como o comércio, a
indUstria e o Poder PUblico;

IV - a obrigagao de manter servigo adequado.

§ 10 E dever do Poder Publico instalar sinais sonoros em vias de acesso a estabelecimentos publicos ou
privados que atendam a portadores de deficiéncia visual.

§ 2° A lei dispora sobre isencao ou reducdo de pagamento da tarifa do servico de transportes publicos
coletivos para estudantes do ensino superior, médio e fundamental da area rural e urbana do Distrito
Federal, inclusive a alunos de cursos técnicos e profissionalizantes com carga horaria igual ou superior a
duzentas horas-aula, reconhecidos pela Fundacdo Educacional do Distrito Federal ou pelo Ministério da
Educacdo e Cultura, e a aluno de faculdades teoldgicas ou instituicdes equivalentes.

Art. 337. Compete ao Poder Publico planejar, construir, operar e conservar em condigGes adequadas de uso
e seguranca o sistema viario publico do Distrito Federal.

Art. 338. O sistema de transporte do Distrito Federal compreende:

I - transporte publico de passageiros e de cargas;

II - vias de circulagdo de bens e pessoas e sua sinalizacao;

III - estrutura operacional;

IV - transporte coletivo complementar.

Paragrafo tnico. O sistema de transporte do Distrito Federal devera ser planejado, estruturado e operado
em conformidade com os planos diretores de ordenamento territorial e locais.

Art. 339. E assegurada a gratuidade nos transportes publicos coletivos a pessoas portadoras de deficiéncia,
desde que apresentem carteira fornecida por érgaos credenciados, na forma da lei.

Art. 340. O Poder Publico e as empresas operadoras dos servicos de transporte publico coletivo do Distrito
Federal reconhecerao as convengdes e acordos coletivos de trabalho, garantindo aos trabalhadores do setor,
além dos direitos previstos no art. 7° da Constituicdo Federal, outros que visem a melhoria da sua condigao
social.

Art. 341. O Poder Publico ndo admitird ameaca de interrupcao ou deficiéncia grave na prestagao do servigo
por parte das empresas operadoras de transporte coletivo.

Paragrafo unico. O Poder PUblico, para assegurar a continuidade do servigo ou para sanar deficiéncia grave
em sua prestacdo, podera intervir na operacao do servico, assumindo-o total ou parcialmente, mediante
controle dos meios humanos e materiais, como pessoal, veiculos, oficinas, garagens e outros.

Art. 342. A prestacao dos servicos de transporte publico coletivo atendera aos seguintes principios:
I - compatibilidade da tarifa com o poder aquisitivo da populagao;

II - conservacao de veiculos e instalagdes em bom estado;

III - seguranga;

IV - continuidade, periodicidade, disponibilidade, regularidade e quantidade de veiculos

necessarios ao transporte eficaz;

V - urbanidade e prestabilidade.



LEI N° 3.639, DE 28 DE JULHO DE 2005

Dispoe sobre a implantacao de ciclovias
nas rodovias do Distrito Federal.

O GOVERNADOR DO DISTRITO FEDERAL,
Faco saber que a Camara Legislativa do Distrito Federal decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

Art. 1° Deverdo ser previstas ciclovias em todos os projetos rodoviarios, bem como nas estradas
em fase de construgao.

Pardgrafo unico. Para efeito deste artigo, somente serdo construidas ciclovias nas estradas onde o
relevo da regido assim o permitir.

Art. 2° O Poder Executivo, por seu 6rgdao competente, regulamentara e adaptara a inclusao de
ciclovias nos projetos rodoviarios de acordo com a situagdo geografica.

Art. 39 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.
Art. 42 Revogam-se as disposicoes em contrario.

Brasilia, 28 de julho de 2005
1170 da Republica e 46° de Brasilia

JOAQUIM DOMINGOS RORIZ

LEI N° 3.721, DE 19 DE DEZEMBRO DE 2005
DODF DE 21.12.2005

Institui no Distrito Federal a jornada Na
Cidade Sem Meu Carro, bem como o dia da
Mobilidade e da Acessibilidade em favor do
uso da bicicleta.

O GOVERNADOR DO DISTRITO FEDERAL, FACO SABER QUE A CAMARA LEGISLATIVA DO DISTRITO
FEDERAL DECRETA E EU SANCIONO A SEGUINTE LEI:

Art. 10 Ficam instituidos no Distrito Federal a jornada “Na Cidade Sem Meu Carro”, bem como o dia da
Mobilidade e da Acessibilidade em favor do uso da bicicleta, a serem comemorados no dia 22 de setembro
de cada ano.

§ 19 A jornada “Na Cidade Sem Meu Carro” e o dia da Mobilidade e da Acessibilidade em favor do uso da
bicicleta fica incluidos no calendario oficial de eventos do Distrito Federal.

§ 2° A adesdo a jornada bem como a ndo utilizacdo de automdveis no dia 22 de setembro é voluntaria.

Art. 20 Compete ao Poder executivo por meio da Agéncia de Infra-Estrutura e Desenvolvimento Urbano e da
Secretaria de Estado de Transportes organizar atividades que promovam o fomento do nao uso de carros
pela populacao, bem como incentivem utilizar o transporte alternativo ao automdvel no dia 22 de setembro
de cada ano.

Art. 30 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagao.

Art. 40 Revogam-se as disposigdes em contrario.

Brasilia, 19 de dezembro de 2005
1180 da Republica e 46° de Brasilia
JOAQUIM DOMINGOS RORIZ



LEI N° 3.885, DE 07 DE JULHO DE 2006
DODF DE 11.07.2006

Assegura, na forma que especifica, politica
de mobilidade urbana cicloviaria de
incentivo ao uso da bicicleta no Distrito
Federal, e da outras providéncias.

A GOVERNADORA DO DISTRITO FEDERAL, FACO SABER QUE A CAMARA LEGISLATIVA DO DISTRITO
FEDERAL DECRETA E EU SANCIONO A SEGUINTE LEI:

Art. 1° Fica assegurada a populagao do Distrito Federal a Politica Cicloviaria de incentivo ao uso da bicicleta
e a sua insercdao na mobilidade urbana sustentavel, de acordo com as diretrizes estabelecidas nesta Lei.

Paragrafo Unico. A insercdo da mobilidade urbana sustentavel visa proporcionar acesso amplo e democratico
ao espaco urbano, por meio de priorizacdes dos modos de transporte coletivo e ndo motorizado, sendo
socialmente inclusiva e ecologicamente correta.

Art. 20 A implementacado da politica referida no art. 1° desta Lei devera garantir:

I — o desenvolvimento de atividades relacionadas com o sistema de mobilidade cicloviaria e de pedestres;
II — a promocao de acoes e projetos em favor de ciclistas, pedestres e usuarios de cadeiras de rodas, a fim
de melhorar as condicOes para o deslocamento;

III — a qualidade de vida nas cidades do Distrito Federal, por intermédio de acdes que favorecam o caminhar
e o pedalar;

IV — 0 acesso a tecnologia: bicicleta e mobiliario;

V — a eliminagdo de barreiras urbanisticas aos ciclistas;

VI — a implementacado de infra-estrutura cicloviaria, ciclovia, ciclofaixa, faixa compartilhada, bicicletario,
paraciclo, sinalizacdo e similares;

VII - a insergao da bicicleta no sistema viario e a integragdo ao sistema de transporte publico existente no
Distrito Federal;

VIII — o incentivo a campanhas educativas voltadas para o uso da bicicleta.

Art. 302 A politica a que se refere o art. 1° tem por objetivos, entre outros:

I — aumentar a consciéncia sobre os efeitos indesejaveis da utilizagao indiscriminada do automével
particular, para reduzir seu uso em distancias curtas e aumentar sua ocupagao;

IT — estimular o uso da bicicleta como meio de transporte alternativo;

III — criar uma atitude favoravel aos deslocamentos ndo motorizados;

IV — promover o caminhar e o pedalar como modo de deslocamento;

V — estimular o planejamento espacial e territorial para deslocamentos nao motorizados — Plano Diretor
baseado na proximidade e na acessibilidade;

VI — estimular o desenvolvimento de projetos e obras de infra-estrutura para ndo motorizados;

VII — implementar melhorias de infra-estrutura que favoregam os deslocamentos a pé e em bicicleta;
VIII - incentivar a criacdo de associacdes de pedestres e ciclistas;

IX — estimular a conexao das cidades, por meio de rotas de longa distancia seguras para o deslocamento
entre as cidades, e para o turismo e o lazer — vias verdes, vias exclusivas para ndao motorizados.

Art. 4° As acOes de implementacdo da Politica Cicloviaria e do uso da bicicleta serdo coordenadas pelo Poder
Executivo, garantida a participacdo de usuarios, de representantes da sociedade civil organizada e de
profissionais com atuagdo voltada para essa area.

Art. 5° O Poder Executivo instituirda campanha publicitaria de educacao para a implementacao da Politica
Cicloviaria, especialmente quanto a aplicagdo de normas de uso da bicicleta.

Art. 69 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagdo.

Art. 70 Revogam-se as disposi¢oes em contrario.

Brasilia, 07 de julho de 2006
1180 da Republica e 47° de Brasilia
MARIA DE LOURDES ABADIA



LEI N° 4.030, DE 16 DE OUTUBRO DE 2007

Institui o Dia do Ciclista no Distrito Federal
e da outras providéncias.

O GOVERNADOR DO DISTRITO FEDERAL,
Faco saber que a Camara Legislativa do Distrito Federal decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

Art. 1° Fica instituido, no Distrito Federal, o Dia do Ciclista, que sera comemorado anualmente, no
dia 26 de outubro.

Pardgrafo unico. O evento de que trata o caput fica incluido no calendario de comemoragdes e
festividades oficiais do Distrito Federal.

Art. 2° Os 6rgdos publicos promoverdo festividades, debates, palestras e outros eventos, com
vistas a difundir o respeito e a pratica do ciclismo na cidade.

Paragrafo unico. As festividades, os debates, as palestras e os eventos de que trata o caput,
sempre que possivel, devem ser harmonizados com a programagao realizada no Distrito Federal.

Art. 3° (VETADO).
Art. 49 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.

Brasilia, 16 de outubro de 2007
1190 da Republica e 48° de Brasilia

JOSE ROBERTO ARRUDA

LEI N° 4.216, DE 6 DE OUTUBRO DE 2008

Dispoe sobre o transporte de bicicletas ou
de similares com propulsao humana nas
composicoes do metro e dos veiculos leves
sobre trilhos — VLTs e sobre pneus — VLPs e
da outras providéncias.

O Presidente da Camara Legislativa do Distrito Federal promulga, nos termos do § 6° do art. 74 da
Lei Organica do Distrito Federal, a seguinte Lei, oriunda de projeto vetado pelo Governador do Distrito
Federal e mantido pela Camara Legislativa do Distrito Federal:

Art. 1° E autorizado o transporte de bicicletas ou de similares com propulsio humana nas
composicoes do metrd, dos veiculos leves sobre trilhos — VLTs e dos veiculos leves sobre pneus — VLPs, no
ambito do Distrito Federal, como incentivo ao uso de bicicletas para o transporte e como contribuicao ao
desenvolvimento sustentavel da mobilidade.

§ 1° A autorizacdao contida no caput abrange todo o periodo de funcionamento dos meios de
transporte citados.

§ 2° Em cada viagem, poderdo ser transportados até cinco bicicletas ou similares.

§ 3° O limite contido no paragrafo anterior ndo se aplica aos dias e horarios de baixa utilizagdo
desses meios de transporte pelos demais usuarios.

Art. 2° As empresas concessionarias dos servicos de que trata o art. 1°© desta Lei reservarao o
ultimo vagdo de cada composigdo para uso preferencial dos passageiros que tragam consigo bicicletas ou
similares com propulsao humana.

§ 19 As empresas concessiondrias deverdo afixar placas ou disticos que facilitem o acesso dos
ciclistas as estacoes e aos vagoes.

§ 29 As empresas concessiondrias terdo prazo de sessenta dias para adotar as medidas
necessarias ao fiel cumprimento desta Lei.

Art. 3° E vedada a utilizacao das bicicletas ou similares nas dependéncias das estagGes, incluindo-
se as rampas e passarelas, e no interior dos vagoes.

Paragrafo dnico. Os passageiros com bicicletas ou similares deverdao manté-los préximos ao corpo
de modo a evitar transtornos aos demais usuarios.

Art. 4° Os passageiros que ndo tragam consigo bicicletas ou similares terdo preferéncia no
embarque.

Art. 5° Criangas com bicicletas ou similares deverdo estar acompanhadas pelos pais ou por seus
responsaveis.



Art. 6° A fiscalizacdo dos termos desta Lei ficard a cargo da Secretaria de Transporte do Distrito
Federal ou de 6rgdo ou entidade especifica a ela vinculada, desde que oficialmente delegada.

Art. 79 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.
Art. 8° Revogam-se as disposigdes em contrario.
Brasilia, 9 de outubro de 2008

DEPUTADO ALIRIO NETO
Presidente

LEI N° 4.397, DE 27 DE AGOSTO DE 2009

Dispoe sobre a criacdo do Sistema
Cicloviario no ambito do Distrito Federal e
da outras providéncias.

O GOVERNADOR DO DISTRITO FEDERAL,
Faco saber que a Camara Legislativa do Distrito Federal decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

Art. 1° Fica criado o Sistema Cicloviario do Distrito Federal, como incentivo ao uso de bicicletas
para o transporte no Distrito Federal, contribuindo para o desenvolvimento da mobilidade sustentavel.

Paragrafo unico. O transporte por bicicletas deve ser incentivado em areas apropriadas e abordado
como modo de transporte para as atividades do cotidiano, devendo ser considerado modal efetivo na
mobilidade da populagao.

Art. 20 O Sistema Cicloviario do Distrito Federal sera formado por:

I — rede vidria para o transporte por bicicletas, formada por ciclovias, ciclofaixas, faixas
compartilhadas e rotas operacionais de ciclismo;

II — locais especificos para estacionamento: bicicletarios e paraciclos.
Art. 3° O Sistema Cicloviario do Distrito Federal devera:

I — articular o transporte por bicicleta com o Plano Diretor de Transporte urbano, viabilizando os
deslocamentos com seguranca, eficiéncia e conforto para o ciclista;

II — implementar infraestrutura para o transito de bicicletas e introduzir critérios de planejamento
para implantacao de ciclovias ou ciclofaixas nos trechos de rodovias em zonas urbanizadas, nas vias
publicas, nos terrenos marginais as linhas férreas, nas margens de cursos d’agua, nos parques e em outros
espagos naturais;

III — implantar trajetos cicloviarios onde os desejos de viagem sejam expressivos para a demanda
a que se comprometem atender;

IV — agregar aos terminais de transporte coletivo urbano infraestrutura apropriada para a guarda
de bicicletas;

V — permitir acesso e transporte, em vagao especial, no Metro e VLT — Veiculo Leve sobre Trilhos
de ciclistas com suas bicicletas;

VI — promover atividades educativas visando a formacdo de comportamento seguro e responsavel
no uso da bicicleta e, sobretudo, no uso do espago compartilhado;

VII — promover o lazer ciclistico e a conscientizagdo ecoldgica.

Art. 4° Cabera ao Governo do Distrito Federal, por meio dos 6rgaos competentes, consolidar o
programa de implantacdo do Sistema Cicloviario do Distrito Federal, considerando as propostas contidas no
Planos Diretores e de Desenvolvimento Setorial.

Art. 52 A ciclovia serd constituida de pista propria para a circulagdo de bicicletas, separada
fisicamente do trafego geral, e atendera ao seguinte:

I - ser totalmente segregada da pista de rolamento do trafego geral, calcada, acostamento, ilha ou
canteiro central;

II — podera ser implantada nas laterais da faixa de dominio das vias publicas, no canteiro central,
em terrenos marginais as linhas férreas, nas margens de cursos d’agua, nos parques e em outros locais de
interesse;

III - ter tracado e dimensGes adequados para a seguranga do trafego de bicicletas e possuira
sinalizacdo de transito especifica, em intersecdes com circulacdo de veiculos e pedestres.



Art. 6° A ciclofaixa consistirda numa faixa exclusiva destinada a circulagdo de bicicletas, delimitada
por sinalizagao especifica, em intersegbes com circulagao de veiculos e pedestres, utilizando parte da pista
ou da calcada.

Pardgrafo unico. A ciclofaixa podera ser adotada quando ndao houver disponibilidade de espaco
fisico ou de recursos financeiros para a construcdo de uma ciclovia, desde que as condicoes fisico-
operacionais do trafego motorizado sejam compativeis com a circulacao de bicicletas.

Art. 7° A faixa compartilhada poderd utilizar parte da via publica, desde que devidamente
sinalizada, permitindo a circulagdo compartilhada de bicicletas com o transito de veiculos motorizados ou
pedestres, conforme previsto no Codigo de Transito Brasileiro.

§ 10 A faixa compartilhada devera ser utilizada somente em casos especiais, para dar continuidade
ao sistema cicloviario ou em parques, quando nao for possivel a construcdo de ciclovia ou ciclofaixa.

§ 2° A faixa compartilhada podera ser instalada na calcada, desde que autorizada e devidamente
sinalizada pelo 6rgdo executivo de transito, nos casos em que nao comprometer a mobilidade segura e
confortavel do pedestre.

Art. 8° Os terminais e estacOes de transferéncia do Sistema de Transporte coletivo, Metr6 e VLT -
Veiculo Leve sobre Trilhos; os edificios publicos, as industrias, as escolas, os centros de compras, 0s
condominios, os parques e outros locais de grande afluxo de pessoas deverdo possuir locais para
estacionamento de bicicletas, bicicletarios e paraciclos como parte da infra-estrutura de apoio a esse modal
de transporte.

§ 1° O bicicletario é o local destinado para estacionamento de longa duracdo de bicicletas e podera
ser publico ou privado.

§ 20 O paraciclo é o local destinado ao estacionamento de bicicletas de curta e média duragdo em
espaco publico, equipado com dispositivos para sua instalacao.

Art. 92 A elaboracdo de projetos de construcdo de pracas e parques, incluindo os parques
lineares, com &rea superior a 4.000m? (quatro mil metros quadrados), deve contemplar o tratamento
ciclovidrio nos acessos e no entorno proximo, assim como paraciclos no seu interior.

Art. 10. O Governo do Distrito Federal devera viabilizar a implantacdo de locais reservados para
bicicletarios, em um raio de 100 (cem) metros dos terminais e estacoes de 6nibus, Metrd e VLT — Veiculo
Leve sobre Trilhos e corredores de transporte coletivo, dando prioridade as estacdes localizadas nos
cruzamentos com vias estruturais.

Pardgrafo unico. A seguranca do ciclista e do pedestre é condicionante na escolha do local e
mesmo para a implantacao de bicicletarios.

Art. 11. As novas vias publicas, incluindo pontes, viadutos e tlneis, devem prever espacos
destinados ao acesso e circulacdo de bicicletas, em conformidade com os estudos de viabilidade.

Art. 12. O Executivo poderd implantar ou incentivar a implantagao de ciclovias ou ciclofaixas nos
terrenos marginais as linhas férreas, Metro e VLT em trechos urbanos, de interesse turistico, nos acessos as
zonas industriais, comerciais e institucionais, quando houver demanda existente e viabilidade técnica.

Pardgrafo unico. Os projetos dos parques lineares previstos nos Planos Diretores e nos Planos de
Desenvolvimento setoriais deverdo contemplar ciclovias internas e, quando possivel, de acesso aos parques,
em conformidade com estudos de viabilidade aprovados.

Art. 13. A implantacdo e operagao dos bicicletarios, em imdveis publicos ou privados, deverdo ter
controle de acesso, a ser aprovado pelo 6rgao executivo de transito.

Art. 14. Nas ciclovias, ciclofaixas e locais de transito compartilhado, poderdo ser permitidos, de
acordo com regulamentacao pelo 6rgao executivo de transito, além da circulacdo de bicicletas:

I — circulagao de veiculos em atendimento a situagbes de emergéncia, conforme previsto no
Cddigo de Transito Brasileiro e respeitando-se a seguranga dos usuarios do sistema cicloviario;

II — utilizacdo de patins, patinetes e skates nas pistas onde sua presenca nao seja expressamente
proibida;

III — circulagdo de bicicletas, patinetes ou similares elétricos, desde que desempenhem velocidades
compativeis com a seguranca do ciclista ou do pedestre onde exista transito partilhado.

Art. 15. O Governo do Distrito Federal deve manter agdes educativas permanentes com o objetivo
de promover padroes de comportamento seguros e responsaveis dos ciclistas, assim como devera promover
campanhas educativas, tendo como publico-alvo os pedestres e os condutores de veiculos, motorizados ou
nao, visando divulgar o uso adequado de espacos compartilhados.



Art. 16. Os eventos ciclisticos, utilizando via publica, somente podem ser realizados em rotas, dias
e horarios autorizados pelo 6rgdo executivo de transito, a partir de solicitagdo expressa formulada pelos
organizadores do evento.

Art. 17. As despesas decorrentes da execucdo desta Lei correrdo por conta de dotagdes
orgamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 18. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.
Art. 19. Revogam-se as disposi¢des em contrario.

Brasilia, 27 de agosto de 2009
121° da Republica e 50° de Brasilia

JOSE ROBERTO ARRUDA

LEI N° 4.423, DE 10 DE NOVEMBRO DE 2009
(Autoria do Projeto: Deputado Reguffe)

Institui a obrigatoriedade da instalacdo de
estacionamento de bicicletas em locais de grande afluxo
de publico.

O Presidente da Camara Legislativa do Distrito Federal promulga, nos termos do § 6° do art. 74 da
Lei Organica do Distrito Federal, a seguinte Lei, oriunda de projeto vetado pelo Governador do Distrito
Federal e mantido pela Camara Legislativa do Distrito Federal:

Art. 1° Fica instituida a obrigatoriedade da instalacao de estacionamento de bicicletas em locais
de grande afluxo de publico no Distrito Federal.

Art. 2° Para fins desta Lei, entendem-se como locais de grande afluxo de publico os seguintes:
I — dérgdos publicos distritais;

IT - parques;

111 — shopping centers;

IV — supermercados;

V — instituicbes de ensino das redes publica e privada;

VI — agéncias bancarias;

VII — igrejas e locais de cultos religiosos;

VIII - hospitais;

IX — instalagOes desportivas;

X — museus e outros de natureza cultural, como teatros, cinemas e casas de cultura;
XI — industrias.

Art. 32 A seguranca dos ciclistas e pedestres é fator determinante para a definicdo do local da
implantacdo do estacionamento de bicicletas.

Art. 4° O 6rgao competente do Governo do Distrito Federal concedera licenga para construgao aos
estabelecimentos especificados no art. 2° desta Lei somente quando, no projeto de construgdo, constar area
reservada para estacionamento de bicicletas.

Paragrafo unico. Os estacionamentos deverdo ter, no minimo, 10 (dez) vagas para bicicletas.

Art. 52 As despesas decorrentes da execucdo desta Lei correrdao por conta de dotacOes
orgamentarias proprias.

Art. 69° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.
Art. 7° Revogam-se as disposigbes em contrario.
Brasilia, 3 de dezembro de 2009

DEPUTADO CABO PATRICIO
Presidente em exercicio



LEI N° 4.566, DE 4 DE MAIO DE 2011
(Autoria do Projeto: Poder Executivo)

Dispoe sobre o Plano Diretor de Transporte Urbano e
Mobilidade do Distrito Federal — PDTU/DF e da outras
providéncias.

O GOVERNADOR DO DISTRITO FEDERAL,
Faco saber que a Camara Legislativa do Distrito Federal decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

CAPITULO I
DOS OBJETIVOS GERAIS DO PLANO

Art. 1° Regem-se por esta Lei as normas gerais basicas para implementacao do Plano Diretor de
Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal — PDTU/DF, em consonancia com o Plano Diretor de
Ordenamento Territorial do Distrito Federal — PDOT e com o Estatuto das Cidades.

§ 1° Como instrumento de planejamento, o PDTU/DF tem por objetivo definir as diretrizes e as
politicas estratégicas para a gestdo dos transportes urbanos no ambito do Distrito Federal e do Entorno.

§ 2° O PDTU/DF deve ser planejado e executado em articulagdo com os municipios da Regido do
Entorno.

Art. 2° O PDTU/DF fundamenta-se na articulagdo dos varios modos de transporte com a finalidade
de atender as exigéncias de deslocamento da populacdo, buscando a eficiéncia geral do Sistema de
Transporte Publico Coletivo do Distrito Federal — STPC/DF e garantindo condicdoes adequadas de mobilidade
para os usuarios, cumprindo os seguintes objetivos:

I — melhoria da qualidade de vida da populacao, mediante a disponibilizacdao de servico de
transporte publico regular, confiavel e seguro, que permita a mobilidade sustentavel e acessibilidade para
realizacao das atividades que a vida moderna impode;

II — eficiéncia na prestacdo dos servicos, mediante rede de transporte integrada em regime de
racionalidade operacional, priorizando-se os meios coletivos;

III — qualidade ambiental efetivada pelo controle dos niveis de poluicao atmosférica e sonora e
pela protecao do patriménio histérico e arquiteténico, bem como das diversas areas residenciais e de
vivéncia coletiva, contra o transito indevido de veiculos;

IV - reducdo dos custos nos deslocamentos no transporte publico coletivo.
Paragrafo unico. Para fins desta Lei, considera-se:

I — mobilidade urbana sustentavel: o resultado de um conjunto de politicas de transporte e
circulagao que visem proporcionar o acesso amplo e democratico ao espaco urbano e rural, priorizando os
modos de transporte coletivo e ndo motorizados de forma efetiva, socialmente inclusiva e ecologicamente
sustentavel;

II — acessibilidade: a humanizagdo dos espagos publicos e dos servicos de transporte,
estabelecendo-se condicdes para que sejam utilizados com seguranga, equidade, economia e autonomia
total ou assistida.

Art. 3° S3o objetivos gerais para a melhoria do transporte urbano e rural e da mobilidade no
Distrito Federal e no Entorno:

I — reduzir a participacao relativa dos modos motorizados individuais;
II - redefinir o modelo de circulagdo de veiculos, em especial nas areas de maior fluxo;
III — desenvolver e estimular os meios ndo motorizados de transporte;

IV — reconhecer a importancia dos deslocamentos de pedestres e ciclistas, com proposicoes
adequadas as caracteristicas da area de estudo;

V — proporcionar mobilidade as pessoas com deficiéncia ou restricao de mobilidade;

VI — priorizar, sob o aspecto viario, a utilizagdo do modo coletivo de transportes e a integracdo de
seus diferentes modais;

VII — contribuir para preservar Brasilia como Patriménio Cultural da Humanidade;

VIII — aprimorar a gestdo dos servicos do Sistema de Transporte Publico Coletivo do Distrito
Federal — STPC/DF;

IX — apresentar solucbes eficientes, integradas e compartilhadas de transporte publico coletivo no
Entorno.



CAPITULO II
DAS DIRETRIZES DO PLANO

Art. 4° S3o diretrizes do PDTU/DF:

I — articulagdo com as politicas publicas do Governo do Distrito Federal, sobretudo com as politicas
de desenvolvimento urbano;

II — adocao de medidas articuladas para a promogdo dos transportes publicos, regulacdo da
circulagao do automdvel, planejamento do territério, gestdo ambiental e outras politicas publicas afins,
garantindo-se a priorizagdao da circulacdo dos veiculos do STPC/DF e o modo de transporte nao motorizado
sobre o transporte individual motorizado;

III — gestao integrada dos sistemas viarios, de transportes e de transito;

IV — implantacao do sistema integrado de transporte plblico de passageiros do Distrito Federal e
Entorno;

V — implantacdo, recuperacdo e adaptacao de infraestrutura de transporte voltada a atender as
necessidades de melhoria da acessibilidade, da informagdo ao publico e da mobilidade dos usuarios;

VI — priorizacdo do uso de tecnologia rodoviaria e ferroviaria sustentavel, visando a ampliacdo da
capacidade dos modais de transportes existentes;

VII - fomento ao desenvolvimento e a implantacdo de novas tecnologias de gestdo, operagdo e
controle de transporte coletivo;

VIII - intervencOes vidrias que proporcionem maior fluidez e seguranca a circulagdo de veiculos,
pedestres e ciclistas;

IX — implantacdo de medidas para ampliar o uso da bicicleta e os deslocamentos de pedestres nas
viagens didrias, assegurando-se conforto e seguranga para os ciclistas e para os pedestres;

X — tratamento especial na insercao de polos geradores de viagens, por meio de instituicao de
instrumentos legais que promovam a adequada acessibilidade aos empreendimentos, garantindo-se a
mobilidade de todos os usuarios, bem como o desempenho operacional seguro e eficaz dos sistemas viario e
de transportes;

XI - regulagdo da oferta de vagas de estacionamento onde for necessaria, como forma de reduzir
a circulagao de veiculos de transporte individual ou privado, para a viabilidade de padrdes sustentaveis de
mobilidade.

CAPITULO III
DA GESTAO DO PLANO

Art. 5° O Poder Publico promovera o aumento da participacao do transporte publico coletivo no
atendimento a demanda de interesse do Distrito Federal mediante:

I — melhoria da qualidade e reducdo do custo das viagens para o usuario dos servigos do STPC/DF;

II - restricdo ao uso indiscriminado do transporte motorizado individual, em especial nas situagdes
gue levem ao congestionamento viario.

Art. 6° A Secretaria de Estado de Transportes, como érgdo responsavel pela gestdo do PDTU/DF,
compete:

I — planejar, coordenar, supervisionar, executar e avaliar a politica de transporte e mobilidade e a
regulamentacdo dos servicos de transporte urbano do Distrito Federal;

II — estabelecer metas de curto, médio e longo prazo para os transportes urbanos do Distrito
Federal e de ligacdo com os municipios do Entorno, com vistas a melhoria da mobilidade da populacdo;

III — definir instrumento basico da politica de transporte e de orientacdo dos agentes publicos e
privados que operam no territério do Distrito Federal;

IV — desenvolver os instrumentos legais que integram o STPC/DF em consonancia com o PDTU/DF
e 0 PDOT, que constituem parte do processo continuo e integrado de planejamento e integragdo setorial;

V — manter permanentemente canais de informacdo e de comunicagdo com o usuario, de forma a
divulgar as agbes implementadas, facilitar a participacdo, democratizar o acesso as informagGes e promover
a transparéncia da gestao;

VI — manter programas de educacao para a mobilidade, em consonancia com o 6rgao de transito,
devendo-se abordar temas como transito e circulacao de pessoas, bens, servigos e veiculos;

VII - consolidar, monitorar e atualizar as informacdes do PDTU/DF em um Banco de Dados
Georreferenciado.



Art. 7° O PDTU/DF sera atualizado por ocasidao da realizacdo do censo demografico do Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE ou a cada dez anos e revisado a cada cinco anos.

Pardgrafo unico. A atualizagdo de que trata o caput se baseara em nova pesquisa de origem-
destino por amostra de domicilios e incorporara as definicdes mais recentes emanadas do PDOT.

CAPITULO IV
DA IMPLEMENTACAO DO PLANO

Art. 89 Para implementacao do PDTU/DF, serdao desenvolvidas as seguintes agoes:

I — eleicdo das agbes e intervengbes a serem implementadas prioritariamente, de forma a
possibilitar a instituicao de instrumentos legais que permitam maior participacdo e interacdo com os demais
setores do Governo e dos municipios do Entorno envolvidos;

II — implantacdo de sistema permanente de planejamento das questGes relativas a mobilidade,
atuando-se de forma integrada com os érgaos do Governo e dos municipios do Entorno;

III — adocdo de mecanismos de monitoramento da implantagdo do PDTU/DF, com o
acompanhamento do desempenho da mobilidade, por meio de analise de indicadores relativos aos sistemas
de transporte coletivo, aos modos ndo motorizados e ao sistema de transito e viario;

IV — implantagdo do sistema vidrio estruturador em consonancia com o estabelecido neste Plano,
com os instrumentos de politica urbana, com o PDOT e com os Planos Locais;

V — implantacdo de sistemas de controle operacional, cadastral, de bilhetagem e de informacdo ao
usuario;

VI - intensificacdo da regularizacdo, da renovagao e da adequacao da frota.

Art. 992 A tomada de decisdo para implementar as propostas para cada um dos eixos de transporte
do STPC/DF sera precedida de estudos particularizados, com precisdo e nivel de detalhamento superiores

aos do PDTU/DF, confirmando-se sua viabilidade técnica, econ6mica, social e ambiental, bem assim
demonstrando-se seu impacto financeiro-orcamentario sobre as contas do Distrito Federal.

CAPITULO V
DO TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

Art. 10. O transporte publico coletivo é servico publico essencial, cuja organizacdo e prestacao
competem ao Distrito Federal, conforme art. 335, da Lei Organica do Distrito Federal, combinado com o art.
30, V, e art. 32, § 19, da Constituicao Federal.

Art. 11. O sistema de transporte coletivo deve ser planejado, coordenado e operado, assegurando
aos cidaddos o acesso universal, seguro e equanime ao espago urbano e rural.

Art. 12. O sistema de transporte coletivo de passageiro compreende o conjunto de técnicas,
meios, sistemas, servicos e infraestrutura utilizados racionalmente, de forma a promover a
complementaridade, a integracdo e a priorizagao dos modos coletivos de transporte.

Art. 13. A racionalizacdo do sistema de transporte coletivo de passageiro sera obtida por meio da
integracao fisica, operacional e tarifaria, devendo ser estabelecida a partir do conjunto de procedimentos,
tecnologias e infraestrutura que constitui o Sistema Integrado de Transporte — SIT/DF.

Art. 14. O PDTU/DF estabelece os seguintes objetivos para o transporte publico coletivo:

I — instituir sistema de gestdo compartilhada do sistema de transporte integrado entre o Distrito
Federal e municipios do Entorno, compativel com as especificidades dos gestores envolvidos;

II — buscar a utilizagdo de tecnologia adequada a cada segmento da demanda;

III — implementar sistema eficiente de informacdo ao usuario, de forma a permitir a compreensado
do sistema e seu uso racional, com prioridade para as pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida;

IV — implantar bilhetagem informatizada que permita maior flexibilidade nas integracdes, bem
como maior controle do sistema;

V — implantar controle e monitoragao operacional por meio do Sistema Inteligente de Transporte —
ITS;

VI — priorizar a circulacdo dos coletivos em relacdo aos automaveis, com a implantacdo de sistema
de controle e coordenacdo semafdrica e de faixas exclusivas e prioritarias ao transporte coletivo;

VII — facultar a acessibilidade por meio de rede de calgadas e de ciclovias seguras e confortaveis;

VIII — melhorar a gestdo do transporte coletivo, com o fortalecimento institucional do érgao
gestor;



IX — adequar a infraestrutura de apoio, com acessibilidade universal, a operagao do transporte
coletivo;

X — estabelecer alternativas de integracdo que reduzam o custo e o tempo de deslocamento para
maior nimero de usuarios;

XI — implantar mecanismos de controle e monitoramento de custos e receitas visando otimizar os
ajustes financeiros entre gestores e operadores do sistema integrado;

XII — atender as necessidades basicas de transporte coletivo das comunidades das zonas rurais.

Art. 15. Para melhor atender a demanda e racionalizar a oferta de transporte, deverdo ser
implantadas medidas operacionais de reestruturacdo, compreendendo, entre outras:

I — mudanca do modelo operacional com a criacdo de linhas troncais, alimentadoras e
distribuidoras integradas;

II — implantacdo da integracdo aberta e temporal;
III — ajuste dos intervalos temporais entre veiculos, adequando-se a capacidade a demanda;

IV — implantacdo de acdes de priorizacdao da circulagdo dos modos coletivos em relagdo ao
transporte individual e de carga;

V — utilizacdo de veiculos dotados de tecnologia sustentavel de ponta e acesso universal;

VI - articulagao com os municipios do Entorno para a implantacao de um Unico sistema integrado
de transporte coletivo.

Art. 16. S3o medidas de infraestrutura para a reestruturagao do transporte coletivo:
I — implantacdo do Sistema Inteligente de Transporte — ITS;

II — adogao de medidas de incentivo a integracdo entre os modos coletivos, bicicleta e automdvel
particular, por meio da implantacdo de estacionamentos e paraciclos ou bicicletarios, proximos aos terminais
e estacOes de integracao;

III - instituicdo de rede viaria basica estrutural de transporte coletivo;
IV — expansao e implantagdo de infraestrutura ferroviaria e rodoviaria.
Art. 17. A instituicao da rede vidria basica estrutural do transporte coletivo compreende:

I — consolidacdo da rede viaria de transporte existente, observando-se as seguintes metas de curto
e médio prazo:

a) faixas prioritarias ou exclusivas de 6nibus, de acordo com a demanda;

b) melhoria vidria, por meio de duplicacdo, construcdo, adequagdo geométrica de vias e melhoria
dos acessos aos terminais e pontos de transferéncia;

II — implantagdo de eixos estruturais de transporte coletivo, a médio e longo prazo, interligando-se
as Regides Administrativas e municipios do Entorno com a area central de Brasilia e demais polos
centralizadores e priorizando-se a circulagdo do transporte coletivo, mediante a utilizacdo de faixas
exclusivas e prioritarias e a expansdo do modo ferroviario, além de ciclovias e infraestrutura de apoio a
populacdo usuaria.

Art. 18. A rede de terminais devera ser remodelada de forma a se adequar ao modelo operacional
integrado, devendo possuir:

I - sistema de informagdo ao usuario, inclusive acessivel as pessoas com deficiéncia ou mobilidade
reduzida, por intermédio de painéis informativos e de mensagens varidveis, mapas, mensagens sonoras e
escritas, com a participagdo de agentes publicos para esclarecer dividas e informar sobre o STPC/DF;

II — estrutura de controle operacional dos veiculos que operam no Sistema, visando a melhoria da
mobilidade de passageiros e veiculos;

III — caracteristicas fisicas e operacionais que facilitem o transbordo dos usuarios, com menor
distancia a ser percorrida entre o embarque e o desembarque, em condigGes de seguranga, protegdo e
acessibilidade universal;

IV — sistema viario de acesso aos terminais de integracdo e pontos de parada dotado de condigGes
seguras de circulacdo e conforto, priorizando-se as demandas das pessoas com deficiéncia ou mobilidade
reduzida.



CAPITULO VI
DO TRANSPORTE NAO MOTORIZADO

Art. 19. O transporte ndo motorizado tem por objetivo fundamental garantir acessibilidade as
fungdes urbanas e aos sistemas de locomogdo, assegurando-se maior inclusao social no conjunto das
politicas de transporte e circulacdo.

Art. 20. O transporte ndo motorizado, realizado a pé ou por bicicletas e, eventualmente, por
outros veiculos de propulsdo humana, deve ser incentivado para uso nas atividades diarias, por intermédio
de diferentes agles:

I — criagdo e adequagao de espaco viario seguro e confortavel para o pedestre, o ciclista e a
pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida;

II — adogdo de medidas de uso e ocupacao do solo que favoregam a reducdo das necessidades de
deslocamentos motorizados;

III - realizacdo de campanhas educativas, informativas e publicitarias.
Art. 21, Compdem o modo cicloviario:

I - rede viaria para o transporte por bicicletas, formado por ciclovias, ciclofaixas e faixas ou areas
compartilhadas;

II - bicicletarios e paraciclos para estacionamento de bicicletas.
Art. 22. O modo cicloviario tem por fundamento:

I — a inclusdo da bicicleta nos deslocamentos urbanos e rurais como elemento da mobilidade
sustentavel e como forma de reducdo do custo da mobilidade das pessoas e redugao da poluicdo ambiental;

II — a integracdo aos modos coletivos de transporte com a construgao de bicicletarios e paraciclos
junto as estacoes e terminais;

III — a construgao e a incorporacao de ciclovias e de sinalizacdo especifica;

IV — promocdo de campanhas de educagdo para o transito, voltadas para a presenca de ciclistas
nas vias;

V — a uniformizacdo dos projetos ciclovirios;
VI — implantacdo do Sistema de Bicicletas Publicas.
Art. 23. O PDTU/DF apresenta os seguintes fundamentos para os pedestres:

I — requalificar e padronizar os espacos publicos de calcadas, passeios, travessias e pontos de
parada, mantendo-os livres e acessiveis, destinando-os ao uso primordial pelos usuarios e respeitando seus
desejos de deslocamento, de acesso, de espera pelo transporte coletivo e de permanéncia;

II — definir areas prioritarias para implantagdao de calgadas e travessias, observando-se normas
técnicas de acessibilidade;

III — tratar locais criticos para pedestres, com medidas moderadoras de trafego voltadas a reducdo
de velocidade dos veiculos e a melhoria ambiental do espaco urbano;

IV — implantar passarelas, semaforos de pedestres ou faixas de pedestres;
V - langar programas educativos voltados a seguranga de pedestres.

CAPITULO VII
DO SISTEMA VIARIO

Art. 24, Constituem objetivos fundamentais do sistema viario:

I — assegurar que o sistema viario estruturador e de transporte seja constituido pelas estradas
vicinais e pela rede ferroviaria, de forma adequada e prioritaria ao transporte coletivo;

II — desenvolver e implementar planos de mobilidade e circulagdo locais, com medidas como
hierarquizacdo viaria, revisdo da circulacdo, adequacdo da geometria, sinalizagao, articulacdo com sistema
viario principal, e de protecdo aos pedestres e ciclistas;

III — implementar solugdes viarias que priorizem os modos nao motorizados e o transporte
coletivo;

IV — definir uma rede viadria articulada e hierarquizada que elimine os gargalos fisicos e
operacionais e propicie condigGes apropriadas para os usuarios da via;

V — sistematizar a coleta, a analise e a divulgagao dos dados estatisticos de acidentes;

VI — adotar o uso de dispositivos eletronicos de controle de infragGes de transito;



VII — mobilizar a sociedade em prol da seguranca de transito e promover campanhas educativas
para a sensibilizacdo de condutores, passageiros e pedestres com relacdo ao comportamento no transito;

VIII - reduzir os impactos sobre a permeabilidade do solo, a arborizacao e o meio ambiente.
Art. 25. A infraestrutura necessaria a implantagao dos eixos de transporte compreende:
I — Eixo Oeste:

a) EPIG - Estrada Parque Industrias Graficas;

b) ESPM — Estrada Setor Policial Militar;

c) Avenida Hélio Prates;

d) Avenida Comercial;

e) Avenida Central;

f) Avenida SAMDU;

g) EPCT - Estrada Parque Contorno (Pistao Norte e Sul);

h) EPCL — Estrada Parque Ceilandia;

i) Via Interbairros;

j) Via do Parque Nacional;

k) Via do Centro Administrativo;

I) estacOes de transferéncia;

IT — Eixo Sul:

a) DF-480 e DF-065 — EPIP — Estrada Parque Ipé;

b) BR-040;

c) EPIA — Estrada Parque Industria e Abastecimento;

d) EPDB — Estrada Parque Dom Bosco;

€) EPAR — Estrada Parque Aeroporto;

f) Av. Santa Maria e Av. Alagados em Santa Maria e vias internas do Gama;
g) estagoes;

III - Eixo Sudoeste:

a) EPNB — Estrada Parque Nucleo Bandeirante;

b) EPCT — Estrada Parque Contorno;

c) Av. Recanto das Emas;

d) Via de ligacao entre Recanto das Emas e Samambaia;

e) Ligagao entre Riacho Fundo I e Nucleo Bandeirante;

IV — Eixo Norte:

a) BR-020 — EPIA;

b) Av. Independéncia;

¢) Vias urbanas de Sobradinho I, Sobradinho II e Planaltina;

d) 42 Ponte do Lago Paranoa — Ligacdo da L4 Norte a Sobradinho;

e) estagdes de transferéncia;

V — Area Central:

a) implantagdo do modo ferroviario — Linha Aeroporto JK — TAS — TAN;
b) implantacdo do modo rodoviario — Corredor W3;

¢) Eixo Monumental;

d) operacao de linhas alimentadoras e distribuidoras nas avenidas W4 e W5;
e) ligagao da Via L2 Norte com a L4 Norte;

f) expansao da rede ferroviaria.



Art. 26. A consolidagdo do sistema vidrio do Distrito Federal com as caracteristicas fisicas
compativeis com a funcdo de cada via, conforme constituido no PDTU/DF, tem como objetivos especificos:

I — planejar e operar o trafego de maneira a ordenar a circulagdo, reduzir acidentes e minimizar os
conflitos entre veiculos e pedestres;

II — desenvolver sistema de orientacdo de trafego, de forma que usuarios evitem rotas
congestionadas;

III - realizar intervengOes viarias urbanas para eliminar descontinuidades e gargalos;
IV — adotar politicas de desestimulo ao uso do automdvel nas areas centrais;
V — estabelecer parametros mais restritivos em areas com problemas de congestionamentos.

Art. 27. Cabera aos drgaos responsaveis estabelecer e executar plano de acao para inspegao
diaria nos pontos de maior movimento e em horarios de pico, identificando e corrigindo interferéncias no
sistema viario e em suas condicdes de seguranca.

Paragrafo unico. Os érgaos competentes desenvolverdo planos de acdes com diretrizes para a
execucao de obras e realizagao de eventos que interfiram na circulacao viaria.

_ CAPITULO VIII
DA POLITICA DE ESTACIONAMENTO

Art. 28. Constituem diretrizes para a politica de estacionamentos:

I — demarcagdo de areas publicas de estacionamento, alterando-se a sinalizacdo horizontal e
vertical com vistas ao ordenamento, ao aumento do nimero de vagas e a regulamentacao;

II — identificacao de areas com problemas na relacao entre oferta e demanda de estacionamento;
III - elaboracdo de estudo para regulamentar as operagdes de carga e descarga;

IV — elaboragdo de estudo para solucionar problemas de demanda de estacionamento: limitagao,
implantacado ou restricao nas vias publicas e implantacdo de estacionamentos privados;

V — articulagdo com demais 6rgdos do governo para elaboragdo conjunta de politicas.

CAPITULO IX
DAS DISPOSICOES FINAIS

Art. 29. Como instrumento de planejamento e suporte a decisdes estratégicas do Governo do
Distrito Federal quanto a provisdao de infraestrutura de transporte para atender as necessidades de
acessibilidade e mobilidade das pessoas, o PDTU/DF ndo limita as formulacdes possiveis para transporte no
Distrito Federal.

§ 10 AlteracOes nas redes de transporte estudadas poderao ser aceitas a qualquer tempo mediante
analise do impacto sobre elas de propostas de:

I — novos trechos de sistema viario ou novas caracteristicas para trechos existentes;
II — novas solugdes tecnoldgicas para os corredores de transporte coletivo existentes;

III — incorporacdes de solucdes técnicas para tratamento de questOes setoriais especificas de
transporte;

IV — nova infraestrutura de desenvolvimento econdmico e social de interesse do Distrito Federal.

§ 20 Tais propostas apenas serdao incorporadas ao PDTU/DF mediante confirmacdo de sua
viabilidade técnica, econémica e ambiental, demonstrado seu impacto financeiro-orcamentario sobre as
contas do Distrito Federal.

Art. 30. O Distrito Federal estabelecera com os entes da federacdo com jurisdicdo sob os
transportes publicos coletivos de interesse da Regido Integrada de Desenvolvimento do Distrito Federal e
Entorno — RIDE mecanismos juridicos que deem sustentacdo a solugdes institucionais para integrar o
STPC/DF ao servigo rodoviario interestadual semiurbano de ligacdo com o Distrito Federal, assim como aos
servicos internos dos municipios da mesma regiao.

Art. 31. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagao.
Art. 32. Revogam-se as disposi¢des em contrario.

Brasilia, 4 de maio de 2011
1230 da Republica e 52° de Brasilia

AGNELO QUEIROZ

Este texto ndo substitui o publicado no Didrio Oficial do Distrito Federal, de 5/5/2011.
(Nota: os anexos podem ser consultados no Didrio Oficial do Distrito Federal, de 5/5/2011.)



LEI N° 4.800, DE 29 DE MARCO DE 2012
(Autoria do Projeto: Deputado Roney Nemer)

Dispoe sobre a instalacao de bicicletarios no Distrito
Federal e da outras providéncias.

O Presidente da Camara Legislativa do Distrito Federal promulga, nos termos do § 6° do art. 74 da
Lei Organica do Distrito Federal, a seguinte Lei, oriunda de Projeto vetado pelo Governador do Distrito
Federal e mantido pela Camara Legislativa do Distrito Federal:

Art. 1° E obrigatéria a instalacdo de bicicletarios nos seguintes estabelecimentos localizados no
Distrito Federal:

I — agéncias bancérias;

II — estacOes do metro;

III — estabelecimentos de ensino publicos e privados;

IV — clinicas, hospitais, centros de salde e Unidades de Pronto-Atendimento — UPAs;
V — edificios que abrigam 6rgaos publicos;

VI — supermercados e shopping centers;

VII - parques;

VIII — outros estabelecimentos que atraiam grande quantidade de pessoas.

Pardgrafo unico. Aos estabelecimentos listados acima é concedido prazo de dois anos para
adequacao aos dispositivos desta Lei.

Art. 2° A criacdo e a recuperacao de estacionamentos publicos no Distrito Federal deverdo prever
obrigatoriamente a implantacdo de bicicletarios.

Art. 3° Os suportes utilizados nos bicicletarios do Distrito Federal deverao:

I — sustentar a bicicleta pelo quadro em dois pontos de apoio;

II — impedir que a bicicleta gire e tombe sobre sua roda dianteira;

III — permitir que a bicicleta seja presa pelo quadro e por uma ou ambas as rodas;
IV — ser instalados a, no minimo, 75 centimetros de distancia uns dos outros.

Art. 4° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.

Art. 5° Revogam-se as disposigbes em contrario.

Brasilia, 3 de abril de 2012
1240 da Republica e 52° de Brasilia

AGNELO QUEIROZ
Este texto ndo substitui o publicado no Didrio Oficial do Distrito Federal, de 9/4/2012.



