Patrocinio:

PESQUISA PARA IDENTIFICAR, MEDIR E ANALISAR OS

MODOS UTILIZADOS PELA POPULACAO DO
MUNICIPIO DE SAO PAULO NOS SEUS
DESLOCAMENTOS DIARIOS

Realizacao:



OBJETIVO

Esta pesquisa tem por objetivo definir indicadores que permitam o acompanhamento da
utilizacdo dos modos de fransporte dos moradores da cidade de Sdo Paulo, estabelecendo um "marco
zero”, a partir do qual serd avaliada a cada ano a meta estabelecida pela Prefeitura do Municipio de
Sdo Paulo, conforme seu objetivo estratégico 2017/2020, relativa ao “aumento da mobilidade ativa”

Com base nos resultados da pesquisa, além de todos os dados e informacdes obtidos e que
sdo importantes para conhecimento da realidade e tomada de decisdo, serd definido e conceituado
um indice que possa ser mensurado ao longo dos 04 anos desta atual gestdo e, por meio de novas
pesquisa, captar o crescimento ou ndo desta MOBILIDADE ATIVA

Do ponto de vista metodoldgico, a medicdo desse crescimento poderd levar em conta todas
as etapas da viagem, mas fambém pode focar a primeira etapa ou a Etapa Unica do individuo, que sdo
as mais significativas e, ainda, para as atividades que sejam para Trabalho + Escolas + Saude




DADOS TECNICOS

Metodologia: Quantitativa, via Intercept.
Todas as entrevistas foram feitas em pontos de fluxo longe de terminais de énibus e estacdes de
trem/metrd (distncia minima: 500 metros

Data de realizagdao das entrevistas
As enfrevistas foram realizadas no periodo de 13/06/17 a 22/06/17.
Entfrevistas feitas apenas em dias de semana




DISTRIBUICAO DA AMOSTRA




AMOSTRA POR REGIAO

REGIAO NORTE2 12% REGIAO NORTE 1 8%
BrasilGndia 2,4% Mandaqui 1.7%
Cachoeirinha 2,4% Santana 1,7%
Jaragud 2,4% Tremembé 1,6%
Perus 2,5% Vila Guilherme 1,6%
Pirituba 2,3% Vila Medeiros 1,7%
REGIAO LESTE 1 14% REGIAO LESTE 2 22%
REGIAO OESTE 9% REGIAO CENTRO 4% Carrdo 2,8% Ermelino Matarazzo 3,5%
[taim Bibi 1,8% Bela Vista 0.9% Penha 2,7% Guaianases 3.8%
Jaguaré 1,8% Cambuci 0,9% Sdo Lucas 3.0% Itaim Paulista 3,5%
Perdizes 1.8% Liberdade 0.9% Sapopemba 2,8% [taquera 3.7%
Rio Pequeno 1.8% Santa Cecilia 0.9% Tatuapé 3.0% Sao Mateus 3.5%
Vila Sénia 1,9% Vila Jacui 3,5%
REGIAO SUL 1 9%
Cursino 1,8%
Jabaquara 1.7%
pensie s 3 9 PONTOS DE FLUXO ESPALHADOS
Vila Mariana 1,8% POR TODA A CIDADE
REGIAO SUL 2 22%
Campo Grande 3.7%
Capdo Redondo 3.7%
Cidade Ademar 3.6%
Grajau 3.6%
Jardim Angela 3,8%
Parelheiros 3.7%

Base Amostra = 1.412 entrevistas



PERFIL DA AMOSTRA REGIAO

OTAL | Centro | Norte 1 Norle 2) Oeste | Lesle 1| Leste 2 Sul 1 | Sul2_

~ Feminino 50 46 49 49 51 50 50 49 49
GENERO
Masculino 51 54 51 51 49 50 50 51 51
|dade Média 43 43 43 45 42 42 43 43 43
Bdsico ou - 28 19 29 34 13 29 27 23 32
EDUCACAO Fundamental 18 15 14 19 12 21 18 15 20
Médio 42 56 42 35 57 42 42 43 38
Superior 13 10 16 13 18 8 13 19 10
A 8 12 8 6 9 6 9 15 5
B 29 25 35 29 30 31 25 33 27
CLASSE
C 49 46 48 53 52 46 51 40 50
D/E 14 17 8 12 9 16 15 12 18
RENDA DOMICILIAR Média (R$) 3.322 | 3.432 | 3.584 | 3.120 | 3.895 | 2969 | 2879 | 5218 | 2.951
DESEMPREGO Incidéncia (domicilio)

34 21 37 33 24 39 33 29 40
1412 | 52 | 1ie | 170 | 128 | 203 | 305 | 124 | 312

Base Amostra = 1.412 entrevistas



PERFIL DA AMOSTRA




PERFIL DOS ENTREVISTADQOS

SEXO (Cota controlada) IDADE (Cota controlada)

16 a 19 anos
20a 29 anos
O O

ﬂ 50% de homens W 30 a 39 anos
m M 40 a 49 anos
“J L“J) 50 a 59 anos

50% de mulheres

M 60 a 64 anos

65 anos e mais
Idade média — 43,1 anos

ESCOLARIDADE ESTADO CIVIL

sorer (o) I 17

Casado (a) 38%

Separado (a) - 8%
B Ensino médio
Vidvo (a) - 7%

B Superior Vive junto 5%

Fundamental

Base Amostra = 1.412 entrevistas



PERFIL DOS ENTREVISTADQOS

CLASSE ECONOMICA (Cota controladal RENDA FAMILAR
. Até R$ 1.874,00 (até 25M) [N 38%
R$ 1.874,00 a R$ 4.685,00 (2 a 5 SM) 34%
B R$ 4.685,00 a R$ 9.370,00 (5a 10 SM) |GG 14%
e R$ 9.370,00 a R$ 18.740,00 (10a20SM) B 3%
Acima de 18.740,00 (Acima de 20SM) | 1% Renda familiar média
Total —R$ 3.323
mD/E Ndo sabe / Recusa 10%
Por classe:
A —R$ 8.365
B—R$4.615
C-R$2.319
INFRAESTRUTURA D/E - Ri 1.513
Rua pavimentada 97%

Base Amostra = 1.412 entrevistas



PERFIL DOS ENTREVISTADQOS

OCUPACAO ATUAL PROFISSAO
- Apenas frabalhando | 4% |
| L.
: Estudando e trabalhando - 9% : Trabalhador de Servico 29%

Trabalhador de Comércio _ 25%

Apenas estudando l 5%
73% trabalha

Nem estudando, nem frabalhando 6% 14% estuda Profissional liberal _ 24%
o
Apenas fica em casa, ndo trabalha 16% FreeLancer/ Bico
(donas de casa, aposentados) ° / - 8%
Trabalhador de Industria 6%
DESEMPREGADOS NO DOMICILIO Funciondrio PUblico/ Militar 4%
Proprietdrio Comércio 2%

B Ndo hd desempregados Proprietdrio Servico I 1%

______________________ 1.037 entrevistas
HA& desempregados

Média de desempregados — 1,4

Base Amostra = 1.412 entrevistas



CONECTIVIDADE

POSSE DE CELULARES

Smartphone _ 69%

Celular comum 25%

ONDE ACESSA A WEB

De casa(desktop,
notebook) - 38%
Do escritdrio . 13%

Da escola I 4%

Da lanhouse I 2%
I.M. (indice de Multiplicidade) - 1,4

P.26)Vocé possui: (LER) (RM)
P.28) Quantas horas por dia, em média, vocé fica conectado & interneteLER
P.31) Participa de redes sociais? Quais (RM)

HORAS / DIA

3:00HS

2:00HS

6:00HS

2:00HS

1:00HS

Nao conectados

247,

REDES SOCIAIS
WhastsApp 73%

Facebook 63%
You Tube 36%
instagran 24%
Twiter 11%
Snapchat 8%
LinKedin 5%

Pinterest 3%
I.M. (indice de Multiplicidade) - 2,2

Sem rede social

247,

Base Amostra = 1.412 enfrevistas



CONECTIVIDADE

Acesso a Web — Por Classe e Idade

Smartphones sao mais frequentes nas classes mais altas entre as pessoas até 49 anos. Acesso em casa muito mais comum na classe A. Pessoas até 39 anos
ficam muito mais tempo conectadas do que pessoas acima de 40 anos

IDADE
% TOTAL 16-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-64 é65e +

POSSE TELEEONIA Smartphone 69 93 79 67 45 89 86 83 76 58 45 31
Celular comum 32 12 18 27 38 9 15 17 21 34 43 46

Smartphone 68 90 79 66 44 92 87 84 73 55 45 27

De casa (computador) 69 72 55 32 7 51 47 44 42 32 29 15

LOCAL DE ACESSO Do escritorio 13 66 78 94 97 88 81 82 87 90 94 96

Da escola 4 15 8 3 3 1 0 1 10 5 2 3

Da lanhouse 2 6 2 2 1 1 1 1 0 2 2 2

# DE LOCAIS Média 1,6 2,1 1,9 1,5 1,3 1,8 1,7 1,7 1,6 1,5 1,5 1,4
TEMPO CONECTADO Média (horas) 6:51 9:33 8:21 5:42 4:20 856 847 7:17 3:48 4:58 3:50 3:32
YO 1412 | 107 264 257 274 231 93 186

IMPORTANTE: o tempo conectado pode ter sobreposicoes quando a pessoa fem mais de um local de acesso
(por exemplo: alguém que estd no escritério conectado e cujo smartphone também esteja conectado)

P.26)Vocé possui: (LER) (RM)
P.28) Quantas horas por dia, em média, vocé fica conectado & internet2LER Base Amostra = 1.412 entrevistas



CONECTIVIDADE

Redes Sociais — Por Classe e Idade

As redes sociais mais populares, como WhatsApp e Facebook, caem bastante apds os 50 anos. Por classe, ha reducdo gradativa de acesso as redes da Classe A
até a C. De C para D/E a queda é abrupta.

7

IDADE
16-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-64 65e +

WhastsApp 73 96 83 72 50 93 92 91 81 61 53 28
Facebook 63 86 72 62 37 92 85 87 67 45 32 17
You Tube 36 68 48 31 15 74 59 43 36 19 16 9
REDES SOCIAIS instagran 24 50 31 21 6 64 42 31 18 9 4 4
Twiter 11 25 14 9 3 37 17 10 11 3 5 3
Snapchat 8 14 12 6 0,5 44 15 6 2 0
LinKedin 5 17 9 3 0,5 7 10 7 7 1 1 1
Pinterest 3 10 6 1 10 4 3 4 1 1
TOM 1412 | 107 264 257 274 231 93 186

P.31) Participa de redes sociais? Quais (RM) Base Amostra = 1.412 entrevistas



USO DE APLICATIVOS DE TRANSPORTE

23% possuem aplicativos de transporte. Entre os meios coletivos, o aplicativo de 6nibus é o mais comum. Uber tem mais usuarios de aplicativo que qualquer

outro meio.
POSSUEM APLICATIVOS DE TRANSPORTE
NAoO possui
aplicativos 777

T I

7777777777777777777 | Aplicativos de |

‘ | transporte 15% I

e e J

R - I

| Outros aplicativos . 12% L

S J
i————————————————L———————————————l Base Amostra = 1.412 entrevistas i————————————————L———————————————l
| Onibus 72% | | |
| I | I

, . Uber 1

| T 31% : | - e
I | | I
| Metrd  10% | | |
I I | ) |
: Trem 10% : : Cabify 1% :
| , | | |
: I.M. (Indice de Multiplicidade) - 1,6 : : :
I I
:_ _________ Base 3 183entrevistas  _ _ _ _ _ _ _ | :_ __________ Bose S Z3entrevistas |

P.32) Costuma baixar aplicativos das operadoras de tfransporte? RM



USO DE APLICATIVOS DE TRANSPORTE

Por Classe e Idade

Classes A e B tem mais aplicativos de transportes do que as classes C/D/E. O uso de aplicativos é mais alto nas faixas etarias mais jovens.

IDADE
% 16-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-64 65e +
Nao possui 63 66 81 93
USO DE APLICATIVOS Individuais 25 23 12 4
Transportes 23 19 10 4
BASE
Onibus 72 56 68 82 75 78 81 78 72 50 43 25
TRANSPORTES TélxiA 32 44 37 23 25 17 28 35 25 50 43 75
Metiro 10 12 11 7 25 28 10 8 11 0 14 0
Trem 10 12 9 10 13 17 10 13 11 0 0 0
IO 183 | 18 58 40 36 20 7 4
OUTROS Uber 99.5 100 99 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Cabify 0,5 4 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
BASE

P.32) Costuma baixar aplicativos das operadoras de tfransporte? RM



PRATICA DE ATIVIDADES FiSICAS




A PRATICA DE ATIVIDADES FIiSICAS

Atividades fisicas regulares sao mais comuns entre homens e classes AB. Por idade atividades sdo mais comuns até os 29 anos, mas o decréscimo nas idades
acima é suave.

3,5

40%

POR SEXO POR CLASSE POR IDADE POR REGIAO
16 a 19 anos Y 51% sull [N 50%
20 @29 anos [ 46% Norte 1 [N 45%

Centro I 42%

46% de homens B - 49% 30 a 39 anos [ 38%
° Norte 2 [ 41%

0"

0 40 a 49 anos 41%
33% de mulheres [ ] Leste 1 N 40%
C - 37% 50 a 59 anos [N 34% sul2 I 39%
60 a 64 anos [ 27% Oeste M 34%
D/E . 24% 65 anos e mais I 36% Leste 2 I 33%

P.5) Costuma praticar atividades fisicas? Quais? Quantas vezes por semana? Base Amostra 2 1.412 entrevistas



PERFIL DOS ENTREVISTADQOS

Atividades Fisicas

Caminhada e futebol sao as atividades mais comuns, seguido por atividades em academia.

Caminhada |, 407
Futebol | 227
Academia (s/e) I 107
Musculacdo I 9
Corrida B 57
Ciclismo B s
Gindstica/ aerdbica _ 6%
Danca - 3%
Volei I 2~
Skate B 1%
Basquete - REA
Muay Thai B1%
Hidrogindstica B 1%
I.M. (indice de Multiplicidade) - 1,17

P.5) Costuma praticar atividades fisicas? Quais? Quantas vezes por semana? Base = 556 entrevistas



PERFIL DOS ENTREVISTADQOS

Atividades Fisicas — Por Género, Classe e Idade

Caminhada é a mais comum entre mulheres. Entre homens, futebol é a principal, seguida por caminhada. Caminhada é a mais comum entre todas as classes e
entre todas as idades a partir dos 30 anos.

7 IDADE
° TOTAL 16-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-64 é65e +

Caminhada 40 29 55 33 35 44 48 9 14 31 47 59 80 76
Futebol 22 35 3 9 27 20 21 39 34 30 12 13 8 5
Academia (s/e) 10 9 13 13 10 11 6 6 16 11 19 4 0 2
Musculagao 9 7 12 15 10 8 4 6 16 6 11 10 4 3
Corrida é 9 2 2 8 é é [ 11 6 7 1 4 5
Ciclismo é 7 4 1 4 é 8 2 4 5 [ 14 4 3
Gindstica/ aerébica 6 2 11 9 6 5 4 0 3 5 8 6 0 12
Danca 3 1 5 7 2 2 2 6 2 1 2 5 0 5

Volei 2 2 2 2 4 2 0 15 2 0 2 0 0 0

Skate 1 2 1 0 2 2 0 4 4 0 1 0 0 0
Basquete 1 2 0 2 2 1 0 7 2 0 0 0 0 0
Muay Thai 1 1 1 2 3 0 0 4 3 0 0 0 0 0
Hidrogindstica 1 0 3 0 1 2 2 0 0 0 0 3 4 5
YOI 556 W 3280238 54 122 98 112 79 25 66

P.5) Costuma praticar atividades fisicase Quaise Quantas vezes por semana?



DEFICIENCIAS




USO DE APARELHOS OU PROTESES

Uso de Aculos ou lentes é a necessidade mais comum.
57% nao precisam de nenhum aparelho ou protese

USO DE APARELHOS OU PROTESES

Sim, alguma ortese, protese, bengala ou
aparelho auxiliar

1.4%

Sim, aparelho auditivo | 0,8%

P6.1. O(a) Sr.(a) utiliza dculos, lente de contato, aparelho auditivo, alguma ortese, protese,

bengala ou aparelho auxiliar (muleta, andador, cadeira de rodas)? Base Amostra & 1.412 entrevistas



DIFICULDADES

Dificuldades com audicao e caminhar ou subir degraus sao raros. Dificuldade com visao é bastante comum.

ENXERGAR

Sim, ndo consegue Sim, ndo consegue

enxergar de modo ‘ 2% ouvir de modo 0%
algum algum

Sim, tem grande Sim, fem grande
dificuldade I 10% dificuldade 97

Sim, alguma - Sim, alguma
dificuldade 817% dificuldade 37

N&o, nenhuma - 579 NA&o, nenhuma
dificuldade ° dificuldade

P6.2/3/4. Tem dificuldade permanente de enxergar? Ouvire Caminhar ou subir degraus?

CAMINHAR OU SUBIR DEGRAUS

Sim, nGo consegue
caminhar ou subir 0%

977

degraus

Sim, tem grande

dificuldade ‘ 1%

Sim, alguma I
dificuldade | 37

dificuldade °

Base Amostra = 1.412 entrevistas



USO DE APARELHOS E DIFICULDADES

Por Classe e Idade 7 IDADE
o 16-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-64 é5e +
Sim, 6culos ou lente de contato 45 42 44 41 28 22 24 40 62 74 72
Sim, alguma ortese, prétese,
USO DE APARELHOS | bengala ou aparelho auxiliar 1.4 0.9 2,2 0.9 3,5 0.0 0.4 0.0 1.1 2,2 8,6 3.2
ORI Sim, aparelho auditivo 0.8 0.9 0,5 0,7 2,0 0.0 0,0 0.4 0,4 0.9 2,2 3.2
Nao 57 55 57 LY 56 72 77 75 59 37 26 26
Sim, nao consegue enxergar de 2 1 3 1 1 1 1 1 2 3 1 2
modo algum
DIFIENlJ)L-EDI?g:i EM " sim, tem grande dificuldade 10 8 6 13 11 5 5 6 9 11 25 15
Sim, alguma dificuldade 31 30 32 31 29 25 18 18 28 43 45 47
Ndo, nenhuma dificuldade 57 61 59 55 58 69 76 75 61 43 29 36
Sim, nao consegue ouvir de 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
modo algum
D'F'C%ECI';ES EM " sim, tem grande dificuldade 0,3 00 00 04 06 00 00 00 00 10 00 04
Sim, alguma dificuldade 3 2 3 3 6 2 2 1 2 4 4 8
Nao, nenhuma dificuldade 97 98 97 97 94 98 98 99 98 95 96 91
Sim, .nclo consegue caminhar ou 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
DIFICULDADES EM  Subir degraus de modo algum
CAMINHAR OU SUBIR  Sim, tem grande dificuldade 1 0 1 1 3 0 0 1 0 2 5 2
DEGRAUS Sim, alguma dificuldade 3 1 2 2 7 2 1 1 2 3 8 5
Ndo, nenhuma dificuldade 96 99 98 96 90 98 99 98 97 95 87 92
BASE m 107 264 257 274 231 93 186

Pé.1. O(a) Sr.(a) utiliza éculos, lente de contato, aparelho auditivo, alguma drtese, protese,
bengala ou aparelho auxiliar (muleta, andador, cadeira de rodas)?2

P6.2/3/4. Tem dificuldade permanente de enxergare Ouvire Caminhar ou subir degraus?

Dificuldades de visao se
intensificam a partir dos
50 anos; problemas de
audicao de caminhar
crescem — pouco —a
partir do 60 anos

Base Amostra = 1.412 entrevistas



TRANSPORTE E QUALIDADE DE VIDA




QUALIDADE DE VIDA EM SP

Por Regiao

A gualidade de vida em Sao Paulo é baixa, com média de 5,6.
Regiao Norte 2 tem a melhor média entre todas as regides.

Total Norte 1 Norte2 Lestel Leste2 Centro QOeste Sul 1 Sul 2

6% Bl 3% 7% EECHE 9%

. 44%,
M s-10 46% 45% 38% 49% 2% 47% 44%,
-8 57%
Bo-s
47% e
28%
Média 56 59 6,5 55 54 54 56 50 58
BASE 1412 118 170 203 305 52 128 124 312

P.7)Em uma escala de zero a dez, que nota vocé daria para a qualidade de vida na cidade de )
Sdo Paulo, onde vive? (RU) Base Amostra = 1.412 entrevistas



QUALIDADE DE VIDA EM SP

Por Género, Classe e Idade

N3ao ha grandes variagdes por género, classe ou idade.

B 9-10

Média

BASE

Total

46%

467

5,6

1412

Género
Masc Fem

49%

58

713

43%

55

699

A

58%

5,7

107

Classe
B C D/E

45% 46% 42%
54 58 54
264 257 274

P.7)Em uma escala de zero a dez, que nota vocé daria para a qualidade de vida na cidade de

S&o Paulo, onde vive? (RU)

Idade
16-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-64 65/ +

il ol 2l

58% 48% 43% 4] % 43% 44%

52%
57 54 46,1 55 56 57 54
231 93 186 111 407 693 201

Base Amostra = 1.412 entrevistas



DESISTENCIA DE ATIVIDADES

Em funcao do transporte coletivo

Uma parcela expressiva — 27% aos finais de semana, 21% durante a semana) deixam de fazer atividades em fung¢do dos transportes — sejam coletivos ou
individuais.

FINAIS DE SEMANA DURANTE A SEMANA

Deixa de LEbe el
fazer f azer
atividade atividade
27% 21%
Nd&o deixa
de fazer N&o deixa
73% de fazer

79%

P.8) Vocé deixa de fazer alguma atividade durante a semana ou nos fins de semana por causa )
dos meios de fransporte(em geral- seja coletivo, individual) 2 Base Amostra = 1.412 entrevistas



DESISTENCIA DE ATIVIDADES

Em funcao do transporte coletivo — Por Classe e Idade

A restricdo nas atividades é ligeiramente superior nas classes D/E.
Pessoas acima de 65 anos tem menos restricdes que as demais faixas etarias.

IDADE
% TOTAL 16-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-64 65e+

Deixa de fazer atividade aos finais de semana 27 23 25 28 31 28 28 25 31 29 30 15
Deixa de fazer atividades durante a semana 21 23 19 21 24 22 22 20 24 23 23 12
Nao deixa de fazer atividades 69 73 71 69 65 66 67 70 65 68 67 83

BASE m 107 264 257 274 231 93 186

P.8) Vocé deixa de fazer alguma atividade durante a semana ou nos fins de semana por causa )
dos meios de fransporte(em geral- seja coletivo, individual) 2 Base Amostra = 1.412 entrevistas



TRANSPORTE COLETIVO E QUALIDADE DE VIDA

Por Regiao

O Transporte coletivo afeta a qualidade de vida de 49% da populacao de Sao Paulo.
Esse efeito € menor no Centro e maior nas zonas Leste 2, Oeste, Sul 1 e Sul 2.

m Afeta muito  m Afeta pouco N&o afeta nem desafeta N&o afeta = Ndo afeta nada

TOTAL 23% 9% 22% 21%

Norte 1 11% 9% 24% 29%

wore2 [T 6 1%

Leste 1 17% 7% 9% 40%

Leste 2 25% 10% 21% 15%

Centro 10% 13% 17% 38%

Oeste 27% 13% 27% 3%

Sul'l 27% 10% 17% 14%

Sul 2 32% 8% 16% 22%

P.9) A quantidade/oferta de transporte coletivos durante a semana e no final de semana, afeta )
de alguma maneira a sua qualidade de vida 2(RU) LER Base Amostra = 1.412 entrevistas



TRANSPORTE COLETIVO E QUALIDADE DE VIDA

Por Género, Classe e Idade

O transporte coletivo afeta mais a qualidade de vida das mulheres e da faixa etdria entre 20 e 39 anos. Idosos sao os menos afetados, o que demonstra o

sucesso de agdes voltadas a eles, como o passe livre.

m Afeta muito m Afeta pouco = Ndo afeta nem desafeta  Nao afeta @ Ndo afeta nada

TOTAL 9% 22% 21%

GENERO  Masc 1% 24% 22%
Fem IRV AERNNOCN 57 19% 19%

A 1% 20% 24%

CLASSE B 9% 21% 20%
c IO 9% 20% 21%

D/E 1% 22% 18%

16a19 8% 21% 26%

20 a 29 1% 18% 19%
DADE 30 a 39 9% 2% 16%
40 @ 49 11% 18% 20%

50 a 59 7% 24% 19%

60 a 64 6% 24% 28%

65 ou + 1% 29% 26%

P.9) A quantidade/oferta de transporte coletivos durante a semana e no final de semana, afeta
de alguma maneira a sua qualidade de vida 2(RU) LER

Base Amostra = 1.412 entrevistas



AVALIACAO DA MOBILIDADE EM SP

Por Regiao

A mobilidade em S3ao Paulo é apenas regular. Indicio de um sistema com virtudes porém com limitacdes.

Total Norte 1 Norte2 Leste 1 Leste 2 Centro

17%
-

. Muito boa/ boa

Regular
o 47% 51% 43% 51% 60%
. Ruim/ péssima 52%
-B-f )R-
Média 2,9 2,9 3,0 2,9 2,8 2,9
BASE 1412 118 170 203 305 52

P.10)Pensando agora na sua situagcdo de MOBILIDADE na cidade de S&o Paulo, vocé diria que
ela é: (RU) LER

Oeste Sul 1 Sul 2

41% 49% 41%

2,9 2,8 2,8
128 124 312

Base Amostra = 1.412 entrevistas



AVALIACAO DA MOBILIDADE EM SP

Por Género, Classe e Idade

Mobilidade melhor avaliada entre jovens até 19 anos e entre adultos com 65 anos ou mais.

Total

. Muito boa/ boa

Regular 47%
. Ruim/ péssima
Média 2,9
BASE 1412

P.7)Em uma escala de zero a dez, que nota vocé daria para a qualidade de vida na cidade de

S&o Paulo, onde vive? (RU)

Género
Masc Fem
48% 467
2,9 2,8
713 699

A B C

42%

2,7

107

Classe

45% 0%
29 29
264 257

D/E

45%

2,7

274

16-19  20-29

34%

52%

3.2

231

47%

2,9

93

30-39 40-49 50-59

47%

2,9

186

Idade

49%

33%

2,7

111

60-64 65/ +

g 437
49%
37%
Bl 20%
2,8 2,7 3,1
407 693 201

Base Amostra = 1.412 entrevistas



MOBILIDADE NO DIA A DIA




UTILIZACAO DOS MEIOS INDIVIDUAIS NOS DOMICILIOS

Uso e frequéncia de uso dos meios individuais

Embora ter alguém no domicilio andando a pé todos os dias seja comum, o uso de meios individuais motorizados é mais frequente do que meios nao
motorizados.

B Todos os dias ® Quase todos os dias ® De vez em quando Raramente = Nunca

cos DN . T i
avtomovel [ 487 I 2727 57
aplicativos [ 34% 3% 20% 1%
sicicleta [ 177 13% 2%
1od [l 15% 6%  Bs% 39% 3%
moto [ 9% 50% 572%
skate | 5% 13%
siciclefa moforizada | 0,2%
Outros motorizados | 2% 7% A
Outros ndio motorizados | 1% 29%

I.M. (indice de Multiplicidade) - 2,28

P.11)No seu domicilio utilizam como meios de locomogdo (ENTREVISTADOR: LEIA) (RM) )
P.12) E qual a frequéncia de uso: (RU) Base Amostra =» 1.412 entrevistas



DISTANCIA ENTRE MORADIA E TRABALHO

Por Regiao

A proximidade entre moradia e trabalho é mais frequente nas zonas Norte 2, Centro, Leste 1 e Sul 1

® J& mora perto do trabalho

®Ndo penso em morar perto trabalho

Penso em morar perto trabalho

Ndo estd trabalhando atualmente/ndo trabalha

TOTAL 15%
Norte 1 12%
Norte 2 9%

Leste 1 37% 1%
Leste 2 24% 14%
Centro 40% 12%
Oeste 25% 20%
Sul 1 37% 14%
sul 2 22% 21%

P.13)Considerando o seu trabalho e a sua moradia,vocé diria que:(RU)

Base Amostra = 1.412 entrevistas



DISTANCIA ENTRE MORADIA E TRABALHO

Por Género, Classe e Idade

Classe A é a que mora mais perto de seu trabalho.

® J& mora perto do trabalho Penso em morar perto trabalho
B Ndo penso em morar perto trabalho N&o estd trabalhando atualmente/ndo trabalha

TOTAL ENEIANEE  15% 17N
Masc INEIANENE 17% A
Fem HNNNVITANNNN 137 155
A YA 15% I 57N
CLASSE e 32%  _EmrvAae 0 31%
C NNV 147 I
D/E NNV E/ANNN  187% XN
LXREAN  31% Wy 13%
20029 NNEIANNEN 17% Y

GENERO

IDADE 30 a 39 37% 20%
40 a 49 22% - 33%
50a59 LT 14% /e
60 a 64 Y4 0 31% |

COGUR  20% <7 17%

P.13)Considerando o seu trabalho e a sua moradia,vocé diria que:(RU) 8 A g > 1412 entrovist
ase Amostra . enfrevistas



PRINCIPAIS MOTIVOS PARA DESLOCAMENTOS

Trabalho é o principal motivo, com 74%. Compras, lazer e saude aparecem na sequéncia

® Primeira mencgao Segunda mengcdo ETerceira mengado

nabaino [ 57T 4%
Compras 33% 58%

lozer [ 19% 547
437

Sadde, médico, dentista, exames 54 18%
Atividade fisica com frequéncia z 7% 17%
Estudo 8% I 14%
Procurar emprego LA 13%
Ir a igreja #‘7' 3%
Resolver problemas pessoais I 1%

I.M. (indice de Multiplicidade) - 2,75

.14)Voceé diria que os principais motivos de se deslocar hoje pela cidade de SGo Paulo sdo (RM) Base Amostra = 1.412 entrevistas



PRINCIPAIS MOTIVOS PARA DESLOCAMENTOS

Trés principais motivos pela totalizacao das mengoes

Trabalho é o principal motivo, com 74%. Compras, lazer e saude aparecem na sequéncia

Trabalho I, -
Compras _ 587
Lazer - pB=
Saude, rr;cglriz,sdenhs’ro, _ 43%
AT|V|?;zigig%com _ 17%
Estudo _ 14%
Procurar emprego - 13%

Ir & igreja . 3%
Resolver problemas pessoais I 1%

I.M. (indice de Multiplicidade) - 2,75

.14)Voceé diria que os principais motivos de se deslocar hoje pela cidade de SGo Paulo sdo (RM) Base Amostra = 1.412 entrevistas



ETAPAS NOS TRAJETOS DIARIOS




ETAPAS NO DESLOCAMENTO

O QUE E A DIVISAO DO TRAJETO POR ETAPAS.

Consideramos o deslocamento das pessoas para a atividade principal
que desempenham (frabalho, estudo,saude,etc) e pedimos que a
pessoa o decomponha em etapas conforme os meios de locomocdo
utilizados. As etapas consideradas sdo:

Primeira etapa: Quando vocé sai de casa e vai até a sua primeira
conducdo

Sequnda e terceira_etapas: Quando vocé sai de uma condugado e
pega outra. Pode frocar de meios (sair de dnibus, ir para metrd, por
exemplo) ou pode simplesmente trocar de linha, no mesmo meio (por
exemplo, apenas mudar de uma linha de onibus para outra)

Ultima etapa: Quando o vocé desembarca da Ultima conducdo € vai
para seu destino final.

Veja que estamos falando das condicoes FORA e EM VOLTA do
fransporte.




NUMERO DE ETAPAS

Apesar de ser uma cidade com grandes distancias, ndao ha diferengas expressivas no nimero médio de etapas nas 8 regides da cidade — o numero médio fica
entre 1,8 e 2,3 etapas.

NUmero de etapas Média por regido

1,8

Uma etapa 31%

Duas etapas 33%

Trés etapas

MEDIA

4 ou mais etapas

2,1 etapas

P.15)Pensando no seu deslocamento pela cidade de SGo Paulo para realizar a sua atfividade

principal: como frabalho, estudos, salde, etc, Quantas etapas utiliza para esse deslocamento:
(RU) Base Amostra = 1.412 entrevistas



MEIOS UTILIZADOS POR ETAPA

Etapa 1 tem o predominio do caminhar, a segunda etapa tem o predominio de 6nibus municipais. Terceira e quarta etapas tem o predominio de metro,

seguidos por 6nibus municipais e trens.

Primeira Etapa Segunda Etapa _ Quarta Etapa

roe I 72 Onibus Mun. SP 55% metro [N 38% Metro NGRS
Onibus Mun. SP T 26% Onibus Mun. SP - 26%

Carro particular . 13% Trem 8%
Onibus Mun. SP I 8% Metrd ~ 8% Trem B0 16% Trem - 16%
Motocicleta | 2% Microdnibus SP 8% Onibus Metrop. I 5% Onibus Metrop. I 5%
Microénibus SP | 2% Onibus- Corr. 7% Apé | 4% Apé N 4%
Bicicleta 1% Onibus Metrop. | 6% Microdnibus SP | 4% Microdnibus SP 4%
Onibus Metrop. 1% Apé 4% Onibus - Terminal | 3% Onibus - Terminal | 3%
Aplicativo  0,4% Onibus - terminal 2% Onibus - Corr. | 3% Onibus - Corr. I 3%
Metrd  0.3% Carro particular 1% Aplicativo | 1% Aplicativo | 1%
Taxi  0.2% Aplicativo  0,3% Onibus fretado = 0,4% Onibus fretado  0,4%
Outfros  0.8% Outros 0.8% Outros 0,6% Outros 0,6%
BASE: 1412 978 502 125
P.16). Ainda pensando nessas etapas do dia (citadas na P.15)qual é o meio de fransporte que Sse Amostra 5 1412 enfrevisias

vocé utiliza na primeira etapa? E na segunda? E terceira?(RU EM CADA ETAPA)



TOTAL DOS MEIOS UTILIZADOS

SHARE NO TOTAL DE DESLOCAMENTOS

Deslocamentos a pé e de 6nibus sdao os mais comuns, bem mais frequentes que os demais meios.

Meftrd _ 10%
Carro particular - 6%
Trem - 6%

Moto I 1%

Bicicleta / skate / outros
motorizados

Taxi / Aplicativo | 0,6%

Josx

Onibus fretado | 0,1%

P.16). Ainda pensando nessas etapas do dia (citadas na P.15)qual é o meio de transporte que

voceé ufiliza na primeira etapa? E na segunda? E terceira?(RU EM CADA ETAPA) Base Amostra & 3.017 citacoes



MEIO PRINCIPAL - CONCEITOS .



MEIO PRINCIPAL

Comparag¢ao com Origem-Destino 97-07

Hierarquia dos modos citados OD 1997 OD 2007

vetrs [ 217 5% 6%

Trem -6% 2% 2%

Onibus 42% 23% 24%
Transporte fretado | 0,1% 1% 1%
Automovel 12% 31% 27%

Taxi | 0,1% 0.3% 0.2%

Motocicleta l2% 0,5% 2%
Bicicleta | 0,8% 1% 1%

Arpe [ 15% 34% 33%

Base Amostra = 1.412 entrevistas Bases = 31.432 38.235



MEIO PRINCIPAL

Comparag¢ao com Origem-Destino 97-07

Hierarquia dos modos citados

Metrd

Trem

Onibus

Transporte fretado
Automovel

Taxi

Motocicleta
Bicicleta

A pé

Base Amostra = 1.412 entrevistas

Motorizagado

Nao Motorizado

16%

Modal

Coletivo Individual

82% 18%




TEMPO GASTO NO DESLOCAMENTO

O tempo gasto — média de 1:30hs — varia nas diversas regides entre 1:12hs no Centro até 1:50 na Zona Oeste.

Tempo gasto nas etapas Média por regido

Ate30min [ 03 1:16hs
stacomin [ 21%

1:01 a 1:30 hs
1:31 a 2:00 hs

2:01 a 3:00 hs

P.18)Quanto tempo em média vocé diria que leva para se deslocar pela cidade para realizar u
sua atividade principal: como trabalho, estudos, satude, etc? ATENCAO ENTREVISTADOR- )
considerando a ida e a volta, em CADA UMA das etapas2 (RU) Base Amostra 2 1.412 entrevistas



TEMPO POR ETAPA

Média em minutos - Por Regiao

Primeira etapa, fundamentada em caminhar, é a mais rapida, com média de 27 minutos.

Primeira Etapa

TotAL I 27
Norte 1 [l 24
Norte 2 - 35
Leste 1 [ 25

Leste 2 [ 27
Centro . 16

Oeste - 33

sull [ 23
sul2 I 29

Média - 27 min
BASE: 1412

Segunda Etapa

TOTAL 60
Norte 1 62
Norte 2 56
Leste | 60
Leste 2 53
Cenftro 4]

Oeste 80

Sul 1 48
Sul 2 68
Média - 60 min
978

Leste 1 - 48
Leste 2 N 51
Cenftro - 41
Oeste - 55
sul1 B 45
sul2 I 53

Média - 50 min
502

P.18)Quanto tempo em média vocé diria que leva para se deslocar pela cidade para realizar a sua atfividade principal: como
trabalho, estudos, salde, etc? ATENCAO ENTREVISTADOR- considerando aida e a volta, em CADA UMA das etapas? (RU)

Leste 1 - 38
Leste 2 [ 37
Cenftro - 48
Oeste - 57
sull N ss
sul2 I 48

Média - 45 min
125



AVALIACAO DAS ETAPAS DE DESLOCAMENTO

A avaliacdo geral das etapas — média de 3,36 — varia pouco entre as regides, indo de 3,22 na Sul 1 e chega a 3,72 na Norte 1.

Avaliagcao das etapas (geral)

5 - Excelente l 5%

4-som [ 507,
3 - Regular _ 34%
2 - Ruim 23%
1 - Péssimo . 7%

MEDIA

3,36

P.17)Agora eu gostaria que vocé avaliasse essas etapas. Considerando uma escalade 1 a5
pontos, onde 5 é ‘Excelente’ e 1 é '‘Péssimo’, que nota vocé daria para LEIA ESCALA

Média por regido

3,56

Base Amostra = 1.412 entrevistas



AVALIACAO DAS ETAPAS

Média (escala de 5 pontos) - Por Regiao

Primeira etapa é a melhor avaliada. Pesa para isso o fato de ser a mais rapida de todas e o ‘conforto’ de andar a pé.

1o1AL N 3.7 TOTAL 3,1 TOTAL [N 3.1 TOTAL [N 3.1
Norte 1 | 4.0 Norte 1 3,4 Norte 1 [ 3.3 Norte 1 [N 4.7
Norte 2 [ 33 Norfe 2 3,2 Norte 2 [ 3.1 Norte 2 [N 3.8
Leste 1 [N 3.9 Leste ] 3] Leste 1 [ 2,8 Leste 1 [N 2,5
Leste 2 [ 3.7 Leste 2 3.0 Leste 2 [ 2,9 Leste 2 N 2.6
Centro - 4,2 Cenftro 3,3 Cenftro - 3.3 Cenftro - 3,6

Oeste - 3.8 Oeste 3,0 Oeste - 3,1 Oeste - 3,0

sull [ 3.4 Sul 1 3,1 sull B 3.0 sull [ 3.5
sul2 I 3¢ Sul 2 3.1 sul2 [ 32 sul2 I 30

Média - 3,7 Média - 3,1 Média - 3,1 Média - 3,1
BASE: 1412 978 502 125

P.17)Agora eu gostaria que vocé avaliasse essas etapas. Considerando uma escalade 1 a5 )
pontos, onde 5 é ‘Excelente’ e 1 é ‘Péssimo’, que nota vocé daria para LEIA ESCALA Base Amostra = 1.412 entrevistas



AVALIACAO DAS ETAPAS DE DESLOCAMENTO

A avaliacdao por meio privilegia o conforto dos meios individuais, independentemente do tempo gasto neles. .

Tempo médio (minutos) Avaliagdo média Média
Apé W 19 Apé NN 373
Onibus municipal N 55 Onibus municipal N 3,04
Metro I 47 Metro N 3,19
Carro particular I 51 Carro particular NN 3,78
Trem I 56 Trem I 2,69
Microdnibus Municipal N 47 Microdnibus Municipal N 3,10
Onibus Metropolitano NN 54 Onibus Metropolitano NN 3,07
Onibus - Coredor N 54 Onibus - Corredor NN 3,05
Onibus - Terminal I 47 Onibus - Terminal N 3 33
Moto N 59 Moto NN 3 77
Aplicativo I 40 Aplicativo NN 4 3]
Bicicleta NN 5 Bicicleta NG 303

P.17)Agora eu gostaria que vocé avaliasse essas etapas. Considerando uma escalade 1 a5 )
pontos, onde 5 é ‘Excelente’ e 1 é ‘Péssimo’, que nota vocé daria para LEIA ESCALA Base Amostra 2 1.412 entrevistas



ALTERNATIVAS NA LOCOMOCAO




ACOES PARA CONTORNAR PROBLEMAS NO TRANSPORTE

O uso de caminhadas para um transporte mais rapido, menos cheio ou para evitar atrasos nao € uma pratica majoritaria, porém é bastante comum. Trata-se de
um indicio de que os transportes sao lotados ou sujeitos a atrasos.

®m Sempre pratica As vezes pratica Nunca pratica

Caminha mais para tomar um

transporte mais rapido 21% 267

Caminha mais para tomar um
transporte menos cheio

24%

Desembarca antes do que queria
e vai a pé, por causa do transito

73 19%

P.1?)Em vou ler algumas frases com situacdes de dia a dia e gostaria que vocé me dissesse se: )
sempre pratica, ds vezes pratica, nunca pratica 2(RU) LEIA Base Amostra = 1.412 entrevistas



CAMINHA MAIS PARA TOMAR UM TRANSPORTE MAIS RAPIDO

Por Regiao

Caminhar para acessar um transporte mais rapido € um artificio mais usado nas regides Norte 1, Norte 2, Centro e Sul 1.

®m Sempre pratica As vezes pratica Nunca pratica

TOTAL 26%
Norte 1 19%
Norte 2 29%
Leste 1 30%
Leste 2 23%
Centro 29%

P.1?)Em vou ler algumas frases com situacdes de dia a dia e gostaria que vocé me dissesse se:

sempre pratica, ds vezes pratica, nunca pratica 2(RU) LEIA Base Amostra = 1.412 entrevistas



CAMINHA MAIS PARA TOMAR UM TRANSPORTE MAIS RAPIDO

Por Atividades Fisicas, Classe e Idade

Jovens e pessoas que praticam atividades fisicas se mostram mais dispostos a caminhar para ter um transporte mais rapido

m Sempre pratica As vezes pratica Nunca pratica

TOTAL 26%
ATIVIDADES  Prafica dfiv. fisica 25%
FISICAS N&o pratica 27%
A 18%
B 26%
CLASSE c 27%
D/E 29%
16a19 36%
20 a 29 31%
IDADE 30 a 39 32%
40 a 49 26%
50 a 59 23%
60 a 64 12%
65 ou + 18%

P.1?)Em vou ler algumas frases com situacdes de dia a dia e gostaria que vocé me dissesse se:
sempre pratica, ds vezes pratica, nunca pratica 2(RU) LEIA

Base Amostra = 1.412 entrevistas



CAMINHA MAIS PARA TOMAR UM TRANSPORTE MENOS CHEIO

Por Regiao

Regides Sul 1 e Sul 2 tem mais pessoas que sempre caminham para tomar um transporte menos cheio. Regides Centro e Oeste tem alta incidéncia de pessoas
gue fazem isso eventualmente.

®m Sempre pratica As vezes pratica Nunca pratica

TOTAL 24%
Norte 1 21%
Norte 2 247,
Leste 1 26%
Leste 2 23%

Centro 37%

Oeste 38%

sul 2 20%

P.1?)Em vou ler algumas frases com situacdes de dia a dia e gostaria que vocé me dissesse se: )
sempre pratica, ds vezes pratica, nunca pratica 2(RU) LEIA Base Amostra = 1.412 entrevistas




CAMINHA MAIS PARA TOMAR UM TRANSPORTE MENOS CHEIO

Por Atividades Fisicas, Classe e Idade

O uso de caminhadas para um transporte mais rapido, menos cheio ou para evitar atrasos nao € uma pratica majoritaria, porém é bastante comum. Trata-se de
um indicio de que os transportes sao lotados ou sujeitos a atrasos.

m Sempre pratica As vezes pratica Nunca pratica
TOTAL 24%
ATIVIDADES  Pratica ativ. fisica 21%

FiISICAS Ndo pratica 19%
A 18%
B 28%
C 23%

D/E 27%
16019 31%
20 a 29 28%
IDADE 30 a 39 26%

40 a 49 24%
50 a 59 25%
60 a 64 17%
65 ou + 17%

CLASSE

P.1?)Em vou ler algumas frases com situacdes de dia a dia e gostaria que vocé me dissesse se:

sempre pratica, ds vezes pratica, nunca pratica 2(RU) LEIA Base Amostra = 1.412 entrevistas



DESEMBARCA ANTES DO QUE QUERIA POR CAUSA DO TRANSITO

Por Regiao

Desembarcar antes por causa do transito & mais frequente nas Zonas Sull e Sul 2 eventualmente usado por grande parcela de pessoas nas regides Centro e
Oeste.

®m Sempre pratica As vezes pratica Nunca pratica

TOTAL [0 19%
Norte 1 A4 21%
Norte 2 13%
Leste 1 20%
leste2 72 16%
Centro 27%
Oeste [A/A 30%
sul 1 20%
Sul 2 19%

P.1?)Em vou ler algumas frases com situacdes de dia a dia e gostaria que vocé me dissesse se: )
sempre pratica, ds vezes pratica, nunca pratica 2(RU) LEIA Base Amostra = 1.412 enfrevistas




DESEMBARCA ANTES DO QUE QUERIA POR CAUSA DO TRANSITO

Por Atividades Fisicas, Classe e Idade

Sem grandes variagOes por classe, idade ou pratica de atividades fisicas.

m Sempre pratica As vezes pratica Nunca pratica
TOTAL 19%
ATIVIDADES  Pratica afiv. fisica 21%
FISICAS NGo pratica 19%
A 15%
B 18%
LASSE
y c 20%

D/E 20%

16a19 19%

20 a 29 25%
IDADE 30 a 39 20%

40 a 49 23%

50 a 59 17%

60 a 64 15%

650ou+ A 12%

P.1?)Em vou ler algumas frases com situacdes de dia a dia e gostaria que vocé me dissesse se:

sempre pratica, ds vezes pratica, nunca pratica 2(RU) LEIA Base Amostra = 1.412 entrevistas



DISPOSICAO PARA MUDAR DE MEIO

61% mudaria o meio usual de transporte se houvesse uma boa alternativa. Os meios que atraem maior interesse sao o carro particular e o metrd. Bicicleta tem

resultado expressivo na terceira posi¢ao, com 11%.

Carro

Metrd

MUDARIA A FOBMA DE
LOCOMOCAO? De bicicleta
Onibus

Mudaria A pé

Trem
Aplicativo
Onibus fretado

Moto

m Ndo
mudaria

Carona

Taxi

VLT

Outros motorizados

Outros ndo motorizados
Base Amostra = 1.412 entrevistas

P.20)Vocé mudaria a sua atual forma de locomogdo se houvesse uma boa alternativa?(RU)
P.21)Qual seria a alternativa que passaria a adotar mais? (RU)

QUAL MEIO USARIA?

30%
23%
11%
10%
6%
47
4%
4%
3%
1%
1%
0.2%
1%
0.4%

Base => 866 entrevistas



DISPOSICAO PARA MUDAR DE MEIO

Por Meio Utilizado Atualmente

Todos os meios tem uma parcela alta de pessoas dispostas a mudar. Carro particular e ir a pé sao os meios com menor disposicao para mudar.

Hierarquia dos modos citados Disposi¢cao para mudar em cada meio

Trem - 6% Trem 6%

Transporte Transporte
fretado ‘ 0.1% fretado ‘ 0.1%
Automovel - 12% Automovel 12%
Téxi | 0,1% Téxi | 0,1%
Moftocicleta I 2% Motocicleta I 2%
Bicicleta |0,8% Bicicleta I 0,8% Mudaria
B Nao mudaria
Yy I aoe IR 5%
Base Amostra = 1.412 entrevistas Base =» 872 entrevistas

P.20)Vocé mudaria a sua atual forma de locomogdo se houvesse uma boa alternativa?(RU)
P.21)Qual seria a alternativa que passaria a adotar mais? (RU)



DISPOSICAO PARA MUDAR DE MEIO

Por Meio Utilizado Atualmente

Individuais motorizados Ind. ndo-motorizados

7 Carro Taxi* Moto Bicicleta A pé
Nao mudaria de meio 29 28 31 50 61 0 56 73 58
Mudaria 71 72 69 50 39 100 44 27 42
BASE 176 1 25 11 208
Meio que usariam
Carro 30 9 6 33 41
Metro 23 [ 2 22 33 15
De bicicleta 11 3 12 17 11
Onibus 10 0,5 3 6 22 23
A pé 7 33 19 6 12 18 33
Trem 4 5 16 7 3 45 1
Aplicafivo 4 4 3 3
Onibus fretado 4 22 31 3 3 100 18 33
Moto 3 8 é 2 100 3 33 2
Carona 1 0,5 2 18
Taxi 1 2 1
VLT 0,2 [ 3
Ovutros motorizados 1 2 2 2 3 2
Oufros nao motorizados 04 7 8 04 1

P.20)Vocé mudaria a sua atual forma de locomogdo se houvesse uma boa alternativa?(RU)
P.21)Qual seria a alternativa que passaria a adotar mais? (RU)



DISPOSICAO PARA ADOCAO DE BICICLETAS

36% se declara disposto a utilizar a bicicleta em seus trajetos usuais, mas isso depende de mais seguranca, sinalizacao e leis que assegurem sua protecao.
Outros empecilhos sdao a topografia irregular da cidade, além de nao haver bicicletarios e ciclovias suficientes.

Infengao de uso

Mais seguranca/ respeito com ciclistas T 78%
Mais sinalizac@o nasruas TN 47%
Mais leis que regulem esse meio I 25% Respeito
Se a cidade fosse mais plana N 23%
Bicicletdrios em terminais, estacdes B 19%
Ter mais ciclovias N 17%

e | Distancias fossem menores M 16%

Talvez 8%

NGO sei andar 7% Vestidrios para uso dos ciclistas T 12% Facilidade

Ter ciclovias mais iluminadas e seguras | 2% de uso

Nada me faria usar
bicicleta na cidade 57%
de Sdo Paulo

Adaquirir bicicleta I 2%

Questdes de ordem pessoal | 1% Pessoal
I.M. (indice de Multiplicidade) - 2,47

|
|
|
|
|
: Se soubesse andar de bicicleta B 5%
|
|
|
|
|
|
|

Base Amostra = 1.412 entrevistas Base =» 503 entrevistas

P.22)Gostaria de usar bicicleta como forma de locomogdo na cidade de Sdo Paulo? (RU)
P.23)Quem disse 1 e 2 na P 22- O que precisa ser feito para passar a usar a bicicleta ou passar a usar mais:(RM)



DISPOSICAO PARA ADOCAO DE BICICLETAS

Por Regiao

Ha maior predisposicao para a adocao de bicicletas no dia a dia nas regides Norte 1 e Sul 1.

mSim Talvez " Nao sei andar m Nada me faria usar bicicleta na cidade de Sao Paulo

TOTAL 28% 8% 57%
Norte 1 36% 6% 50%
Norte 2 20% 6% 65%

Leste 1 28% 6% 63%
Leste 2 29%
Centro 157% A
Oeste 22% 13%
Sul 1 36% 12%
Sul 2 30% 4%

—_
o
N

50%

777

P.22)Gostaria de usar bicicleta como forma de locomocdo na cidade de Sdo Paulo? (RU) Base Amostra = 1.412 entrevistas



DISPOSICAO PARA ADOCAO DE BICICLETAS

Por Atividades Fisicas, Classe e Idade

O interesse em adotar a bicicleta cresce entre praticantes de atividades fisicas e entre pessoas com idade entre 16 e 39 anos. Também ha um pequeno
destaque na classe B.

mSim Talvez © Nao sei andar E Nada me faria usar bicicleta na cidade de Sao Paulo

TOTAL 8% 57%
ATIVIDADES Pratica ativ. fisica 8% 48%

FISICAS Ndo pratica 7% 63%
A 13% 53%
B 7% 55%
CLASSE c 7% 58%
D/E 7% 63%
16a19 13%
20 a 29 M% 49%
IDADE 30 a 39 7% 47%
40 a 49 8% 57%
50 a 59 9% 64%
60 a 64 IEESAN% 72%
650ou+ W/A2% 76%

P.22)Gostaria de usar bicicleta como forma de locomogdo na cidade de S&o Paulo? (RU) Base Amostra =» 1.412 entrevistas



DISPOSICAO PARA ANDAR A PE

Disposi¢cao para andar a pé atinge 56% dos entrevistados, que condicionam isso a melhorias na seguranga, nas cal¢adas e na iluminagdo, além de respeito ao
pedestre e maior limpeza das ruas.

Inftengdo de uso o

| | Mais seguranca 75%
| i i Melhores calcadas 62%

Sim 46% i i Melhor iluminacdo 38%
| : Menos lixo nas ruas 18%

i Sinalizacdo/ faixa para pedestres 1%

— 1' Se fivesse respeito ao pedestre 23%

Menos moradores de rua 14%

Distancias fossem menores 19%

Nd&o quero fazer as Se a cidade fosse mais plana 17%

coisas a pé 44%

Questoes pessoais 1%

I.M. (indice de Multiplicidade) - 2,66

Base Amostra = 1.412 entrevistas Base =» 792 entrevistas

P.24)Gostaria de andar mais a pé como forma de locomocdo na cidade de Sdo Paulo? (RU)
P.25)Para quem disse coddigo 1 e 2 na P 24- O que precisa ser feito para passar a deslocar a pé pela cidade de Sdo Paulo: RM)



DISPOSICAO PARA ANDAR A PE

Por Regiao

Regides Sul 1 e Norte 1 se mostram mais dispostas a andar a pé.

® Sim Talvez Nunca/ ndo quero fazer as coisas a pé

Centro 17%
Oeste 19%

Sul 1 65% 3%

soi 2 | S <7

P.24)Gostaria de andar mais a pé como forma de locomocdo na cidade de S&o Paulo? (RU) Base Amostra = 1.412 entrevistas




DISPOSICAO PARA ANDAR A PE

Por Atividades Fisicas, Classe e Idade

Quem pratica atividades fisicas tem muito mais interesse em se locomover a pé. Classe A tem maior disposicao que as outras classes. Em relacao a idade,
diferentemente do uso de bicicleta, mais velhos tem maior interesse em se locomover a pé do que 0s mais jovens.

E Sim Talvez Nunca/ ndo quero fazer as coisas a pé

TOTAL 10%
ATIVIDADES  Pratica dfiv. fisica 1%
FISICAS Ndo pratica 10%
A 12%
B 12%
C 10%
D/E 9%
16a19 14%
20 a 29 13%
IDADE 30 a 39 1%
40 a 49 8%
50 a 59 9%
60 a 64 NG 6%
65 ou + 10%

CLASSE

P.24)Gostaria de andar mais a pé como forma de locomocdo na cidade de S&o Paulo? (RU) Base Amostra = 1.412 entrevistas



CONCLUSOES




INDICE DE MOBILIDADE ATIVA




CONCEITO

Esta pesquisa tem por objetivo definir indicadores que permitam o acompanhamento da
utilizacdo dos modos de fransporte dos moradores da cidade de Sdo Paulo, estabelecendo um "marco
zero”, a partir do qual serd avaliada a cada ano a meta estabelecida pela Prefeitura do Municipio de
Sdo Paulo, conforme seu objetivo estratégico 2017/2020, relativa ao “aumento da mobilidade ativa”

Com base nos resultados da pesquisa, além de todos os dados e informacdoes apresentados
anteriormente e que sdo importantes para conhecimento da realidade e tomada de decisdo, foram
definidos indicadores que possam servir para avaliacdo durante os proximos 4 anos desta atual gestdo
e, por meio de novas pesquisa, o atingimento da meta estabelecida pela Prefeitura da Cidade de Sdo
Paulo para a gestao 2017/2020.




NUMERO DE ETAPAS

Apesar de ser uma cidade com grandes distancias, ndao ha diferengas expressivas no nimero médio de etapas nas 8 regides da cidade — o numero médio fica
entre 1,8 e 2,3 etapas.

NUmero de etapas Média por regido

1,8

Uma etapa 31%

Duas etapas 33%

Trés etapas

MEDIA

4 ou mais etapas

2,1 etapas

P.15)Pensando no seu deslocamento pela cidade de SGo Paulo para realizar a sua atfividade

principal: como frabalho, estudos, salde, etc, Quantas etapas utiliza para esse deslocamento:
(RU) Base Amostra = 1.412 entrevistas



MEIOS UTILIZADOS POR ETAPA

Etapa 1 tem o predominio do caminhar, a segunda etapa tem o predominio de 6nibus municipais. Terceira e quarta etapas tem o predominio de metro,

seguidos por 6nibus municipais e trens.

Primeira Etapa Segunda Etapa _ Quarta Etapa

roe I 72 Onibus Mun. SP 55% metro [N 38% Metro NGRS
Onibus Mun. SP T 26% Onibus Mun. SP - 26%

Carro particular . 13% Trem 8%
Onibus Mun. SP I 8% Metrd ~ 8% Trem B0 16% Trem - 16%
Motocicleta | 2% Microdnibus SP 8% Onibus Metrop. I 5% Onibus Metrop. I 5%
Microénibus SP | 2% Onibus- Corr. 7% Apé | 4% Apé N 4%
Bicicleta 1% Onibus Metrop. | 6% Microdnibus SP | 4% Microdnibus SP 4%
Onibus Metrop. 1% Apé 4% Onibus - Terminal | 3% Onibus - Terminal | 3%
Aplicativo  0,4% Onibus - terminal 2% Onibus - Corr. | 3% Onibus - Corr. I 3%
Metrd  0.3% Carro particular 1% Aplicativo | 1% Aplicativo | 1%
Taxi  0.2% Aplicativo  0,3% Onibus fretado = 0,4% Onibus fretado  0,4%
Outfros  0.8% Outros 0.8% Outros 0,6% Outros 0,6%
BASE: 1412 978 502 125
P.16). Ainda pensando nessas etapas do dia (citadas na P.15)qual é o meio de fransporte que Sse Amostra 5 1412 enfrevisias

vocé utiliza na primeira etapa? E na segunda? E terceira?(RU EM CADA ETAPA)



TOTAL DOS MEIOS UTILIZADOS

SHARE NO TOTAL DE DESLOCAMENTOS

Deslocamentos a pé e de 6nibus sdao os mais comuns, bem mais frequentes que os demais meios.

Total dos Meios Total dos deslocamentos %
A pé 36,06
Onibus 39,48
Metro 10,04
Carro particular 6,17
Trem 5,70
Motocicleta 1,03
Taxi/Aplicativo 0,63
Bicicleta +outros motorizados+skate 0,76
Onibus fretado 0,13

P.16). Ainda pensando nessas etapas do dia (citadas na P.15)qual é o meio de transporte que

voceé ufiliza na primeira etapa? E na segunda? E terceira?(RU EM CADA ETAPA) Base Amostra 2 3.017 citacoes



INDICE ATUAL DE MOBILIDADE ATIVA

K

Isso feito, temos um indice de
mobilidade ativa de

Em toda a amostirq,

15,97

Praticam a mobilidade ativa

15,3%

Porém, hd na amostra SENDO:
6,3% dos entrevistados
QUE NAO REALIZAM NENHUMA
ATIVIDADE RELACIONADA, A
TRABALHO, ESTUDO OU SAUDE

A PE 14,57%

% BICICLETA 0,76%




CONSIDERACOES FINAIS

A na cidade de Sdo Paulo é apenas regular

A na cidade de Sdo Paulo é apenas regular

Mobilidade e qualidade de vida sdo por quase metade da
populacdo.

EM SAO PAULO, MELHORAR A MOBILIDADE E MELHORAR A QUALIDADE DE VIDA



CONSIDERACOES FINAIS

UMA PARTE DAS POPULACAO DEIXA DE FAZER ATIVIDADES EM RAZAO DO
TRANSPORTE COLETIVO



CONSIDERACOES FINAIS

(T T T T T T T s
1
1

MUDAR DE MEIQ ;-

______________________

O paulistano estd disposto @

A infencdo de mudar entre os principais meios

= =
39% mudariam de meio 69% mudariam de meio 42% mudariam de meio

pPara: para: para:

Me’rré 33% A pé 33% Carro 41%
Onibus  22% Fretado  22% Onibus 23%

Bicicleta 17% Bicicleta 12% Metrd 15%
A pé 12% Bicicleta 11%

MUDANGCAS PODEM TER MOTIVAGOES DIVERSAS, COMO STRESS, SAUDABILIDADE,
CONFORTO,MAS HA UMA INTENCAO LATENTE PARA LOCOMOGCAO ATIVA



CONSIDERACOES FINAIS

Usariam bicicletas, porém ha fortes ressalvas sobre as condicoes
necessarias. Falta respaldo ao ciclista, fanto na forma de respeito como na
questdo da legislacdo. Também faltam ciclovias e falta uma infraestrutura
favordvel para o uso, que passa por bicicletdrios e vestidrios

@

O

O CRESCIMENTO DO iNDICE DE MOBILIDADE ATIVA PASSA POR ESSAS MELHORIAS

Se locomoveriom a pé, mas sentem a falta de uma urbanizacdo mais
presente, que comeca na seguranca nas ruas, passa por melhores
calcadas, melhor iluminacdo, menos lixo nas ruas e mais respeito ao
pedestre




CONSIDERACOES FINAIS

Incentivar a pratica de atividades fisicas deve fazer parte das politicas publicas
NnAo apenas para contfrole de obesidade, uma vez que 57% da populacdo estd
obesa, mas para garantir qualidade de vida nos meios de transporte

@

36% estdo dispostos a NAo praticam Praticam
andar de bicicleta atividades fisicas atividades fisicas

O

ESTIMULAR AS ATIVIDADES FiSICAS ESTIMULA O INDICE DE MOBILIDADE

56% estdo dispostos a NGo praficam ‘ .PI'CITICOI’IH.
andar a pé atividades fisicas atividades fisicas
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