Novos radares e velhos habitos no Distrito Federal
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Recentemente foi anunciada a instalacdo de novos radares para controle de velocidade no Distrito
Federal, com possibilidade de aferir a velocidade média dos motoristas e ampliar o nimero de infragdes
detectadas. A medida provocou discussdo acalorada nas redes sociais. Surgiram muitos comentarios sobre
a suposta industria da multa e sobre o impeto arrecadatério do governo.

Raras foram as manifestacGes favoraveis a medida e contra a imprudéncia generalizada nas vias do
Distrito Federal. Ndo raras vezes se veem motoristas voando baixo, acima do alto limite de velocidade nas
vias. E nitida a prética de reduzir a velocidade apenas nas proximidades dos temidos pardais: o asfalto
marcado com freadas evidencia os pontos onde se respeita o limite estabelecido. E os afoitos ainda contam
com tecnologia a bordo que avisa os locais com fiscalizacdo eletrénica, além dos avisos de locais com
radares, disponibilizados na internet pelo Departamento de Transito (Detran) e pelo Departamento de
Estradas de Rodagem (DER).
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Os drgdos de transito devem zelar pela seguranga nas vias e investir em tecnologia que reduza os
vergonhosos indices de acidentes e mortes no transito, que fazem do pais um dos mais violentos: em 2014
foram mais de 40 mil vidas ceifadas e 170 mil feridos. Apenas no Distrito Federal foram 408 mortes no
transito, o que representa centenas de familias destrogadas.

Para desespero de quem caminha e pedala, as infragdes ocorrem diariamente. Além do excesso de
velocidade, observam-se invasdo de calgadas, bloqueios de rampa e de ciclovias, circulagdo pelo
acostamento e desaten¢do com a travessia de pedestres e ciclistas. A fiscalizagdo de algumas infragdes
ainda acontece esporadicamente, mesmo na drea central de Brasilia, onde canteiros, calcadas e qualquer
espaco vazio sao convertidos em estacionamento, em detrimento da acessibilidade.

Muitos ainda buscam proteger o suposto direito de seguir acelerando pelas ruas, como se ndo
houvesse outros motoristas, pedestres e ciclistas cujas vidas precisam ser asseguradas. Tratam a carteira de
habilitagdo como um passaporte para circular livremente pelas ruas, sem fronteiras ou limites de qualquer
tipo.

A defesa dos novos radares, porém, ndao deve ser cega. H3, sim, que se fiscalizar a destinacdo dos
milhGes arrecadados com multas, a serem revertidos na busca de um transito mais humano e respeitoso.



Além da fiscalizacdo, medidas educativas sdo fundamentais. Brasilia tem histérico de sucesso na articulacdo
entre educacado e fiscalizagdo, com o trabalho de respeito a travessia do pedestre iniciado nos anos 90.
Infelizmente, nos ultimos anos o investimento em campanhas educativas tem sido baixo e se concentram
em datas comemorativas, sem a¢les consistentes e permanentes.

Se a tecnologia permite aferir a velocidade média dos motoristas e ainda poderia coibir outras
infragcGes — como a distadncia minima ao ultrapassar um ciclista, o bloqueio de rampas e ciclovias, o uso de
celular (algo tdo comum e perigoso) —, busquemos, entdo, o aperfeicoamento da legislacdo de transito e
aumentemos o rigor nas ruas. A mobilizacdo por um transito mais civilizado resultard em maior seguranca
para todos, com menos mortes nas vias e menos familias destrocadas.
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Bloqueio de ciclovia e desrespeito a distancia minima de seguranca: infragdes comuns na capital federal e
gue merecem atencdo especial na fiscalizacdo.

A polémica sobre os novos radares revela a necessidade de quebrar velhos paradigmas. Se outrora
predominava o urbanismo voltado ao automodvel, com largas vias e alto limite de velocidade, hoje a
mobilidade sauddvel predomina. E ja existe um marco legal importante dos novos tempos: a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana. Apesar de sancionada em 2012, a lei ainda é desconhecida ou ndo
aplicada. Deve-se mencionar também a Década de Ag¢Ges pelo Transito Seguro (2011 a 2020), iniciativa da
ONU (Organizagdo das NagGes Unidas) da qual o Brasil é signatario.

A década em favor da seguranca busca reduzir pela metade as mortes no transito. E a politica
nacional de mobilidade urbana tem como pilares a seguranga nos deslocamentos, o desenvolvimento
sustentavel, a acessibilidade e a prioridade dos modos saudaveis (“ndo motorizados”) e coletivos de
transporte. O esfor¢co por meio de leis e pactos sera indcuo se continuarmos na ldgica da cidade pensada
para motores e ndao para seres humanos. Brasilia nasceu no auge da cultura automotiva, com vias
convidativas a alta velocidade, mas deve se adaptar aos novos tempos da mobilidade, que incentivam
alternativas ao automadvel e prezam pela seguranca em detrimento da fluidez motorizada.



