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RESENHA

Este trabalho discute os desafios para implantacdo do VLT da Baixada Santista, mostrando as solugdes
adotadas para o convivio do novo sistema de transporte com os elementos urbanos na area central da cidade
de Santos-SP, considerando a manutencao do bonde histérico, a preservacao do patrimbnio arquiteténico e a
melhoria da circulagao de pedestres.
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INTRODUGAO

A busca por solugdes inovadoras para a mobilidade urbana tem levado algumas cidades brasileiras a pensar
em tecnologias de transporte de média capacidade ja comum em outros paises, mas ainda inéditas no Brasil,
tais como o veiculo leve sobre trilhos (VLT). Municipios como Brasilia, Goiania, Cuiaba, Macei6 e Santos/Sao
Vicente tém feito os primeiros esforcos para implantar estes sistemas no pais. A medida que os projetos vém
sendo desenvolvidos, tém emergido desafios para a implantagdo dessas redes de transporte em areas
urbanas consolidadas - muitas delas com escassez de espaco viario e necessidade de protecao do patriménio
histérico. E cada iniciativa tem destinado tratamentos diversos a todas essas questoes.

A Regiao Metropolitana da Baixada Santista (RMBS) vem avaliando a implantagédo de sua primeira linha de
VLT ha quase duas décadas. Os primeiros estudos para a ado¢cao de um sistema de média capacidade na
regidao, em meados da década de 1990, foram coordenados pela Empresa Paulista de Planejamento
Metropolitano (EMPLASA). Apos estes estudos, outras proposi¢cdes envolvendo sistemas sobre pneus e sobre
trilhos foram consideradas, todas elas coordenadas por 6rgaos vinculados ao Governo do Estado de Séao
Paulo. Algumas destas inciativas tiveram contribui¢cdes efetivas dos municipios de Santos e Sao Vicente.

A consolidagdo do VLT como alternativa tecnoldgica ocorreu em 2005, apés esfor¢o do municipio de Santos
nas andlises e tratativas para adogao do VLT em detrimento do Veiculo Leve Sobre Pneus — VLP, também
considerado em estudos desenvolvidos anteriormente.

A escolha do VLT como modo de transporte para este sistema de média capacidade se deu por razbes
distintas, as quais incluem aspectos técnicos, urbanisticos e culturais. A primeira delas reside no
aproveitamento da faixa ferroviaria que corta a llha de Sao Vicente. O ramal, anteriormente pertencente a
Rede Ferroviaria Federal e transferido para a Companhia Paulista de Trens Metropolitanos — CPTM em
meados da década de 1990, se configura em uma elemento fragmentador do tecido urbano, que carece de
um tratamento adequado para permitir a reintegragao das areas norte e sul da llha de Sao Vicente. Somam-se
a esse, 0 reconhecimento por parte do Governo do Estado da necessidade de se prover um sistema de alta
qualidade a populacao, que reuna caracteristicas como regularidade, confiabilidade, conforto e seguranca
para o deslocamento dos cidadaos. As condicbes topograficas favoraveis, a ligacao cultural dos vicentinos e
santistas com o transporte ferroviario, onde Santos e destaca com a manutengao de seu bonde historico para
fins turisticos, o perfil da populagdo com elevada participacdo de idosos e aposentados sdo outros fatores
relacionados a ado¢éo do VLT como tecnologia de transporte na regido.
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Desde 2009, o projeto do Sistema Integrado Metropolitano (SIM), que prevé a implantacdo da rede tronco
operada por VLT e a integracado com o sistema de 6énibus intermunicipal esta sob a coordenagao da Empresa
Metropolitana de Transportes Urbanos (EMTU), 6rgéo subordinado a Secretaria Estadual dos Transportes
Metropolitanos — STM e contando com participacao dos municipios diretamente impactados pelo sistema que
sao, em uma primeira fase, os municipios de Santos e Sao Vicente. A EMTU esta sendo responsavel pela
consolidagao da rede de VLT, bem como pelo desenvolvimento dos estudos de viabilidade econémica do
empreendimento e de seu modelo de exploracao.

Os estudos até entao desenvolvidos apontam a constru¢cao de uma rede de 39 km de VLT, com 43 estagoes,
a ser implantada em pelo menos trés horizontes temporais distintos. Em sua configuragdo completa, a rede
devera atender aos municipios de Santos (com destino ao bairro do Valongo, passando pelo centro da cidade
e pela Ponta da Praia, com acesso ao sistema de balsas que conecta atualmente Santos e Guaruja), Sao
Vicente (ligando as por¢des continental e insular na Estacao Barreiros), Praia Grande (integrado a importante
terminal de transporte rodoviario do municipio) e o distrito de Vicente de Carvalho no Guaruja, que
correspondem aos principais polos de produgéo e atracao de viagens na RMBS. Nesta situagdo, a rede
atendera a cerca de 220 mil passageiros/dia, como apontam os estudos de demanda recentemente
concluidos para todos os trechos do VLT.

O primeiro trecho do VLT da RMBS é previsto para entrar em operagdo em 2014. Por meio de concorréncias
publicas, a EMTU contratou os projetos basico e executivo do trecho prioritario denominado Barreiros-Porto-
Valongo, o qual se desenvolve inteiramente na Ilha de Sdo Vicente.

O trecho prioritario, para fins de contratagéo das obras, foi dividido em dois lotes. O primeiro lote se estende
desde a estacao Barreiros, na parte insular de Sao Vicente, até a estacdo Lusiadas, nas proximidades da
intersecao entre as avenidas Francisco Glicério e Conselheiro Nébias, em Santos. O outro lote englobara
duas porgdes distintas. Uma envolvendo o ramal de acesso e a area prevista para implantacao do patio junto
a area portuaria, e a continuidade até a area central na regidao do Valongo. Este trecho percorre a Av.
Conselheiro Nébias (em ambos os sentidos), passando pelas Ruas General Camara e Sao Bento, até atingir o
terminal rodoviario do Valongo. Neste percurso passa pela Praga Maud, cruza a Praga dos Andradas e atende
a Praga José Bonifacio. Apos permitir a integragdo com 6nibus municipais e intermunicipais no Valongo, o
VLT segue pela Rua Amador Bueno, até retornar pela Av. Conselheiro Nébias. Este segundo lote engloba
ainda o ramal de acesso e a area prevista para implantacdo do Patio Porto. A Figura 1 apresenta o trecho
prioritario do VLT.

Além de atender areas de grande producéo e atragdo de viagens, o trecho prioritario do VLT se insere num
amplo contexto de renovacdo urbana do municipio de Santos, que inclui projetos concebidos em nivel
municipal e estadual, publicos e privados. Entre as iniciativas estdo a revitalizacdo da éarea portuéria
degradada do bairro do Valongo, que prevé a reforma de armazéns hoje sem uso por meio da construgdo de
um terminal de cruzeiros, marina, centro de negocios, hotéis, bares, restaurantes, além de equipamentos
publicos de lazer e cultura. Este projeto esta vinculado a implantacdo de uma passagem subterrdnea para
caminhdes, sob responsabilidade da Companhia Docas do Estado de Sao Paulo - CODESP, a qual devera
permitir a segregacao do trafego pesado e reintegracdo da orla maritima aos bairros do centro histérico de
Santos.

Todas estas intervencgdes visam imprimir um novo conceito de mobilidade urbana, com redugéo do trafego de
veiculos, especialmente dos veiculos pesados na area, priorizagdo dos pedestres e do transporte publico,
onde o VLT devera desempenhar papel fundamental para revitalizacao e acessibilidade da regido. A regiao se
insere ainda em um amplo programa de renovagado urbana conhecido como Alegra Centro. Na regido do
Valongo ainda encontram-se em constru¢do o Museu Pelé e a futura sede administrativa da Petrobras na
regido, a qual deve abrigar cerca de 6 mil funcionarios.
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Figura 1 Rede prioritaria do VLT prevista para 2014

O TRECHO CONSELHEIRO NEBIAS — VALONGO

O trecho Conselheiro Nébias-Valongo, se desenvolve por uma area bastante consolidada da RMBS e pelo
centro histérico de Santos, com toda sua riqueza em termos de patriménio arquiteténico e um elemento
adicional: o bonde histérico de Santos, que se tornou uma referéncia turistica da cidade. Os topicos a seguir
buscam dar um panorama geral do contexto histérico, urbanistico e arquitetdnico da regiao na qual ird se
inserir o VLT, bem como destacar as solugdes adotadas para a implantacao do sistema neste contexto tao
especial que é o centro histérico de Santos.

ASPECTOS HISTORICOS

A avenida Conselheiro Nébias, com 4,4 km de extensao foi aberta em 1872 com o objetivo de ligar o centro da
cidade & praia e promover o desenvolvimento do municipio. Com o florescimento da cultura do café, o Porto
de Santos ganhou importancia como terminal de escoamento da producdo paulista e a cidade viveu a
principal fase de expansdo econdmica de sua histéria. Neste contexto, a Avenida Conselheiro Nébias, em
conjunto com a Avenida Ana Costa, passou a ser uma das primeiras ligagdes consolidadas entre o centro e a
praia, que comegava a ser um destino almejado pela burguesia local. Seus lotes foram ocupados por
palacetes de alta classe. Alguns desses imdveis permanecem até os dias de hoje, como marcos da época do
café, do desenvolvimento e da urbanizagao da cidade. Para garantir a via um aspecto nobre e moderno, foi
instalado um servigo de bonde a tracdo animal ao longo de seu trajeto, substituido em 1909 pelo bonde
elétrico. O bonde percorreu a avenida até o final de 1966, quando foi desativado.

Em localizag&o privilegiada, a avenida corta a cidade no sentido norte-sul, ligando o trabalho ao lazer, o centro
a praia. Apresenta uma situagdo geografica e urbanistica relevante, caracterizada pelo cruzamento com a
linha férrea e com o canal (Avenida Campos Sales), além da proximidade com o estuério (Bacia do Mercado).
No decorrer dos anos, transformou-se em um corredor de desenvolvimento e de renovagao urbana, com boa
infraestrutura e sistema viario em grande parte de sua extensdo, apesar de sofrer um significativo
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estrangulamento de sua secdo transversal apés a intersecdo com a Rua Bittencourt. E um eixo institucional,
de comércio e prestacdo de servigos, ocupado na sua maior parte por edificios, em virtude da legislagao
incidente que permitiu 0 aumento do aproveitamento dos lotes, apressando a verticalizagdo e restringindo
(como vem sendo feito desde o final do século XIX) o estabelecimento das classes de renda mais baixa.

Ja a ocupacao do bairro do Valongo, localizado no extremo oeste da area central do municipio de Santos,
coincide com a colonizacao e as transformagdes sofridas pela cidade e sua sociedade ao longo da historia.
Pode ser considerado um dos nucleos formadores da Vila de Santos. A formagéo do bairro remete a primeira
expansao da vila histérica de Santos. Até o século 18, a populagédo migra da ocupagao portuguesa inicial para
o Valongo, por este estar mais préximo de Cubatao, o que facilitava as comunicagdes com o planalto paulista.
Atrelada a atividade portuaria, a vila expandiu-se junto ao estuario e ao longo da Rua Direita, que ligava o
bairro com a regido do Outeiro de Santa Catarina, patriménio histérico de 1543. Outro icone histérico é a
estacao de trem do Valongo da ferrovia Santos-Jundiai, hoje sede da Secretaria de Cultura de Santos. Aberta
em 1867, marca uma nova fase da cidade conhecida com “segunda fundacdo de Santos” em fungdo do
advento da ferrovia Sao Paulo Railway. A estagao foi a primeira de todo o Estado de Sao Paulo.

A REGIAO HOJE

O centro de Santos € a regido da cidade que concentra a gama mais relevante de atividades do municipio —
servigos publicos, atragGes turisticas e trabalho. La estdo a prefeitura, o férum e os terminais rodoviario e
urbano de dnibus. E também a regido que abarca quase todo o patriménio histérico da cidade, como o
santuario do Valongo (de 1640), o teatro Guarani e o futuro prédio do Museu Pelé, todos convertidos em
atragdes turisticas. Também é uma presenca marcante nesta regido o bonde histérico, o qual atravessa a
area central e passa pelos principais pontos turisticos da cidade e que ja transportou mais de 1 milhdo de
passageiros ao longo de sua historia, como relatam os 6rgaos de turismo do municipio de Santos.

Nos ultimos anos, o centro de Santos vem sendo objeto de importantes acdes e projetos de remodelagem e
revitalizacdo urbana. A municipalidade vem criando programas para o desenvolvimento econémico do centro,
recuperando equipamentos de aporte turistico e empresarial, valorizando o patriménio ambiental urbano com
programas de restauragao de imoveis historicos, e oferecendo incentivos fiscais como, por exemplo, a isen¢ao
de cinco anos para IPTU e ISS. No entanto, mesmo com alguns projetos de recuperacdao sendo
implementados, seu centro histérico ainda apresenta areas degradadas na fronteira entre o porto e a cidade,
além de sérias dificuldades politicas para integrar as esferas de gestédo publica — federal, estadual e municipal,
apesar da implementacao, em 1990, da gestao integrada entre a cidade e a CODESP.

Conforme ja mencionado, o programa Alegra Centro, prevé uma ampla renovagao da area central de Santos.
Tem como objetivo retomar o desenvolvimento socioeconémico do centro, o que beneficiaria, por
consequéncia, a cidade como um todo. O programa incentiva a instalagdo de empresas na area central por
meio de iniciativas voltadas a diversificacdo de atividades como o comércio, entretenimento e turismo -
possibilitando o fluxo de pessoas e 0 uso da regido durante o dia e a noite - em conjunto com a valorizagéo da
paisagem urbana e da recuperacdo do patriménio histérico. Este programa dispde ainda de fortes
instrumentos de divulgagéo que visam a valorizagao deste trecho da cidade (PREFEITURA MUNICIAPL DE
SANTOS, 2013).

Ja a ligacao histérica da cidade de Santos com o transporte sobre trilhos manifesta-se na area central da
cidade na figura do bonde, o qual vem sendo mantido e operado pela Companhia de Engenharia de Trafego —
CET/Santos. Se no trecho inicial do sistema, Terminal Barreiros - Porto, esse lago histérico se faz pelo
aproveitamento da faixa da antiga ferrovia, no trecho da Avenida Conselheiro Nébias e no Valongo é o bonde
— hoje turistico — a expressao resgatada do transporte coletivo sobre trilhos, o qual devera conviver com a
modernidade que serd imprimida pelo VLT. Mais do que isso, a implantagdo do VLT ao longo da Av.
Conselheiro Nébias também consiste em um resgate historico, visto que o bonde também ocupava este
importante eixo de ligagao até a década de 1960.
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INSERGAO URBANA
Ao longo da Avenida Conselheiro Nébias, trecho inicial do VLT na area central, o projeto prevé trés estacoes
duplas e uma simples implantadas no canteiro central, com uma plataforma atendendo cada sentido de via.

As estacdes que atendem ambos os sentidos de via sdo Tamandaré, Aimeida de Moraes e Campos Sales. A
estacdo Bittencourt € uma estacdo com implantagdo semelhante as anteriores — no canteiro central com
plataforma unidirecional -, mas nao atende os dois sentidos de circulagdo, apenas o sentido da Av. Francisco
Glicério, formando binario com a estacdo Paquetd, de atendimento do sentido Valongo. Esta solugao
funcional, de estacdes duplas com plataformas de atendimento exclusivas por sentido de via, foi definida a
partir da largura limitada da Av. Conselheiro Nébias, de aproximadamente 16 metros. A Figura 2 mostra a
secao transversal do VLT na porcéo inicial da Av. Conselheiro Nébias.
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Figura 2 Segéo transversal do VLT na Av. Conselheiro Nébias

Os acessos para todas as plataformas das estagdes de canteiro central estardo localizados préximos as
intersecdes viarias e travessias de pedestres, sem gerar necessidade de nova sinalizagdo semaférica para o
acesso ao sistema e mantendo e melhorando as travessias existentes.

As estacoes foram implantadas a esquerda, ao longo do canteiro central, projetado com largura continua de 3
metros. O tragado das vias em reta constante favorece o desenvolvimento do sistema, evita o desgaste dos
trilhos e aumenta a velocidade do VLT. Além desses ganhos técnicos, o canteiro central valoriza e requalifica
a avenida, urbana e paisagisticamente.

Todos os passeios ao logo da avenida foram preservados sem nenhum estreitamento para implantagdo do
sistema. As intervengbes se concentraram estritamente entre os meios-fios. As vias do SIM s&o contiguas ao
leito carrogavel e absolutamente na mesma cota de nivel, acompanhando a via de veiculos e sendo sua
extensdo. As vias do sistema sdo demarcadas apenas pela mudanga do piso, de forma a chamar a atengéao
dos condutores em eventuais avangos sobre a faixa do VLT.

VLT e o trafego geral compartilham, portanto, a mesma via, tal como acontece em grande parte dos sistemas
de VLT ja implantados no mundo. Para o trafego geral, sera mantida uma faixa de circulagcao de 3,60 metros,
permitindo assim o trafego de veiculos de servico. Em funcao da reducédo do niumero de faixas para o trafego
geral, a implantacao do VLT prevé uma reorganizagéo do trafego local, implicando que parte do trafego que
hoje solicita a via seja redistribuido para as vias paralelas, assim como o remanejamento de linhas de 6nibus
que hoje atendem a avenida.
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A alimentacéo elétrica do SIM, feita através de catenarias suspensas ao longo da avenida, é sustentada por
postes especificos para este fim, implantados no canteiro central, sem prejuizo as palmeiras existentes no
canteiro, a serem mantidas. A exceg¢ao ocorre nas estacoes, pontos em que as catenarias de alimentacao
elétrica serdo sustentadas pelos postes de energia existentes nos passeios junto as esquinas.

BINARIO CENTRAL

O sistema segue o trecho final da Av. Conselheiro Nébias, com segao transversal reduzida, com as
caracteristicas funcionais especificas para a implantagéo no centro. Entra pela Rua General Camara, ruma em
direcdo ao Valongo, passa pelo atual terminal urbano e rodoviario do Valongo e depois e pela Rua Amador
Bueno, até retornar a Av. Conselheiro Nébias.

As ruas desta area central e histérica de Santos sdo estreitas e de sentido Unico. A solugdo proposta foi a
implantacao de um sistema em binario, com estacdes simples. A op¢ao pelo modelo binario permite assim
reduzir ao minimo possivel o impacto da implantagéo do sistema na regido, preservando as caracteristicas do
viario local.

Todas as estacdes desta area dispéem de uma unica plataforma unidirecional. Para escolher os locais de
implantacao destas estacdes, adotou-se como critério os pontos dos passeios que apresentam alargamentos
e espacos mais amplos, como as frentes de pragas e calcaddes. Deste modo, a estagdo Paqueta localiza-se
no trecho final da Avenida Conselheiro Nébias; a estacdo Maud, no calgadao em frente a Praca Maua na Rua
General Camara; a estacao Valongo, junto ao complexo do terminal de 6nibus urbano e rodoviario; e a
estacdo José Bonifacio, na extensdo da Praga homénima na Rua Amador Bueno. A Figura 3 mostra a
implantagéao e a vista interna da Estacao José Bonifécio.

Figura 3 Estagéo Jos Bonifécio

Na regido do centro de Santos, a faixa do VLT mantém-se compartilhada com o sistema viario, demarcada
pelo pavimento de paralelepipedos. O sistema de alimentagdo aéreo do VLT sera fixado nos postes de
iluminacdo existentes ao longo do binario, como ja ocorre com a linha existente do bonde histérico, a ser
mantida.

DESAPROPRIACOES E PATRIMONIO HISTORICO E ARQUITETONICO

O projeto, como apresentado, foi inteiramente pautado pela relagdo com os patriménios histérico e cultural
locais. As desapropriacdes para a implantagdo do VLT se restringem aquelas estritamente necessarias. Para
a definicdo das areas a serem desapropriadas, foi realizado um inventario do grau de protecao e da condigao
atual de cada imével. As desapropriagcées destinam-se a implantagédo das subestacbes da linha - trés para
este trecho - e ao desenvolvimento das curvas do tracado, compativeis com as caracteristicas técnicas e
operacionais do material rodante.
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As esquinas formadas entre a Avenida Conselheiro Nébias e as ruas General Camara e Amador Bueno terdo
lotes desapropriados para viabilizar a curva do trem que apresenta raio minimo confortavel ao sistema de 30
metros. Estas areas acomodardo uma das subestacbes de alimentacdo do VLT e foram objeto de projetos
paisagisticos especificos, que devem garantir uso destas areas, sem a produgéo de espagos residuais. Estes
espacos serdo convertidos em pequenas pragas com equipamentos de uso da populagéo local e de apoio ao
sistema do VLT, incluindo equipamentos tais como bilheterias, bicicletarios e quiosques. Outras &reas
urbanisticamente importantes de circulacdo do VLT foram alvo de projetos paisagisticos especificos: o
cruzamento das vias pela Praga dos Andradas e a implantagao da estacao junto a Praga José Bonifacio.

A presencga do bonde histérico, em funcionamento hoje como bonde turistico, € sem duvida um dos grandes
desafios a ser enfrentado para a implantagado do VLT na area central de Santos. Ambos os modos deverdo
compartilhar vias de largura restrita, tais como a Rua General Camara.

ARQUITETURA DAS ESTACOES

Todas as doze estagbes deste trecho, trés duplas e seis simples, possuem as mesmas caracteristicas
construtivas e dimensionais, com excec¢ao da estacdo Petrobras que apresenta largura maior em funcao da
grande demanda esperada.

As caracteristicas construtivas das estagdes foram definidas ndao por conceitos espaciais, mas como resultado
direto da definicdo do modelo funcional adotado para o sistema. Foi definido que a bilhetagem sera
desembarcada. Esta opcdo acarreta grandes demandas para a estagdo — os abrigos terdo de ser
enclausurados com acessos pontuais controlados por catracas e terdo portas de borda de plataforma. Este
partido diverge do que ocorre na maioria dos exemplos mundiais de VLT em funcionamento, onde a cobranga
embarcada resulta em um abrigo, simples, aberto, com apenas uma por¢cado coberta da plataforma. No
entanto, em funcao do ineditismo do sistema, optou-se pelo fechamento total da estacao, permitindo o total
controle de seus acessos.

ESTACOES UNIDIRECIONAIS PARA VEICULOS VLT DE CARRO UNICO
As estacOes do sistema, neste trecho, ao contrario do que ocorre no primeiro trecho (Barreiros-Porto), sdo
unidirecionais com largura de plataforma de 3 metros, sendo a projecao da cobertura de 2,70 metros.

O comprimento do trecho plano da plataforma é de 55,61 m. Este comprimento corresponde a area para
acesso e implantagdo de bloqueios e area livre de embarque e desembarque para veiculos VLT de um carro
anico, com aproximadamente 44 metros de extensdo, tal como especificado para o material rodante ja
adquirido pela EMTU para a operagao do trecho prioritario do VLT. As estagdes estdo implantadas sempre
junto a uma travessia de pedestres e tém acesso e saida por um Unico extremo da plataforma, direcionando
assim a circulacao de pedestres.

Uma vez que as estacdes deste trecho do VLT serdo implantadas em areas centrais onde esta concentrado o
maior numero de edificios de valor histérico e cultural da cidade, a proposta é que fique evidente a
contemporaneidade de sua arquitetura. Ao mesmo tempo, em sua concepg¢éo, houve a preocupagao que as
estacdes ndo escondam, concorram ou se ou se sobreponham ao conjunto arquitetdbnico muito rico do centro
histérico santista. Assim, suas linhas séo retas e sua arquitetura é limpa, sem adornos. Além disso, os abrigos
sao constituidos por um poértico metélico com acabamento de chapas de aluminio composto pré-pintado na
cor cinza escuro, cor definida por ser neutra, sem impacto na estrutura urbana local.

Os fechamentos laterais das estagdes, emoldurados pelo pértico metalico, sdo compostos por aletas verticais,
fixas, de vidro laminado de seguranga. Esta solugdo garante a maxima ventilagcdo aliada a total transparéncia
esperada e com garantia do isolamento fisico interior-exterior do abrigo. A cobertura da estagcado esta
destacada do pértico metalico, garantindo efeito chaminé associado a ventilagdo cruzada permanente. Dois
armarios técnicos por plataforma acomodam todo o sistema elétrico-mecanico necessario ao funcionamento
da estacao, suprimindo a necessidade de areas técnicas contiguas as mesmas. Assim, a estagdo contem
somente os elementos fundamentais para sua operagao, ndo sendo acrescentado nenhum outro elemento
que possa dificultar a circulagdo dos passageiros ou criar a necessidade de ampliagdo do conjunto para
acomodacao de funcdes adicionais.
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Todas as estacdes do trecho, sendo de canteiro central ou de passeio, sdo universalmente acessiveis e estao
em conformidade com a NBR 9050. A altura das plataformas para veiculos VLT com 100% piso baixo é de 30
cm a partir do topo do boleto, este embebido no piso e na cota do sistema viario. Esta solugao €, portanto,
compativel com o compartiihamento com o trafego geral, além de nao criar barreiras ou obstaculos que
venham a dificultar a circulagéo de pedestres ou ciclistas.

A figura a seguir mostra o desenho da estacao-tipo no trecho Conselheiro Nébias-Valongo.

Figura 4 Estagéo-tipo do VLT

CONCLUSOES

Este trabalho buscou sintetizar os principais desafios para implantacao de um sistema de média capacidade
sobre trilhos em um ambiente onde historia, arquitetura e sistema viario impdem uma série de condicionantes
para sua construgdo e operagao, os quais exigem solu¢des inovadoras para que o0 mesmo possa atender
adequadamente a demanda prevista.

Uma vez que se multiplicam os projetos para implantacdo desta tecnologia, a experiéncia acumulada na
implantacdao do VLT da Baixada Santista, pode contribuir com gestores e projetistas na construgdo de
sistemas semelhantes no pais. A principal licdo aprendida é a necessidade de se respeitar as especificidades
locais, especialmente no que diz respeito a arquitetura e ao patriménio histérico, minimizando os conflitos e os
impactos no tecido urbano da implantagdo de novos sistemas de transportes.
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