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1. CONCEPCAO PRELIMINAR DO SISTEMA DE TRANSPORTE

1.1. CARACTERIZAGCAO GERAL DA REGIAO

A denominada Area Central, apesar da sua terminologia, ndo representa a posiGio
geografica na Cidade do Rio de Janeiro. Muito mais que a localizacdo geogréafica, a
denominacdo féarea centrald representa a concentracdo das funcdes econdmicas,

administrativas, financeiras e culturais.

A funcao residencial desenvolvida no processo histérico da regido foi gradativamente
substituida por zonas comerciais e financeiras da metropole, tornando-se a mesma uma

area de elevado poder de concentracado de empregos.

Fisicamente, a Area Central encontra-se na porcéo leste do municipio, banhada pela baia
de Guanabara, destacando-se como uma regiao concentradora de fluxos advindos da regido
metropolitana e de outras areas do proprio municipio, sendo o ponto inicial e final dos
principais modos de transportes do estado.

De acordo com o Mapa Geolégico do Estado do Rio de Janeiro (CPRM, 2000), o municipio
do Rio de Janeiro tem o0 seu solo constituido, em geral, por rochas pré-Cambrianas,
pertencentes do Dominio Tectono-magmatico da Serra do Mar e por coberturas
sedimentares fanerozdicas e cenozéicas. As rochas pré-Cambrianas sdo representadas

pela Suite Rio de Janeiro, de idade neoproterozéica e Complexo Rio Negro.

As unidades lotoestratigraficas sedimentares correspondem principalmente a depdésitos
alvio-coluvionares, além de aterros compostos por materiais diversos lancados sobre

mangues, praias e solos residuais.

A regido costeira do municipio do Rio de Janeiro vem sofrendo um processo continuo de
aterramento, iniciado ainda no periodo colonial, com a implantagdo do Terreiro do Paco,
atual Praca XV, junto a antiga praia do Peixe que servia de porto, desde o século XVI, sem
cais ou ancoradouros. A Figura 1.1.2 apresenta as regibes costeiras que passaram por

processos de aterro sobre os pantanos/mangues ou lagoas/mar.

A regido do porto foi objeto de um processo de aterramento para a sua implantacdo, com o

emprego de materiais de alteracdo de rochas granitéides-gnaissicas, procedentes de
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desmontes de morros e sedimentos arenosos provenientes da baia da Guanabara. Pocos
de monitoramento, abertos ao longo da avenida Rodrigues Alves, indicam a presenca de
material de aterro com pedregulhos de até 1,8 m de didmetros, situados a cerca de 2 metros
de profundidade.

Figura 1.1.1 1 Area central do municipio do Rio de Janeiro

De forma similar a regido portuaria, toda a area onde estd instalado o complexo
aeroportuario do aeroporto Santos Dumont também foi objeto de aterramento, conforme

destacado na Figura 1.1.2.
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Figura 1.1.2 i Area central do municipio do Rio de Janeiro

§ e

1.2. CARACTERIZACAO DA AREA CENTRAL

A regido da area central do Rio de Janeiro atravessa um momento impar no contexto
urbanistico da cidade. Os projetos delineados pelas esferas de governos federal, estadual e
municipal, aliados com o advento da Copa do Mundo 2014 e da Olimpiada 2016, induziram
0 surgimento de uma verdadeira avalanche de investimentos em diversos nichos do espaco

urbano.

De forma sucinta, apresenta-se a seguir, uma descrigdo das principais areas que compdem

a area central do Rio de Janeiro, destacando-se suas principais caracteristicas.

1.2.1. Regiéo Portuéria

A regido portuaria do Rio de Janeiro é composta pelos bairros da Saude, Gamboa e Santo

Cristo, contigua ao Centro, com presenca de grandes espacos que prestavam, no passado,
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a funcdo de suporte as atividades portuarias, tais como armazenagem, manufatura, dentre

outros, e hoje estdo em estado de abandono ou subutilizados.

A regido representa o portdo de entrada de turistas que chegam a cidade através de navios
de cruzeiros, pelo pier Maua, e por O6nibus rodoviarios (estadual, interestadual e

internacional), pela rodoviaria Novo Rio.

Alvo da maior parceria publico-privada - PPP do Brasil, o projeto de revitalizacdo da regido
portudria (projeto Porto Maravilha) prevé modificacBes expressivas em toda a area, desde a

abertura de novas vias até a manutencao e conservagdo de mobiliarios urbanos.

1.2.2. Centro

Compreende o centro comercial, administrativo e financeiro da cidade do Rio de Janeiro,
com a presenca de inimeras empresas de diversos setores da economia, principalmente
nas avenidas Rio Branco, Presidente Vargas e rua Sete de Setembro. Constitui o principal
eixo de negdécios do municipio, e mais recentemente, iniciou-se um processo de expansao

para diversas areas no seu entorno, ampliando sua abrangéncia espacial.

Possui importantes terminais de transporte: trem de suburbio (Central do Brasil); 6nibus
urbano e metropolitano (Américo Fontenelle e Menezes Cortes), barcas (Praca XV), além de
contar com cinco estacdes de metré (Central, Presidente Vargas, Uruguaiana, Carioca e

Cinelandia) e o aeroporto Santos Dumont.

Na regido do Centro destacam-se as seguintes sub-areas: Praca XV, aeroporto Santos

Dumont e Lapa.

1.2.2.1. Praga XV

Além de deter um contexto historico cultural, através da presenca de igrejas e edificagfes
histéricas, como o Paco Imperial, a Pragca XV que corresponde a um importante local de
conexao hidroviaria com os bairros de Paqueta e Ribeira e com a cidade de Niter6i (Praca

Araribdia e Charitas).

1.2.2.2. Aeroporto_Santos Dumont
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Com uma localizacao privilegiada, o aeroporto Santos Dumont permite um rapido acesso de
seus usuarios, oriundos, principalmente, das zonas sul e centro, apresentado importancia
significativa na ponte aérea Rio i S&o Paulo, e nas ligagbes com outras capitais do pais,
com uma movimentacdo de, aproximadamente, 8 milhdes de passageiros em 2010
(Infraero, 2011).

1.2.2.3. Lapa

Antes reconhecida pela degradacdo urbanistica, a regido da Lapa atualmente apresenta
destaque internacional, por conta da sua nhoite boémia, representando um importante

cenario de entretenimento e da cultura carioca.

Com a implementacéo de projetos destinados a melhoria urbanistica, a Lapa, hoje, resgata
o caréter residencial, que por vezes foi esquecido, devido a degradacao do ambiente urbano
da regiéo.

1.2.2.4. Gloria

Com elevada importancia historica, o bairro da Gléria, vizinho ao Centro, vem ganhando
notoriedade gracas aos investimentos publicos de carater urbanistico e privado, como, por

exemplo, o caso da revitalizacdo do Hotel Gldria e da Marina da Gloria.

O bairro também sera beneficiado pelo legado olimpico com a instalagdo de equipamentos e

melhorias urbanas para a realizacdo de competi¢cdes de vela na Marina da Gloria.

1.2.2.5. Cidade Nova

O bairro Cidade Nova, onde estd instalado o centro administrativo da prefeitura da Cidade
do Rio de Janeiro, vem recebendo diversos empreendimentos imobiliarios nos Gltimos anos,
como o caso do Teleporto e do Centro de Convencdes Sul-América e, futuramente, a sede
da CEDAE. Recentemente, foi inaugurada uma nova estacdo de metr6, homénima ao bairro

(estacao Cidade Nova), facilitando o acesso dos usuarios da Linha 2 do sistema metroviario.

1.2.2.6. Sao Cristévao

O bairro de Séao Cristovao foi residéncia da familia imperial até o final do século XIX,

passando para bairro industrial no século XX. Com forte degradacdo urbana vivida nos
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altimos anos, o bairro, gracas, principalmente, a sua localizacdo privilegiada (proximo ao
centro do Rio de Janeiro), atualmente ganha destaque pelo processo de revitalizacdo, com a
implantacdo de novos empreendimentos imobiliarios residenciais, investimentos no setor

cultural e melhorias urbanas.

Com a presenca de diversas atragdes culturais e de entretenimento, como o Museu
Nacional, o Centro de Tradi¢des Nordestinas, o Jardim Zoolégico, a Quinta da Boa Vista,
dentre outros, o bairro atrai a visita de turistas internacionais e nacionais e estimula a

fixacdo de novos residentes.

A Figura 1.2.1 apresenta a localizagdo de diversos equipamentos urbanos localizados na

regido.

Figura 1.2.17 Locais de destaque na area central

.o \ -
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1.3. CARACTERIZA(;AO DA AREA DE ESTUDO

1.3.1. Caracterizacdo Fisica

Considerando as premissas determinadas pela Prefeitura da Cidade do Rio de Janeiro para
0 novo sistema de transportes, que além de realizar a funcdo de ligacdo dos deslocamentos

internos na regido portuaria, devera permitir também a integracdo dos bairros portuarios

com a regido central, conforme apresentado na Figura 1.3.1, com destaque a:
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1 interligar os principais eixos de transporte da area central, e seus pontos turisticos e/ou
de grande circulagdo, atuais e projetados para a regido; e

1 cumprir a fungdo de ligacdo dos deslocamentos entre a regido portuéria e a area central
de negécios; o aeroporto Santos Dumont; a Gléria; a regido da Lapa; Cidade Nova; e

Leopoldina, integrando-se com as estagdes do metrd; trens e, no futuro, com o TAV.

Figural.3.1i Area de estudo

A area de estudo do projeto foi delimitada abrangendo as seguintes areas de planejamento:

17 Area Portuéaria (Porto Maravilha);
27 Area Central de Negdécios;

31 Gléria/ Lapa;

47 Cruz Vermelha / Cidade Nova; e
51 Praca da Bandeira / Sdo Cristévao,

Essas areas de planejamento comp&em a poligono de estudo apresentado na Figura 1.3.2,
destacando-se que esses estudos, no presente documento, terdo um nivel de
aprofundamento maior nas Areas 1 e 2, em funcéo da priorizacio imposta pela Prefeitura da
Cidade do Rio de Janeiro, para as respectivas areas.
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Figura 1.3.2'1 Areas de planejamento

1.3.2. Caracterizacéo da Circulacéo Atual

Para um melhor conhecimento da circulagéo interna na area de estudo serd apresentada,
primeiramente, as caracteristicas das vias principais que s&o utilizadas para acesso a

mesma.

A area de estudo é acessada ao norte, através da avenida Brasil, Linha Vermelha, elevado
do Gasbmetro; a oeste, pela rua Francisco Eugénio, avenida Radial Oeste e binario formado
pelas ruas Haddock Lobo e Jodo Paulo I; ao sul, pela avenida Infante Dom Henrique (Aterro
do Flamengo), avenida Beira Mar, avenida 31 de Marco (Tunel Santa Barbara) e elevado
Engenheiro Fryssinet (Tunel Reboucas).

A Figura 1.3.3 apresenta a localizacao das vias citadas e sua insercéo na area de estudos.
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Figura 1.3.3 - Vias de acesso a area de estudo
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As vias de acesso a area de estudo apresentam volumes de trafegos expressivos, de
acordo com as informacdes obtidas junto a Secretaria Municipal de Transportes, a saber:

9 avenida Brasil: via com quatro pistas sendo duas por sentido. A pista central € composta
de uma faixa exclusiva para transporte publico e as outras trés para os demais veiculos,
e as pistas laterais, em sua maioria, possuem duas faixas em trafego misto. Possui um
fluxo da ordem de 184 mil veiculos/dia (Contagem - km 4,2, proximo a Fundagéo
Oswaldo Cruz);

1 Linha Vermelha: possui um fluxo da ordem de 142 mil veiculos/dia (Contagem - km 3,
Caju). Além de permitir acesso a area de estudo, a via tem ligacdes com a ponte Rio-
Niterdi e elevado do Gasdbmetro;

1 elevado do Gasdmetro: via de ligagdo entre a av.Brasil, Linha Vermelha e ponte Rio-
Niteréi com o elevado da Perimetral e avenida Francisco Bicalho;

1 rua Francisco Eugénio: além do trafego dos bairros de Séo Cristovao, Benfica e
adjacéncias, recebe o fluxo de uma das principais saidas da Linha Vermelha que se
destinam ao centro da cidade;

i avenida Radial Oeste: composta por duas pistas com quatro faixas por sentido, com um
trdfego da ordem de 119 mil veiculos/dia (proximidade da interse¢cdo com a rua General
Canabarro). Esse fluxo origina-se predominantemente na area da Tijuca e adjacéncias e
do grande Méier;

9 binario rua Haddock Lobo / rua Jodo Paulo I: vias com trafego predominantemente com
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origem na Tijuca e adjacéncias. A rua Haddock Lobo possui quatro faixas de trafego,
com sentido centro, com um fluxo da ordem de 32 mil veiculos/dia (préximo a intersecao
com a avenida S&o Francisco Xavier);

1 avenida Infante Dom Henrique: via expressa, com duas pistas com quatro faixas por
sentido, interligando a regido sul ao centro, pela av. General Justo e a partir desta ao
elevado da Perimetral. Possui um trafego da ordem de 98 mil veiculos/dia (préximo ao
MAM);

1 avenida Beira Mar: via com quatro pistas, duas por sentido, cada uma com trés faixas,
com trafego predominante dos bairros do Botafogo, Flamengo e adjacéncias, possui um
trafego da ordem de 31 mil veiculos/dia (proximidade da intersecao com a rua Teixeira
de Freitas);

1 avenida 31 de Marco: via com duas pistas, cada uma com duas faixas por sentido, com
trafego com origem predominante nos bairros de Botafogo, Flamengo e Laranjeiras,
apresenta um fluxo da ordem de 97 mil veiculos/dia (Tunel Santa Béarbara);

1 elevado Engenheiro Freyssinet: via com duas pistas, cada uma com duas faixas por
sentido, com trafego com origem predominante nos bairros da Gavea, Leblon e
adjacéncias, com um fluxo da ordem de 143 veiculos/dia (Tunel Reboucas). As galerias
do Tunel Reboucas s&o providas de trés faixas por sentido, sendo que uma faixa é

suprimida quando da intersecao do elevado com a avenida Paulo de Frontin.

A circulacdo atual serd explicitada em dois blocos distintos: regido portuéria (Porto
Maravilha) e o restante da area de estudo (desconsiderando a area do Porto Maravilha).
Este procedimento se baseia no fato de que a implantacdo das obras na regido portuaria
implicara em uma mudanca radical nas condi¢des de trafego, em funcdo da criagdo de um

novo sistema viario e em decorréncia das futuras ocupacgfes da area.

A regido portuaria € objeto de uma operagdo urbana consorciada, e terd o seu sistema
viario totalmente modificado, inclusive com a demolicdo do elevado sobre a avenida

Rodrigues Alves.

O trafego que atualmente utiliza o elevado sera transferido para um complexo de via
expressa, parte em nivel, na atual avenida Rodrigues Alves, e parte em tanel a ser
construido sob a mesma, entre o Armazém 7 e a regido do arsenal da Marinha, com
possibilidade de extensdo até a regido Praca XV. A nova via tera duas pistas, com trés
faixas de rolamento por sentido. Por ser uma via expressa so tera duas saidas em diregcéo a
regido portudria, ndo sendo possivel acesso da regido portudria a via expressa, exceto o

acesso proximo a rua Visconde de Inhatma.
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O trafego que atualmente utiliza a avenida Rodrigues Alves sera deslocado para o binario a
ser implantado nas vias Trilhos / B1 / Al (vias projetadas) e Equador / Venezuela, sendo
prevista a construcdo das algas de ligagéo do elevado da Perimetral com a rua Comandante

Garcia Pires.

A area de circulagdo atual externa a regido portuaria compreende basicamente todo o

sistema viario existente e hierarquizado de acordo com os decretos da Prefeitura.

~

A Figura 1.3.4 apresenta os logradouros externos a regido portudria, hierarquizados por
bairro, onde:

1 E7 via expressa;

AP T via arterial principal;

AS'i via arterial secundaria;

C 1 via coletora; e

=A =42 =4 =

LT via local.

Para melhor orientacdo quanto a possibilidade de implantacdo do futuro sistema de
transporte, procurou-se levantar os diversos locais de estacionamento publico fechado, que

séo apresentados na Figura 1.3.5.

Figura 1.3.4. - Sistema viario hierarquizado

Hierarquia das Vias
AP

]
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Figura 1.3.51 Estacionamentos na area de estudo

Para os estacionamentos particulares considerou-se que ndo havera qualquer tipo de
restricio de acesso, caso estes se encontrem em vias destinadas ao novo sistema de
transporte, em fungéo da possibilidade de se criar mecanismo de controle de acesso aos

citados estacionamentos.

Apresenta-se a seguir diversos locais que poderdo ser utilizados pelo futuro sistema de
transporte ou que poderdo ser objeto de modificagcdo na hierarquia viaria, face a

necessidade de ampliacdo de faixas de trafego com a implantacdo do mesmo.

1.4. O SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO

O sistema de transportes de passageiros na regido metropolitana do Rio de Janeiro &

composto pelas seguintes modalidades:

ferroviario;

metroviario;

hidroviario;

bonde de Santa Teresa;

aeroporto Santos Dumont;

= =4 4 -4 -—a -

rodoviario:
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