Impacto do financiamento da Tarifa Zero em BH seria de menos de
1% da folha salarial das empresas, aponta estudo da UFMG

Economistas apontam ainda que mais de 80% das empresas do municipio teriam economia
com o novo modelo, e que o risco de fuga de CNPJs é muito baixo. Levantamento feito em
cidades com gratuidade do transporte mostra tendéncia de crescimento do numero de
empresas e de empregos.

Foto: Divulgacdo

Belo Horizonte, 23 de julho de 2025 - A proposta do Projeto de Lei 60/2025, que institui a
Tarifa Zero no transporte coletivo de Belo Horizonte, ganha reforgo académico e econémico
com o estudo técnico produzido por economistas da Universidade Federal de Minas Gerais
(UFMG). O levantamento revela que a contribuicdo mensal prevista para o financiamento do
transporte gratuito representaria um aumento de menos de 1% da folha salarial das
empresas, desmistificando preocupacgbes sobre possiveis prejuizos ao setor produtivo ou
riscos de evasao de CNPJs.

O estudo, conduzido por pesquisadores da Faculdade de Economia da UFMG, analisa os
impactos financeiros e estruturais da Tarifa Zero, destacando que mais de 80% das
empresas do municipio seriam beneficiadas com reducdo de custos, por se tratarem de
microempresas isentas da nova contribui¢ao.

Na perspectiva da professora do departamento de Economia da UFMG, Ana Maria
Hermeto, uma das co-autoras da nota técnica, "o estudo prima por uma analise setorial
minuciosa e conclui inequivocamente que ha baixa possibilidades de impactos setoriais
negativos, enquanto o potencial de ganhos sociais desta politica publica proposta é grande,
em especial pelo seu papel redistributivo na renda". A avaliagdo é seguida pelo economista
André Veloso, doutor pela UFMG com pesquisa sobre a area de transporte, que aponta que
‘uma pesquisa muito consistente identificou crescimento significativo de empresas e


https://drive.google.com/drive/folders/1xYTlqGGUO4BfmaB0vVc2POn06Kfaa8sJ?usp=sharing

empregos em cidades com Tarifa Zero, de modo que pode haver atragdo de CNPJs para o
municipio.”

A Tarifa Zero, além de democratizar o acesso ao transporte, representa uma politica publica
que pode alavancar o desenvolvimento urbano sustentavel, a geracdo de empregos e o
fortalecimento do comércio e servigos locais. A proposta de financiamento compartilhado
entre o poder publico e o setor produtivo se mostra, segundo o estudo da UFMG, néao
apenas viavel, mas estratégica para o futuro da capital mineira.

Uma nova perspectiva econdmica para BH - A contribuicdo empresarial prevista no
projeto substituird o atual gasto com o Vale Transporte, estabelecendo uma taxa de
aproximadamente R$185,00 por trabalhador, com isencdo para empresas com até nove
funcionarios. A analise feita pelos economistas da UFMG mostra que, para o setor
produtivo, o impacto meédio seria de apenas 0,91% da folha salarial municipal, ja
considerando o valor que hoje ja é dispendido com o Vale Transporte.

Além disso, o estudo evidencia que Belo Horizonte possui alta rigidez locacional, ou seja,
caracteristicas urbanas, logisticas e institucionais que dificultam ou desincentivam a
realocacdo de empresas para outros municipios. Como aponta a economista Ana Hermeto,
professora da UFMG e uma das co-autoras, “o risco de ‘fuga’ de CNPJs seria insignificante,
especialmente diante das vantagens de operar em uma capital bem estruturada e com uma
forca de trabalho abundante”.

Potencial de crescimento: mais empresas, empregos e menos poluigao - O estudo da
UFMG se apoia ainda em evidéncias recentes divulgadas pela Fundacao Getulio Vargas
(FGV), que analisou 52 municipios brasileiros que ja implementaram a Tarifa Zero. Os
resultados s&o expressivos:

e Aumento de 7,5% no numero de empresas nas cidades com transporte gratuito.
e Crescimento de 3,2% no numero de empregos formais.
e Reducéao de 4,1% na emissao de gases de efeito estufa.

O transporte publico gratuito potencializa o dinamismo da economia ao liberar renda para as
familias mais pobres, que hoje comprometem até 20,7% de sua renda mensal com
transporte, conforme o IBGE. Isso significa mais dinheiro circulando no comércio local e
maior capacidade de mobilidade para busca de trabalho, estudo e servicos de saude.

Um beneficio para micro e pequenas empresas - Outro ponto de destaque € que cerca
de 80% dos estabelecimentos de Belo Horizonte sdo microempresas, que estariam
completamente isentas da contribuigdo prevista no projeto. Isso representa uma
desoneragao importante para os pequenos negdcios, fortalecendo o tecido econémico local
e reduzindo as desigualdades no acesso ao transporte.

Para a empreendedora Keyla Pitanga, fundadora do restaurante Querida Jacinta, o
projeto da Tarifa Zero significaria uma economia significativa para o estabelecimento. “Hoje
nossa empresa tem 13 funcionarios e gasta mais de R$6.000 com o Vale Transporte por
més. Com o novo modelo, vamos economizar cerca de R$5.000 por més. Esse recurso vai



nos permitir investir em melhorias para o estabelecimento e valorizar mais nossos
funcionarios, que vao deixar de ter 6% dos salarios debitados”.

Ja para Rafael Quick, socio e fundador de estabelecimentos como o Juramento, a
Cozinha Tupis e o Forno da Saudade, a Tarifa Zero significa mais gente circulando pela
cidade, e mais vendas no comércio. “Quando as pessoas nao tém que pagar a passagem,
elas circulam mais, e nossos comércios vao se beneficiar de mais gente nas ruas.”
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1. Resumo

Esta nota técnica se propode a avaliar o impacto nas atividades econdmicas da cidade de uma
eventual aprovacdo do Projeto de Lei Municipal 60/2025, que busca instituir a Tarifa Zero'
nos onibus de Belo Horizonte. Como a proposta institui uma contribui¢do a ser dada pelas
empresas, que substituird o atual Vale Transporte (Lei Federal 7.619/1987), buscamos avaliar
qual seria o impacto na saide financeira e na possibilidade de evasdo de empresas da cidade a
partir da mudanga dos custos trabalhistas, por um lado, e da liberacdao de renda da populagao

usudria de transporte coletivo, por outro.

O primeiro resultado encontrado foi de que a contribui¢do proposta, de cerca de R$185,00
por funcionario por més (com isenc¢ao para até¢ 9 funcionarios por empresa) representa um
percentual pequeno do gasto das empresas. Na média, a contribui¢do representaria 1,65% da
folha salarial das pessoas juridicas da cidade. Considerando que as empresas ja despendem,
atualmente, cerca de R$62 milhdes mensais com Vale Transporte, o aumento do custo com a
nova contribui¢do seria de cerca de R$75 milhdes por més, totalizando, assim, R$137
milhdes por més. Esse acréscimo representa 0,91% da folha salarial das pessoas fisicas

atuantes no municipio.

O segundo resultado encontrado foi um alto percentual de microempresas (empresas com até
10 funcionarios contratados) no municipio. Essas empresas teriam economia em custos
trabalhistas com a implantagcdo do Projeto de Lei 60/2025, ja que estariam isentas da
contribui¢do e, a0 mesmo tempo, deixariam de ter o gasto com o Vale Transporte. Na média,
80% das empresas do municipio estdo nessa categoria, € nenhum setor tem menos que 65%
de microempresas em sua composicao por porte. O terceiro resultado encontrado foi uma alta
presenca de empresas com alta rigidez locacional — pessoas juridicas que, por diversas razoes,
tendem a continuar instaladas na cidade, mesmo se houvesse algum custo significativo novo

(0 que ndo € o caso).

A conclusdo da nota ¢ que o impacto econdmico da contribui¢do proposta ¢ baixo em relagao
aos gastos atuais das empresas; que o alto percentual de microempresas no municipio faz com

que a maioria dos estabelecimentos seja beneficiada; e que a alta rigidez locacional da

! Trataremos como “tarifa zero” aqui neste artigo a gratuidade universal do transporte coletivo no momento de
sua utilizagdo, sem excecdes de horarios, linhas ou segmentos sociais.



maioria das pessoas juridicas minimiza a niveis pouco significativos o incentivo a eventuais
mudangas jurisdicionais de municipio. Por fim, consideramos a bibliografia mais atual sobre
politicas de tarifa zero, que mostra que municipios que implementaram a medida tiveram um
crescimento de 7,8% em numero de empresas em relacdo a cidades em que a tarifa de 6nibus
¢ cobrada dos usuarios. Devido a todos esses fatores, € possivel afirmar que a implantacao do
Projeto de Lei 60/2025 ndo tende a produzir evasdo de empresas do municipio e que, se 0s
elementos presentes em dezenas de cidades com tarifa zero se repetirem aqui, pode haver

uma tendéncia a atragao de CNPJs.
2. Introducao

Nos ultimos anos, diversas cidades brasileiras tém discutido e implementado a politica de
Tarifa Zero no transporte publico, que consiste na eliminagdo da cobranga de tarifas aos
usuarios. Com isso, o sistema passa a ser financiado por outras fontes, geralmente por
recursos publicos municipais. Os efeitos dessa proposta estdo associados aos objetivos de
desenvolvimento urbano sustentdvel, ao incentivar o uso do transporte coletivo. Além disso, a
Tarifa Zero pode gerar beneficios sociais relevantes, como aumento da circulagdo de pessoas,
disponibilizagao de renda para os mais pobres, e ampliacao do acesso a servigos essenciais

como saude e educacao.

De outro lado, essa medida traz luz para o debate sobre o modelo de financiamento dos
sistemas de transporte publico e a responsabilidade de estados e municipios na garantia da
continuidade e qualidade desse servigo. Na maior parte dos municipios do Brasil, a Tarifa
Zero ¢ custeada com recursos do orgamento ordinario das prefeituras, sem a criagao de novas
fontes de receita. Constata-se também, de forma empirica, que os sistemas de transporte com
tarifa zero estdo em municipios de até 400 mil habitantes, cujos custos operacionais siao
proporcionalmente menores que em grandes cidades e metropoles. No projeto de Lei
60/2025, que busca estabelecer a gratuidade do transporte em Belo Horizonte, prevé-se o
financiamento do sistema por meio de quatro fontes, sendo a maior delas a contribui¢do, por
vinculo empregaticio, das pessoas juridicas operantes no municipio. Dois aspectos da
proposta merecem destaque: a isen¢do da cobranca para estabelecimentos com até nove
funcionarios e a proporcionalidade do valor do custeio em relagao ao nimero de empregados

em cada firma.



Embora a contribui¢do das empresas venha substituir a contribui¢do ja existente com o Vale
Transporte?, surgem questionamentos sobre possiveis efeitos adversos, como a chamada
“fuga” de CNPJ’s — ou seja, a realocacdo de empresas para outros municipios motivada

pelas alteracdes nos custos operacionais decorrentes da nova forma de financiamento.

4

E importante ressaltar que o transporte dos funcionarios ja representa um custo para muitas
empresas, de modo que a contribuicao proposta pela Tarifa Zero ndo configura uma novidade
nem um Onus muito distante da realidade atual. Além disso, a literatura evidencia que a
localizagdo das firmas depende de multiplos fatores, tornando o aumento dos custos
operacionais, decorrente, por exemplo, da instituigdo de uma nova taxa, insuficiente para
justificar a mudanca da estrutura produtiva para outro local (Costa, 2014; Costa; Biderman,

2016; Belotti et al.,2016).

Nesse sentido, atribuir ao projeto do financiamento da Tarifa Zero a responsabilidade por
uma suposta evasdo de CNPJs em uma cidade como Belo Horizonte, que retine um conjunto
de incentivos e vantagens locacionais, merece uma avaliacdo mais aprofundada. Além dos
atributos que justificam a permanéncia das firmas no municipio, € preciso considerar que os
custos de deslocamento para outras cidades podem superar eventuais acréscimos tarifarios,
tornando a realocagdo uma decisdo pouco vantajosa do ponto de vista econdmico. Isso porque
existem muitos fatores que determinam a localizacdo das firmas, de modo que a decisdo de

deslocamento jurisdicional ¢ multidimensional.

Esta nota técnica tem como objetivo contribuir para o debate sobre os possiveis efeitos da
eventual aprovagdo do projeto de Lei da Tarifa Zero nas empresas em Belo Horizonte, por
meio da analise da estrutura produtiva local e da rigidez de mobilidade dos diferentes setores
econdmicos. Para isso, a secdo 1 apresenta uma breve revisao sobre os conceitos de forgas de
aglomeragdo e decisdo locacional, que fundamentam a construg¢do da defini¢do de rigidez de
mobilidade das firmas. A se¢ao 2 discute o custo da contribui¢dao para o financiamento do
transporte publico em comparagdo aos custos totais com os trabalhadores, destacando a
magnitude relativa desse valor frente as despesas trabalhistas, o que pode ser um indicativo

da existéncia de incentivos reais a realocagao.

2 O Vale-transporte ¢ vinculado 4 tarifa publica cobrada ao usuario. Assim, se a tarifa for zero, a contribui¢do do
vale-transporte por lei federal sera, por definigdo, zero.

3 Usaremos aqui como termos equivalentes ¢ sindnimos: “‘fuga’ de CNPJs”, “migracio de firmas”, “evasio de
CNPJs” ou “evasdo empresarial”,



Na se¢do 3, ¢ analisado o percentual de microempresas nos diferentes subsetores mais
vulneraveis a migra¢do de municipio. Como elas seriam isentas da cobranga da contribui¢ao
no Projeto de Lei da Tarifa Zero, torna-se relevante identifica-las e filtra-las entre os setores
com maior potencial de deslocamento. Por fim, a se¢do 4 classifica os setores em alta e baixa
rigidez de mobilidade e, no caso de quatro subsetores com baixa rigidez, identifica atividades

com maior probabilidade de realocacdo no territorio.

3. Decisoes locacionais e os limites da mobilidade espacial das firmas

A organizacdo e¢ a forma em que os espagos urbanos sdo constituidos envolvem uma
complexa interagdo entre pessoas, instituicoes e dindmicas econdmicas. A origem das cidades
¢ fruto de um processo historico de acumulagdo do produto do trabalho humano. Portanto,
ndo se da de forma aleatdria: existem forcas de atracdo e expulsdo que influenciam nas
decisdes dos agentes e resultam na aglomera¢do de pessoas e empresas em determinados
espacos fisicos. As forcas de atracdo estdo associadas as vantagens dessa concentra¢do, como
a disponibilidade de infraestrutura urbana e de transporte, tecnologia de comunicagdo, mao de
obra qualificada e economias de escala. Além disso, a proximidade com fornecedores e
consumidores permite a criacdo de uma rede no territorio das cidades (Costa, 2014; Costa;

Biderman, 2016).

No caso brasileiro, a partir da década de 1940, com a formagdo de uma economia industrial, a
populacdo rural passa a migrar para as zonas urbanizadas. Em 1970, a populag¢do urbana
superou a populacdo rural (Biderman; Lopes, 2011). Segundo o Censo de 2022, 87% da
populagdo brasileira vive em areas urbanas, o que refor¢a a importancia das cidades como
centros de atividade econdmica e social, capazes de atrair e aglomerar pessoas € empresas,

oferecendo facilidades e beneficios.

Se, por um lado, existem for¢as que incentivam os agentes a se aglomerarem em
determinados espacos urbanos, por outro, ha fatores que atuam no sentido oposto, gerando
um processo de desconcentracdo. A urbanizacao desordenada e intensa observada no Brasil ¢
fundamental para compreender os elementos que levam a expulsao de pessoas e empresas. O
aumento do preco da terra, a deterioracdo dos espacos publicos e da qualidade de vida, os
elevados custos de moradia e transporte, além dos problemas ambientais, estdo entre os
principais fatores que motivam a migragdo para outras cidades (Costa, 2014; Costa;

Biderman, 2016).



Em resumo, ¢ a combinagdo entre incentivos e desincentivos que determina a formagao das
cidades e a distribui¢do da atividade produtiva no espaco. As forcas de aglomeragdo exercem
papel central nas decisdes locacionais, explicando por que pessoas e empresas permanecem
concentradas em determinadas regides, mesmo diante de custos elevados, como aluguéis e
tributos. No entanto, ¢ importante destacar que essa influéncia varia ao longo do tempo e

conforme o tipo de atividade econdmica envolvida.

Em Belo Horizonte, por exemplo, a localizacao das empresas reflete determinadas vantagens
locacionais. A capital mineira se consolidou como um polo regional de servigos, comércio e
administracao publica. As empresas instaladas na cidade usufruem da proximidade com as
principais agéncias do governo do Estado de Minas Gerais, da Prefeitura de Belo Horizonte, e
representacdes do governo federal no estado, além de importantes universidades, centros de
pesquisa e instituicoes de fomento a inovacdo. Esse ambiente institucional favorece o
desenvolvimento de redes de cooperagao, facilita o acesso a informagao e ao capital humano

qualificado e contribui para a permanéncia de empresas, mesmo diante de desafios como o

aumento de custos ou a criagdo de novas taxas locais.

As externalidades positivas associadas a proximidade de agentes relevantes, como
consumidores, empresas ¢ instituicdes governamentais, somadas a infraestrutura urbana ja
instalada, contribuem para a permanéncia das firmas em determinadas areas, caracterizando
um processo que aqui se denomina rigidez de mobilidade. Atividades ligadas a
Administragdo Publica e ao Ensino, responsaveis por quase um quinto dos vinculos formais
em Belo Horizonte, apresentam baixa ou nenhuma propensao a se transferir para outros
municipios. O comércio e a prestagdo de servicos também demonstram rigidez de
mobilidade, por se tratarem de atividades que, por sua natureza, dependem da proximidade

com os consumidores locais.

A dindmica dos setores industriais apresenta particularidades. Se, por um lado, as forcas de
aglomeracgdo incentivam a proximidade entre industrias, favorecendo a formacao de clusters e
distritos industriais, por outro, essas atividades sdo mais sensiveis as forgas de expulsdo.
Assim, aumentos no prego da terra ou a criag@o de tarifas locais, por exemplo, podem induzir

o deslocamento das industrias no espago.

Conforme apontado por Belotti et al. (2016), a tributacdo local representa um custo adicional

para as firmas, que pode ser reduzido por meio da realocacdo das instalagdes produtivas para



localidades com menor carga tributdria. No entanto, esse processo nao ¢ trivial: a decisdo de
deslocamento ndo depende exclusivamente do aumento do custo tributario, envolvendo
também os custos associados a transferéncia dos ativos para o novo local. Se os custos de
realocagdo superarem encargos adicionais decorrentes da tributagcdo local, a firma tende a
permanecer em sua localizagdo original. Nesse sentido, estudos direcionados a compreensao
dos efeitos economicos da tributacdo local tornam-se fundamentais, visto que a decisdo de
deslocamento ndo se da de forma automatica frente ao aumento da carga tributaria (Duranton

et al., 2011; Belotti et al., 2016).

Diante do exposto, dois apontamentos se fazem necessarios. O primeiro deles ¢ que setores
como agricultura,extrativismo, administracdo publica, comércio, educagdo, entre outros, sao
marcados por rigidez de mobilidade — ou seja, sua propria caracteristica operacional dificulta
ou impede a migragdo. O segundo apontamento refere-se a relagdo entre custos de
deslocamento e incentivos fiscais, que ¢ central para entender os limites da mobilidade
espacial das firmas. Nesse sentido, a proéxima secdo apresenta uma analise dos custos
incrementais decorrentes de uma possivel aprovagdo do projeto de lei da Tarifa Zero, com

base na estimativa do valor total gasto mensalmente com os trabalhadores.
4. Debate sobre custo da tarifa e (des)incentivos a realocacao das firmas

O debate sobre os possiveis impactos econdmicos da taxa de financiamento do transporte
publico em Belo Horizonte envolve diversos aspectos, entre eles o custo adicional para as

empresas ¢ a viabilidade da realocacao empresarial como resposta a politica.

Na justificativa apresentada, o projeto de lei da Tarifa Zero propde uma taxa mensal inicial de
R$185 por trabalhador. A proposta substitui o modelo atual de financiamento do transporte
publico, baseado no vale-transporte individual, que permite o desconto de até 6% do salério
do empregado, sendo o valor restante custeado pelo empregador. Uma forma de mensurar o
impacto da nova contribui¢ao ¢ analisa-la em relagao ao custo salarial estimado, que engloba
ndo apenas o salario contratual, mas também outros encargos ja assumidos pelas empresas
com sua forca de trabalho, com base nos dados da Relacdo Anual de Informacdes Sociais

(RAIS)* 2024, ano-base 2023 (BRASIL, 2024).

* A RAIS (Relagdo Anual de Informagdes Sociais) é um registro administrativo obrigatorio instituido pelo

Decreto n°® 76.900/1975, sob responsabilidade do Ministério do Trabalho ¢ Emprego. Retine anualmente dados
declaratorios dos estabelecimentos publicos e privados sobre vinculos formais de trabalho no pais, incluindo
informagodes sobre remuneracdo, ocupagao, setor economico, escolaridade, localizagdo e porte da empresa. E



A partir do valor de salario informado na RAIS, que corresponde ao salario contratual, é
possivel calcular o percentual da taxa em relagdo ao custo total do trabalho. Com base nos
calculos apresentados em relatérios do DIEESE (2006, 2011), estima-se que o custo do
trabalhador para a empresa seja, em média, 53,8% superior ao valor contratual. Assim, a
coluna custo estimado total do trabalhador representa uma estimativa do salario contratual,
fornecida pela RAIS (BRASIL, 2024), acrescido dos encargos médios trabalhistas, conforme
as estimativas do DIEESE.

Cumpre destacar que o custo mensal total do empregador para manter um trabalhador formal
equivale a 53,8% acima do salario contratual, quando se consideram encargos sociais €
provisdes legais como 13° salario, adicional de férias, FGTS e verbas rescisorias. Além
desses componentes, também incidem contribui¢des como INSS patronal, salario-educacao,
seguro de acidentes de trabalho, e contribui¢cdes ao sistema “S” (Sesi, Senai, Sebrae, entre
outros), conforme detalhado na Tabela em Apéndice (DIEESE, 2006). Esse percentual nao
contempla beneficios adicionais frequentemente ofertados por empregadores, como
vale-alimentacdo, vale-transporte e plano de sauade, praticas comuns em muitos

estabelecimentos de Belo Horizonte

Essa analise permite dimensionar o peso da taxa proposta de R$185 por funcionario em
relacdo ao custo total da mao de obra para o empregador. Ao considerar uma estimativa do
custo efetivo do trabalhador, que inclui encargos sociais € provisdes legais, e ndo apenas o
salario contratual bruto, observa-se que a propor¢ao da taxa sobre esse total ¢ relativamente
baixa. Isso reforca o argumento de que o impacto financeiro da medida tende a ser limitado
para a maioria das empresas. Em alguns casos, a nova taxa pode inclusive representar apenas
a substituicao do valor atualmente despendido com o vale-transporte, o qual nao estd incluido

na estimativa de custo utilizada na analise.

Na Tabela 1, apresenta-se o peso estimado da contribuicao prevista pela proposta da Tarifa
Zero sobre o custo total estimado da contratacao formal dos 25 subsetores do Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), conforme os registros da Relacdo Anual de
Informagdes Sociais (RAIS). Também sdo informados o nimero de vinculos formais e o

valor total do salario contratual, acrescido de 53,8% sobre esse montante, correspondentes

utilizada como base para estatisticas oficiais do mercado de trabalho ¢ para formulagdo, monitoramento e
avaliagdo de politicas publicas.



aos encargos trabalhistas e contribuicdes legais, conforme metodologia do DIEESE.
Ressalta-se que o custo da taxa ¢ proporcional ao nimero de vinculos, com a dedugdo de

nove trabalhadores por estabelecimento.

Ao se considerar a média de gastos de todas as pessoas juridicas do municipio, estima-se que
a taxa de financiamento do transporte publico corresponderia a 1,65% da folha salarial total.
Esse valor, contudo, ndo leva em conta que as empresas ja arcam atualmente com despesas
relacionadas ao vale-transporte. Assim, a diferenga entre o custo do vale-transporte vigente e

o valor da nova taxa tende a ser menor, reduzindo o impacto liquido da medida.

Considerando que as empresas ja despendem, atualmente, cerca de R$62 milhdes mensais
com Vale Transporte’, o aumento do custo com a nova contribui¢do seria de cerca de R$75
milhdes por més, totalizando, assim, R$137 milhdes por més. Esse acréscimo representa

0,91% da folha salarial das pessoas fisicas atuantes no municipio.

Observa-se, a partir da Tabela 1, que o peso da taxa sobre o custo total da mao de obra varia
entre 0,5% e 3,9%, o que reforca seu carater relativamente reduzido no conjunto dos encargos
trabalhistas das empresas. Por fim, destaca-se que, além do vale-transporte, a estimativa
apresentada ndao contempla outros beneficios adicionais comumente oferecidos pelas firmas,
como vale-alimentacdo ou assisténcia médica, o que tende a reduzir ainda mais o impacto

proporcional da proposta sobre os custos empresariais.

Tabela 1: Custo percentual estimado da taxa de disponibilidade do transporte publico no
custo trabalhista total por subsetor em Belo Horizonte, 2023

Custo estimado % da taxa no
Namero total da Custo da ° X
~ custo total da
Subsetor de contratacio de taxa ~
, contratacao de
vinculos | trabalhadores (em RS)
trabalhadores
(em R$)
Extrativa mineral 1.619 46.796.622 250.675 0,54
Administragio  piblica direta e g5 34> | 5335517831 | 17.693.030 0,76
autarquica
Instituigdes de crédito, seguros e| 5 450 | 397488824 | 3.476.705 0,87
capitalizacao
Industria do material de transporte 962 8.874.852 80.845 0,91
Industria metalurgica 10.459 128.555.018 1.449.105 1,13
Industria da madeira e do mobiliario 1.513 7.130.734 81.400 1,14
Servigos industriais de utilidade| 18.210 264.826.402 3.250.265 1,23

> Dados fornecidos pelo Consorcio Operacional Transfacil em resposta ao pedido de diligéncia feito pela
vereadora Fernanda Altoé em relagdo ao projeto de lei 60/2025. O valor se refere & média dos gastos mensais
em vale-transporte entre janeiro e dezembro de 2024, atualizados pelo reajuste da tarifa média de Belo
Horizonte em 29 de dezembro de 2024.



publica

Indastria de produtos minerais nao

. 1.092 6.255.761 78.440 1,25
metalicos
Industria mecéanica 4.446 42.951.997 571.095 1,33
Indu,strla do papel, papeldo, editorial 3.405 21.062.932 308.395 1,46
e grafica
Industr}a (}o material elétrico e de 1418 2.607.113 134.495 1.56
comunicacdes
Indstria da borracha, fumo, couros,| ) 953 | 35009234 | 550.190 1,57
peles, similares, industrias diversas
Comércio varejista 129.876 593.401.091 9.688.265 1,63
Industria textil do vestudrio el 4330 | ) 033839 377.400 1,71
artefatos de tecidos
Transportes € comunicagdes 40.653 303.337.431 5.681.905 1,87
Comércio atacadista 30.683 176.972.721 3.442.110 1,94
Comércio ¢ administracdo de
imoveis, valores mobiliarios, servico| 276.175 | 1.900.153.323 39.042.585 2,05
Técnico
Servicos ‘médicos, odontologicos | 54 573 | 340589173 | 7.420.720 2,18
veterinarios
Indastria  quimica de produtos
farmacéuticos, veterinarios,| 4.372 22.980.122 520.960 2,27
perfumaria
Industria de calgados 481 2.488.138 58.275 2,34
Servigos de alojamento, alimentagao, | 15 765 | 584682779 | 13.809.325 2,36
reparacao, manutencao, redacio
Construcdo civil 87.363 525.134.806 12.591.840 2,40
Indistria_de produtos alimenticios,| ¢ )7¢ | 75021890 | 2.017.055 2,69
bebidas e alcool etilico
Ensino 91.843 475.697.673 14.744.315 3,10
Agricultura, silvicultura, criagdo de 3504 13.847 482 535 575 3.87

animais, extrativismo vegetal

Fonte: Elaboracdo propria com base nos dados da RAIS (2023).

5. Identificacdo dos setores com rigidez de mobilidade

Considerando a discussdo anterior sobre os aspectos que determinam a localizacdo das
atividades produtivas, esta se¢do tem como objetivo identificar os setores cujas firmas
apresentam maior propensdo ao deslocamento. Para isso, os setores sdo classificados

conforme o grau de rigidez de mobilidade, distinguindo-se entre aqueles com maior e menor

tendéncia a permanéncia no territorio.

Setores como a agricultura e as industrias extrativas apresentam rigidez elevada, uma vez que
a producao depende diretamente de caracteristicas intrinsecas ao territdrio. Ja4 em atividades

como comércio e prestacdo de servigos, a necessidade de proximidade com os consumidores

também confere maior rigidez locacional a essas firmas.



Por outro lado, os setores industriais tendem a ser mais suscetiveis a mudancas locacionais.
Isso ndo significa, porém, que a realocagdo ocorra de forma simples ou imediata. A existéncia
de estruturas fisicas consolidadas, o acesso estratégico a insumos produtivos e outros
facilitadores locais tornam a decisdo de deslocamento um processo complexo. Desse modo,
um aumento nos custos operacionais, como a instituicdo de uma nova tarifa, somente
resultara na migragdo da firma se esse acréscimo superar os custos envolvidos na

transferéncia e instalacdo das atividades produtivas.

Dito isto, o Quadro 1 apresenta essa subdivisdo para os 25 subsetores do IBGE, de acordo

com os registros da RAIS (BRASIL, 2024).

Quadro 1: Subsetores com maior e menor rigidez de mobilidade espacial

Subsetores de maior rigidez Subsetores de menor rigidez

Extrativa mineral Industria de produtos minerais nao metalicos

Servigos industriais de utilidade publica Industria metalurgica

Comércio varejista Indtstria mecanica

Industria do material elétrico e de

Comércio atacadista .
comunicagdes

Instituigdes de crédito, seguros e capitaliza¢do Industria do material de transporte

Comércio e administragdo de imoveis, valores

e . . Industria da madeira e do mobiliario
mobilidrios, servico Técnico

Transportes € comunicagoes

Industria do papel, papelao, editorial e grafica

Serv. de alojamento, alimentagdo, reparacao,
manutenc¢ao, redacio

Industria da borracha, fumo, couros, peles,
similares, industria diversas

Servigos médicos, odontoldgicos e veterinarios

Industria quimica de produtos farmacéuticos,
veterinarios, perfumaria

Ensino

Industria téxtil do vestuario e artefatos de
tecidos

Administracdo publica direta e autarquica

Industria de calgados

Agricultura, silvicultura, criagdo de animais,
extrativismo vegetal

Industria de produtos alimenticios, bebidas e
alcool etilico

- Construcdo civil

Fonte: Elaboragdo propria.

E importante destacar que, nas andlises conduzidas ao longo deste estudo, foram
considerados apenas os estabelecimentos com um ou mais vinculos ativos. Esse filtro exclui
da andlise os Microempreendedores Individuais (MEIls), que, embora sejam numerosos e
representativos no numero total de estabelecimentos no municipio, geralmente nao
apresentam vinculos empregaticios formais e, portanto, ndo possuem custos trabalhistas. Dito
isso e com base na classificagdo construida (Quadro 1) € possivel perceber que, de forma
agregada, a maior parte dos vinculos e dos estabelecimentos belorizontinos apresentam maior

rigidez de mobilidade, conforme reportado na Tabela 2.




Tabela 2: Numeros de vinculos e estabelecimentos por grau de rigidez de mobilidade em
Belo Horizonte, 2023

Nivel de rigidez Nuimero absoluto % do total
Vinculos
Subsetores de maior rigidez 886.701 86
Subsetores de menor rigidez 142.828 14
Total 1.029.529 100
Estabelecimentos
Subsetores de maior rigidez 64.494 87
Subsetores de menor rigidez 9.481 13
Total 73.975 100

Fonte: Elaboragio propria com base nos dados da RAIS (BRASIL, 2024)°.

5.1. Analise Detalhada da Rigidez Locacional em Subsetores Selecionados

A classificacdo apresentada no Quadro 1 € simples e generalista, pois parte dos subsetores,
que representam um nivel mais agregado das atividades econdmicas. Isso pode gerar fontes
de erro, ja que, dentro de um mesmo subsetor, diferentes atividades produtivas podem
apresentar niveis distintos de rigidez locacional. Como essa rigidez constitui um argumento
contra o deslocamento das firmas e a consequente evasao de CNPJs, torna-se necessaria uma
analise complementar, especifica para os subsetores mais rigidos, com o objetivo de

identificar atividades produtivas de menor rigidez.

Para isso, a classificagdo baseada na Classificagdo Nacional de Atividades Econdmicas -
CNAE - (divisao de 2 digitos) permite uma desagregacdo dos subsetores e a identificacao
mais precisa de atividades produtivas que, eventualmente, apresentem caracteristicas que
favorecem a mobilidade espacial. A partir de uma andlise mais detalhada da composicao
produtiva dos subsetores com maior rigidez locacional, foram identificados aqueles com
maior chance de conter atividades de menor rigidez, a saber: (i) Instituicdes de crédito,
seguros ¢ capitalizagdo; (i) Comércio e administracdo de imoveis, valores mobilidrios e
servicos técnicos; (iii) Transportes e comunicacdes; e (iv) Servicos de alojamento,

alimentacdo, repara¢ao, manutencao e redacao.

Os quatro subsetores analisados sdo, em termos agregados, caracterizados por maior rigidez

de mobilidade, conforme apresentado no Quadro 1. As Tabelas 2, 3, 4 e 5, no entanto,

6 Os dados de 2023 da Relagdo Anual de Informagdes Sociais sdo os mais recentes e completos no momento em
que esta pesquisa ¢ desenvolvida (junho de 2025), a base de 2024 ainda carece dos estabelecimentos e vinculos
empregaticios do setor publico.



detalham as atividades produtivas com maior potencial de mobilidade locacional dentro de

cada subsetor, além de sua respectiva participagdo no total de estabelecimentos.

Essa desagregacdo revela que, apesar da classificacdo geral dos subsetores, podem existir
atividades produtivas que contrariam essa defini¢do. Um ponto importante ¢ que ndo foi
conduzida uma andlise especifica para os subsetores classificados como mais flexiveis, nos
quais também podem estar presentes atividades de alta rigidez, o que implica que a propor¢ao
de firmas com baixa rigidez de mobilidade pode estar superestimada. No entanto, para os
propositos deste estudo, que busca investigar as possibilidades de evasdo de CNPJs, esse ndo

¢ o principal problema.

A preocupacdo central ¢ verificar se, entre as firmas classificadas como localmente mais
rigidas, ha uma propor¢ao expressiva de atividades com elevado potencial de realocagao.
Nesse contexto, a possibilidade do trabalho remoto, que se expandiu consideravelmente nos
ultimos anos, surge como um argumento fundamental. Algumas atividades, sobretudo aquelas
vinculadas a prestagdo de servicos, por ndo demandarem presenca fisica constante nem
interacdo direta com o publico, podem ser realizadas remotamente, ampliando assim seu

potencial de mobilidade local.

A Tabela 3 mostra que cerca de 50% das atividades do subsetor de Instituicoes de crédito,
seguros e capitaliza¢do apresentam menor rigidez de mobilidade espacial. Muitas dessas
atividades estdo associadas a servigos auxiliares do setor financeiro, a gestdo de ativos
intangiveis e a servi¢os administrativos de apoio, os quais, em grande medida, podem ser
desempenhados remotamente, uma vez que ndo exigem interagdo presencial continua nem

dependem de infraestrutura fisica especifica.

Olhando-se para o Comércio e administracdo de imoveis, valores mobiliarios e servigos
técnicos, a Tabela 4 mostra que aproximadamente 47% das atividades sdo provaveis de se
realocar. Essa tendéncia se deve, em grande parte, a predominancia de servigos de escritdrio
intensivos em conhecimento e tecnologia, como atividades técnico-administrativas ou de
natureza intelectual, a exemplo de contabilidade, consultoria, publicidade e tecnologia da

informagdo, que, em geral, podem ser desempenhadas remotamente.

No subsetor de Transportes e comunicagoes (Tabela 5), a propor¢ao de atividades com menor

rigidez espacial ¢ relativamente reduzida. Ainda assim, cerca de 20% das atividades



produtivas apresentam caracteristicas que favorecem maior mobilidade, especialmente por

operarem com base em plataformas digitais e sistemas informatizados.

J& no subsetor de Servicos de alojamento, alimentagdo, reparagdo, manutengdo e redagdo
(Tabela 6), apenas 5,5% do total de estabelecimentos correspondem a atividades de menor
rigidez locacional. Nesse caso, ¢ fundamental distinguir os estabelecimentos voltados ao
consumo local, que requerem presenga fisica constante e proximidade com os consumidores,
daqueles relacionados a prestagdo de servicos que podem ser realizados remotamente e,
portanto, apresentam maior mobilidade espacial. Este ultimo grupo inclui, por exemplo,
atividades de escritdrio e apoio administrativo, servigos de informac¢do, além de atividades

técnico-cientificas e culturais.

Tabela 3: Institui¢des de crédito, seguros e capitalizagdo e participacdo percentual das

atividades componentes do subsetor - Belo Horizonte - 2023

, % do
CNAE (2 digitos) subsetor
Atividades auxiliares dos servigos financeiros, seguros, previdéncia complementar e 45.11%
planos de satude ’
Aluguéis ndo imobilirios e gestdo de ativos intangiveis ndo financeiros 4,64%
Servigos de escritorio, de apoio administrativo e outros servigos prestados as empresas 0,07%
% de estabelecimentos com menor rigidez de mobilidade no total do subsetor 49,82%

Fonte: Elaboragao propria com base nos dados da RAIS (BRASIL, 2024).

Tabela 4: Comércio e administragdo de imoveis, valores mobiliarios e servigos técnicos e

participacao percentual das atividades componentes do subsetor - Belo Horizonte - 2023

o0,

CNAE (2 digitos) o do
Atividades dos servigos de tecnologia da informagao 4,90%
Atividades de prestagdo de servigos de informacao 1,23%
Atividades de servicos financeiros 1,35%
Atividades juridicas, de contabilidade e de auditoria 12,31%
Atividades de sedes de empresas e de consultoria em gestdo empresarial 2,00%
Pesquisa e Desenvolvimento Cientifico 0,18%
Publicidade e pesquisa de mercado 2,72%
Outras atividades profissionais, cientificas e técnicas 2,47%
Aluguéis ndo imobilidrios e gestdo de ativos intangiveis ndo financeiros. 4,10%
Atividades de vigilancia, seguranca e investigacao 1,21%
Servicos de escritorio, de apoio administrativo e outros servigcos prestados as empresas 14,91%
% de estabelecimentos com menor rigidez de mobilidade no total do subsetor 47,37%

Fonte: Elaboragdo propria com base nos dados da RAIS (BRASIL, 2024).



Tabela 5: Transportes e Comunicagdes e participagdo percentual das atividades componentes

do subsetor - Belo Horizonte - 2023

o,
CNAE (2 digitos) Su{;’sgz)r
Telecomunicagdes 8,14%
Agéncias de viagens, operadores turisticos e servigos de reservas 11,26%
% de estabelecimentos com menor rigidez de mobilidade no total do subsetor 19,40%

Fonte: Elaboragdo propria com base nos dados da RAIS (BRASIL, 2024).

Tabela 6: Servicos de alojamento, alimentacdo, reparagdo, manutencdo, redacdo e
participagdo percentual das atividades componentes do subsetor - Belo Horizonte - 2023

% do
subsetor

Atividades cinematograficas, producdo de videos e de programas de televisdo; gravacdo de 0.16%
som e edicdo de musica 170

CNAE (2 digitos)

Atividades de radio e de televisdo 0,36%
Atividades de prestagdo de servigos de informagdo 0,03%
Outras atividades profissionais, cientificas e técnicas 0,51%
Aluguéis ndo-imobilidrios e gestdo de ativos intangiveis ndo-financeiros 2,36%
Servigos de escritorio, de apoio administrativo e outros servigos prestados as empresas 2,07%
% de estabelecimentos com menor rigidez de mobilidade no total do subsetor 5,50%

Fonte: Elaboragdo propria com base nos dados da RAIS (BRASIL, 2024).

6. Identificacdo do percentual de microempresas nos setores que possuem menor

rigidez de mobilidade

Um aspecto importante da proposta de lei da Tarifa Zero ¢ a isencdo de empresas que
possuem até 9 funcionarios para a contribui¢do com o financiamento do transporte publico de
Belo Horizonte. A isencdo reconhece que essas firmas geralmente prestam servigos ou
produzem bens para o consumo direto da populacio local, sendo parte essencial da dinamica
econOmica da cidade. Esses pequenos negdcios sdo fundamentais na prestagao de servicos e
na venda ao consumidor. Em Belo Horizonte, entre os mais de 70 mil estabelecimentos com

ao menos um vinculo formal, aproximadamente 80% sdo microempresas.

As microempresas, portanto, representam um dos grupos mais diretamente beneficiados pela
proposta da Tarifa Zero. Como estardo isentas da nova taxa, e considerando que ja arcam
atualmente com o vale-transporte, terdo seus custos reduzidos, o que tende a reforgar sua

permanéncia no municipio, afastando a possibilidade de deslocamento espacial.



Diante disso, torna-se relevante observar com mais atengao a presenca de microempresas
justamente nos subsetores classificados como de menor rigidez locacional. Ao se filtrar as
microempresas do total de estabelecimentos desses subsetores, a parcela restante representa o

grupo com maior potencial efetivo de migragao para outros municipios

A Tabela 7 apresenta a propor¢ao de microempresas nos subsetores industriais classificados
como de menor rigidez em Belo Horizonte. Observa-se que as microempresas correspondem
a maioria dos estabelecimentos em todos os subsetores analisados, com propor¢des que
variam entre 65% e 82%. Quanto maior essa participagdo, menor tende a ser a parcela de

firmas com efetiva possibilidade de realocagao.

Na industria de calgados, por exemplo, apenas 18% dos estabelecimentos ndo sdo
microempresas €, portanto, estdo mais suscetiveis a migracao. Ja na industria de material de
transporte, essa proporcdo ¢ mais elevada, atingindo cerca de 35%, o que indica maior

potencial de evasdo nesse segmento.

Tabela 7: Distribuicdo das microempresas em relagdo ao total de estabelecimentos por
subsetor de menor rigidez locacional, Belo Horizonte - 2023

Subsetores de menor rigidez Total de Microempresas Yo
estabelecimentos (até 9 func.) microempresas

Industria de calgados 51 42 82,35

Indu’sFrla de produtos minerais ndo 165 134 8121

metalicos

Industria da madeira e do mobiliario 292 234 80,14

Industrl'a fla borr.acl{a, fumq, couros, 475 377 79.37

peles, similares, industria diversas

In(’lustrla do papel, papelao, editorial e 447 350 78.75

grafica

Indust.rla téxtil do vestuario e artefatos 576 453 78,65

de tecidos

Industria metalirgica 621 484 77,94

Construcao civil 4.480 3228 72,05

Industria mecanica 303 215 70,96

Indgstrla d’e produtlo.s alimenticios, 1538 1085 70,55

bebidas e alcool etilico

Industria quimica dg qudutos . 300 200 66.67

farmacéuticos, veterinarios, perfumaria

Industr.1a dg material elétrico e de 130 36 66.15

comunicacoes

Industria do material de transporte 103 67 65,05

Fonte: Elaboragdo propria com base nos dados da RAIS (BRASIL, 2024).



7. Conclusao

A proposta de financiamento do transporte publico para implementar a Tarifa Zero em Belo
Horizonte, baseada na contribui¢do proporcional das empresas conforme o nliimero de
funciondrios, levanta um questionamento sobre efeitos econdmicos, especialmente na
permanéncia das firmas no municipio. Esta nota técnica buscou analisar, de forma
sistematica, a estrutura produtiva local, a rigidez de mobilidade dos diferentes subsetores

econdmicos e o impacto relativo da taxa sobre o custo do trabalho.

Os resultados indicam que a maior parte dos vinculos e estabelecimentos em Belo Horizonte
estd concentrada em subsetores com alta rigidez locacional, cujas atividades sdo menos
propensas a realocacgdo, tanto por sua natureza econdmica quanto pela presenca de vantagens
locacionais na capital mineira. Além disso, mesmo entre os subsetores classificados como
mais suscetiveis a mobilidade, uma parcela significativa das firmas ¢ composta por
microempresas que estariam isentas da contribuigdo, o que reforca a baixa probabilidade de

evasdo de CNPJs por efeito direto da politica.

A andlise do impacto financeiro da taxa também sugere que, para a maioria das atividades, o
custo adicional representa uma fragdo relativamente pequena do custo total do trabalho, com
impacto ainda menor nos setores mais rigidos. A substituicdo do vale-transporte por um
sistema universal e gratuito para os usudrios pode gerar efeitos positivos indiretos, como o
aumento da renda disponivel dos trabalhadores mais pobres e a ampliagdo do acesso ao

mercado de trabalho.

A decisdo locacional das firmas ¢ complexa e multidimensional, envolvendo varidveis como
acesso a infraestrutura, proximidade com consumidores, redes institucionais e custos de
realocacdo. Politicas publicas podem ampliar o acesso a mobilidade e fortalecer atributos

urbanos de atragdao econdmica da cidade.

Em fevereiro de 2025, foi publicado pelos economistas Mateus Rodrigues, Daniel Da Mata e
Vitor Possebom, da Fundacdo Getalio Vargas, um artigo de anélise dos impactos econdmicos
e ambientais da Tarifa Zero. Os pesquisadores analisaram 57 cidades com tarifa zero no
Brasil, do periodo de 1994 a 2022, e utilizaram como grupo de controle outras 2.731 cidades

que ndo adotaram a medida.

Em resumo, os resultados foram bastante significativos. As cidades que implementaram

transporte gratuito tiveram 3,2% mais empregos do que as demais — e uma tendéncia de que



essa diferenca siga aumentando. O numero de empresas nas cidades com tarifa zero cresceu
7,5% em relagdo aquelas em que se paga a passagem dos Onibus. Além disso, a gratuidade do
transporte levou a redugdo de 4,1% na emissdo de gases de efeito estufa. Na avaliagdo dos
autores, “esses resultados podem ser considerados grandes quando comparados a outras

politicas analisadas na literatura”.

E possivel compreender as razdes do impacto da tarifa zero na economia. Segundo dados do
IBGE (Pesquisa de Orgamentos Familiares de 2019), o transporte ¢ o segundo maior gasto
dos brasileiros, atras somente da alimentacdo. Em abril de 2025, as familias no pais gastaram
20,7% de sua renda com transporte, ao passo que a alimentagdo consumiu 21,87%. Num pais
de maioria pobre, transporte e comida competem no mesmo orcamento. O que o trabalho da
FGV confirma ¢ que, quando a tarifa do transporte € zerada, o dinheiro disponibilizado para
as familias tende a ir para o comércio local. E que a liberdade para circular aumenta a

dindmica da economia e a possibilidade de busca de empregos.

Considerando todo esse cenario, ¢ pouco provavel que a implementa¢do da Tarifa Zero possa
gerar migracdo ou fuga de CNPJS da cidade de Belo Horizonte. Por outro lado, caso os
efeitos observados em outras cidades que adotaram a medida também se manifestem no
contexto local, ha uma tendéncia de crescimento no nimero de empresas e na geragcdo de

empregos no municipio.

Diante de todo o exposto, as constatacdes obtidas por este estudo permitem com que se
apresente uma agenda de pesquisa e de politicas publicas para acompanhar a tramita¢do e

eventual implementagao do projeto de lei 60/2025.

Em primeiro lugar, como citado anteriormente, o impacto de redistribui¢ao de renda que a
gratuidade do transporte publico acarreta ainda foi pouco explorado em pesquisas nacionais.
Uma vez que o financiamento do transporte, bem como o comprometimento orcamentario
com esse bem, ¢ regressivo na renda, cabe entender a dindmica que a liberagdo desse
orgamento para as parcelas mais pobres da populagdo teria sobre a economia local. Varios

fatores levam a crer que haveria um efeito positivo de retroalimentacao econdmica.

Em segundo lugar, ha que se avaliar os diferentes impactos socio-territoriais no espaco
urbano de Belo Horizonte da gratuidade do transporte coletivo. Para isso, deve-se levar em
conta ndo so6 a distribuicdo de renda, raga e género no espago - dados do censo de 2022 ainda

nao divulgados neste grau de desagregacdo pelo IBGE, como também a distribuicao



territorial das linhas e da frequéncia de transporte coletivo na cidade. Presume-se que, por
inferéncia logica, o impacto da gratuidade serd mais benéfico aos segmentos mais pobres da
populagdo que, por sua vez, tendem a habitar espagos mais distantes do centro. Nesse sentido,
melhorar a disponibilidade de transporte coletivo nesses espacos pode catalisar os efeitos da

politica publica.

Por fim, e nesse mesmo sentido, cabe aos poderes publicos - executivo e legislativo - elaborar
mecanismos de transparéncia no processo arrecadatorio e de empenho e execucdo
or¢amentaria, para que a eficicia da politica publica possa de fato ser acompanhada. Além
disso, ¢ fundamental que a sociedade civil tenha acesso a seus resultados e que se possa

reformular e aprimorar a politica enquanto ela € executada.
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Apéndice

Tabela : Desembolso total para empregar um trabalhador com salario contratual hipotético de

R$ 100,00

Itens de despesa Su(l;ﬁ:lll'{cgas De(anmll;;;SO
1. Salario contratual 100,00
2. 13° e adicional de 1/3 de férias (como propor¢ao) 1111
mensal) )
3. Folha de pagamentos _mf:dia mensal (1+2) (base de L1
calculo dos encargos sociais) ’
4. FGTS e verbas rescisorias (propor¢ao mensal) 11,38
é.ji)emuneragﬁo média mensal total do trabalhador 122,49
6. Encargos Sociais (incidentes sobre R$ 111,11) 30,89
6.1 — INSS (20%) 22,22
6.2 — Seguro de acidentes de trabalho (2% em média) 2,22
6.3 — Salario-educacao (2,5%) 2,78
6.4 — Incra (0,2%) 0,22
6.5 — Sesi ou Sesc (1,5%) 1,67
6.6 — Senai ou Senac (1,0%) 1,11
6.7 — Sebrae (0,6%) 0,67
7. Desembolso total mensal do empregador (5 + 6) 153,38

Fonte: Dieese (2006).
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