Mobilidade saudavel — analise da ciclovia na asa norte (W4/W5)

A despeito de se intitular “capital das ciclovias”, Brasilia apresenta condicdes
sofriveis (e até humilhantes) aos usuarios de bicicleta.

Nos ultimos anos, ciclovias foram construidas, mas a cultura ciclistica pouco
avancou. A dependéncia motorizada ainda € altissima e poucos atrativos sao oferecidos a
guem pretende usar a bicicleta como meio de transporte.

N&o bastasse a falta de medidas educativas e de fiscalizacdo, outras medidas de
grande relevancia foram esquecidas, como uma politica ampla de integracdo da bicicleta
aos modos coletivos de transporte; reducdo do altissimo limite de velocidade nas vias;
criacdo de ciclofaixas de interligacdo das ciclovias; sinalizacdo de alerta aos motoristas
para a presenca dos ciclistas.

Uso bicicleta diariamente, como meio de transporte, e passo ao longo de boa parte
da ciclovia da asa norte (via W4/W5 Norte). Essa ciclovia € emblematica do descaso
governamental com a mobilidade saudavel. Ao longo da via existem vérias escolas e
faculdades, com grande potencial de impulsionar o numero de adeptos da bicicleta. No
entanto, o que se vé é uma ciclovia sem continuidade, escura, bloqueada, deteriorada
pela falta de manutencdo e enlameada nos dias de chuva.

Costumo registrar em imagens (fotos e videos) o percurso diario e me causam
grande indignacdo os problemas diarios, em especial os bloqueios da ciclovia e de
rampas, bem como a invaséo das calgcadas, por motoristas infratores que se valem da
auséncia de fiscalizac&o. O resultado: o cidadao que opta por pedalar e caminhar, e deixa
0 carro em casa, € penalizado com o caminho blogueado, tortuoso e sem continuidade.
Em cidades modernas, com planejamento da mobilidade urbana voltado as pessoas, 0
cidadéo é incentivado (e ndo penalizado) a adotar formas de locomocao alternativas ao
automovel.

Na tentativa de contribuir com o atual governo, reuni farto material sobre mobilidade
saudavel, incluindo extensa analise da ciclovia ao longo da W4/W5 Norte, com
diagndstico e propostas de melhorias no trajeto. O trabalho principal, intitulado “Analise
da ciclovia (Asa Norte) e propostas de melhorias para a mobilidade por bicicleta no
DF”, esta gravado no DVD que acompanha este texto de apresentacdo. Além da ampla



anélise da ciclovia, com propostas para melhorar as condicdes da mobilidade saudavel®,
ha leis sobre mobilidade urbana, artigos, noticias e videos.

A analise da ciclovia apontou os problemas de forma geral e os trechos criticos. As
observacfes e as propostas de melhoria apresentadas estdo bastante ilustradas, com
fotos e imagens de satélite. Entre as sugestbes apresentadas, estdo: interligacdo dos
caminhos, acesso seguro a pedestres e ciclistas nas pontes e ampliagdo do sistema de
bicicletas compartilhadas.
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Entre os problemas apontados, esté a falta de manutencao de ciclovias e calcadas

Além do diagnostico ilustrado da ciclovia, vale destacar outro conteudo relevante,
gue sintetiza os problemas vivenciados por quem usa a bicicleta como meio de transporte
no Distrito Federal: o video “Brasilia: capital das ciclovias”.?

Na pratica, a ciclovia é um espaco também desfrutado por pessoas que caminham,
correm e usam skate, patins e patinete, e que também sofrem com as mas condi¢des.
Esses usuérios sao, algumas vezes, hostilizados por ciclistas sem zelo. A pintura feita
tardiamente, no final de 2014, reforcou essa conduta equivocada de alguns ciclistas, ao
considerar o espaco como exclusivo dos ciclistas. E ndo ha qualquer sinalizacdo de alerta
aos ciclistas em favor da boa convivéncia e do compartilhamento seguro do espaco.

Em 2013 j& havia feito amplo registro fotografico das infracdes cotidianas e das
dificuldades no caminho e buscado providéncias dos 6rgdos responsaveis. O trabalho
realizado a época foi devidamente divulgado aos 6rgéos gestores de transito e publicado
no portal Mobilize.?

Na altura da 907N, a situacdo se agrava. Ciclovia e calcada somem, carecem de
continuidade. E, para piorar, ciclovia e rampas de acesso sdo bloqueadas. Os
cruzamentos de ciclovia sdo também bloqueados e as calgadas, quando existentes, estao
destruidas e invadidas por motoristas infratores. A situagdo ocorre diariamente, em
periodo letivo, comprometendo seriamente a seguranca e o conforto de quem caminha e
pedala.

1 0 estudo levou em conta a mobilidade urbana de forma ampliada, com foco na mobilidade saudavel, que inclui o
transporte a pé e por bicicleta, integrados aos modos coletivos de transporte.

2 Brasilia: capital das ciclovias (versdo curta: 16 min.), disponivel no link:
https://www.youtube.com/watch?v=vnk5bPF3Euc

3 Disponivel no link: http://www.mobilize.org.br/estudos/101/ciclovias-e-mobilidade-por-bicicleta-no-df--imagens-da-

infraestrutura-cicloviaria-asa-norte-w5.html
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Calcada transformada em estacionamento.
No governo anterior, o descompasso entre a propaganda “capital das ciclovias”,

“referéncia nacional e internacional em ciclovias”, e a realidade era gritante.

Na atual gestéo, iniciada em janeiro de 2015, o plano de governo explicita de forma
clara a preocupacdo com a mobilidade saudavel. Entre os objetivos em mobilidade
urbana, encontram-se:

- “Priorizar o transporte ndo motorizado em relacdo ao motorizado e o motorizado
coletivo em relagao ao individual”.

- “Ampliar o uso de bicicletas para deslocamentos diarios casa-trabalho e casa-
escola”

“Facilitar o uso das calcadas pelos pedestres”

“Promover acessibilidade para as pessoas com deficiéncia ou dificuldades de
locomocéao”

Ademais, o0 atual governador se comprometeu com a mobilidade urbana
sustentavel, por meio da assinatura de carta compromisso elaborada pela Unido de
Ciclistas do Brasil (UCB), Rodas da Paz e Movimento Nossa Brasilia. Entre os
compromissos prioritarios, esta: “Inverter a atual prioridade dada aos meios de
locomocdo, estabelecendo metas de reducao do percentual das viagens diarias feitas de
carro ou moto, assegurando a fluidez preferencial aos pedestres, as bicicletas e ao
transporte coletivo, reduzindo os espacos destinados ao uso individual do carro, vetando
iniciativas como o projeto do estacionamento subterraneo da Esplanada dos Ministérios”.

Entretanto, apesar dos objetivos apresentados no plano de governo e dos
compromissos firmados, nada se observou de mudanca nos percursos a pé e de bicicleta.
Os problemas continuam os mesmos, apds seis meses de novo governo. As condicdes a
pedestres e ciclistas sdo vexatérias e as infragbes motorizadas ocorrem diariamente.
Fiscalizagdo e educacdo no transito continuam ausentes. Pode-se afirmar que, na
verdade, a situagao piorou, pois, ao longo do tempo sem manutencdo e com carros
estacionados, ciclovia, calgcadas e rampas estéo se deteriorando.



O registro fotografico desde 2007 (ainda antes da ciclovia) até 2015 revela o longo
historico de desrespeito com quem opta por meios saudaveis de locomocdo.” Revela
também a conivéncia com as infracdes motorizadas recorrentes. Diante da imprudéncia e

da omissao governamental, pessoas inconformadas aplicam “multas cidadas” aos
infratores. Mas a tentativa de sensibilizacdo é em vao e as infragées continuam.

Na falta de fiscalizagdo, cidaddos inconformados buscam sensibilizar os motoristas infratores.

Vale frisar que os prejudicados pelas infragbes motorizadas e pela situagdo de
abandono e descaso ndao sdo apenas o0s que ja usufruem da mobilidade saudavel
(evidenciados no registro fotografico). O cenério de inseguranca e desconforto inibe
possiveis novos usuarios de bicicleta, pessoas que gostariam de pedalar até a escola ou
ao local de trabalho, mas se sentem desmotivadas ao perceber quao penalizado é o
cidadao desprovido de motor.

* Est incluido no DVD o registro de fotos em sequéncia cronolégica, com destaque para o trecho mais critico, na
altura da 707/907 N. Fica evidente que neste ano, apesar do novo governo, os abusos motorizados continuam. E n3o
houve qualquer mudanca de infraestrutura, educa¢do e fiscalizagdo para aumentar a seguranca e o conforto a
pedestres e ciclistas.
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Entre as propostas apresentadas, estdo a instalagdo de ciclofaixas que garantam continuidade no
caminho e a ampla integracao entre a bicicleta e os modos coletivos de transporte.

Enquanto em cidades com gestdo moderna da mobilidade as pessoas sao
incentivadas (inclusive financeiramente) a deixar o carro em casa e usar outras formas de
transporte no dia a dia, no Distrito Federal se desestimula a mobilidade saudéavel e se
premia quem sai de carro, afinal o0 motorista encontra vaga gratuita para estacionar e néo
€ penalizado ao estacionar sobre calcada, canteiro, ciclovia ou rampa.

O problema é grave. Em plena capital federal, que deveria ser exemplo para outras
cidades, a inacessibilidade impera. Chega-se ao extremo de, em plena regiao central
(mais especificamente no Setor de Radio e TV Sul), os pedestres terem que andar no
meio da rua enquanto os carros ficam na calcada destruida, convertida em
estacionamento.” Ou, em outra demonstracdo clara da atrasada gestdo da mobilidade
urbana, permite-se que 0s motoristas transitem impunemente pela ciclovia, chegando a
formar congestionamento no espaco voltado aos ciclistas.®

Em um amplo ensaio intitulado (I)mobilidade e contradicdes de Brasilia,
publicado no portal Mobilize em dezembro de 2013, estd bem demonstrado o nivel de
imobilidade e inacessibilidade por meio de muitas imagens separadas em albuns
tematicos, além de links para videos.’

Espero que a analise realizada na ciclovia da asa norte, com consideracdes sobre a
mobilidade saudavel no DF e com vérias propostas para tornar mais humano e seguro o
transito, sirva para sensibilizar o governador e os 6rgédos gestores da mobilidade urbana.

Atenciosamente,

Uira Felipe Lourenco
Servidor publico, ciclista por op¢éo e colaborador do Mobilize (www.mobilize.org.br)
Tel.: (61) 8126-5153 | E-mail: uiradebelem@gmail.com

> https://www.youtube.com/watch?v=j-RWEFUSCoc Inacessibilidade na capital federal — cadeirante em calgada
destruida e sem rampas

® https://www.youtube.com/watch?v=HSH2SCGAO o Protesto e (i)mobilidade em Brasilia —15/3/2015

7 0 ensaio sobre a (i)mobilidade e os albuns foram incluidos no DVD que acompanha este texto de apresentac3o. E
também estd disponivel no Mobilize: http://www.mobilize.org.br/estudos/128/imobilidade-e-contradicoes-de-
brasilia.html
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