Pontificia Universidade Catolica de Campinas
CEATEC - Centro de Ciéncias Exatas, Ambientais e de Tecnologias.

Programa de Pos-Graduacao em Urbanismo

TATIANA ELIZABETH DOMINGOS DE SOUSA

VALE DO ANHANGABAU: UM ESTUDO SOBRE O
ESPACO CONSTRUIDO E RECONSTRUIDO

CAMPINAS
2018



TATIANA ELIZABETH DOMINGOS DE SOUSA

VALE DO ANHANGABAU: UM ESTUDO SOBRE O
ESPACO CONSTRUIDO E RECONSTRUIDO

Dissertacdo apresentada no Programa de
Pés-Graduacdo em Urbanismo na PUC-
Campinas para a obtencdo do titulo de
mestre.
Area de Concentracdo: Requalificacédo
Urbana

Orientador: Prof. Dr. Denio Munia Benfatti

PUC CAMPINAS
2018



Ficha catalografica elaborada por Marluce Barbosa CREB 8/7313
Sistema de Bibliotecas e Informacao - SBI - PUC-Campinas

i711.4
ST 25w

Sousa, Tatiana Elizabeth Domingos de.

Vale do Anhangabad: um estudo sobre o espaco construldo e recons-
truido f Tatiana Elizabeth Domingos de Sousa. - Campinas: PUC-Campinas,
2018.

173f.

Orientador: Denio Munia Benfatti.

Dissertacao (mestrado) — Pontificia Universidade Catdlica de Campinas,
Centro de Ciéncias Exatas, Ambientais e de Tecnologias, Pds-Graduagao
em Lrbanismo.

Inclui bibliografia.

1. Planejamento urbano. 2. Anhangabad (Sao0 Paulo, SP). 3. Espagos
publicos. |. Benfatti, Denio Munia. I. Pontificia Universidade Catdlica de
Campinas. Centro de Ciénclas Exatas, Ambientais e de Tecnologias. Pos-
Graduacao em Urbanismo. . Titulo.

CDD -22 ed. tT11.4




TATIANA ELIZABETH DOMINGOS DE SOUSA

“VALE DO ANHANGAB'Al:l: UM ESTUDO SOBRE O
ESPACO CONSTRUIDO E RECONSTRUIDO”

Dissertagédo apresentada ao Curso de Mestrado em
Urbanismo do Centro de Ciéncias Exatas, Ambientais e
de Tecnologias da Pontificia Universidade Catoélica de
Campinas como requisito para obtencdo do titulo de
Mestre em Urbanismo.

Area de Concentracdo: Urbanismo.

Orientador: Prof. Dr. Denio Munia Benfatti

Dissertacao defendida e aprovada em 26 de Junho de 2018 pela Comissao
Examinadora constituida dos seguintes professores:

1
A\

Prof. D Denio Mupia Benfatti
Orientador da Dissertacéo e Presidente da COmissdo Examinadora

Pontificia Universidade Cétdlica de Campinés
/ ; / i

f

Prefa Dra MafiaCristina da Silva’Schichi
Pontifieia-Universidade Catolica gé Campinas
/

: /
c N o] A v
\)W \}w\/ \ A s
Prof. Dr. Vladimir Bartalini
Universidade de Sao Paulo




A minha mae, Elizabeth, gue com entusiasmo me

acompanhou,

ao meu pai, Jorge, meu exemplo de paciéncia e meu

suporte nestes anos,

aos meus filhos, Jodo Eduardo e Daniel, que

entenderam minhas auséncias,
ao Paulo, por me compreender,

dedico, com carinho, este trabalho.



AGRADECIMENTOS

Ao professor Denio Munia Benfatti, pelo privilégio de sua orientagdo, sempre cuidadosa e

paciente, indicando caminhos e incentivando a pesquisa.

A Maria Cristina da Silva Schicchi e ao Wilson (Caracol) Ribeiro dos Santos Junior pelas

contribuicBes e indicacbes na Banca de Qualificacao.
A minha grande amiga e s6cia Marlene de Oliveira por segurar as pontas.

Aos meus estagiarios Hadassa, Natalia, Tamires e Vagner por me ampararem em horas

criticas.
A amiga Flavia Tarricone pela presenga constante, sempre compartilhando ideias.

Aos meus amigos de trabalho: Carolina Lima, Sergio Jr., Silvia Faria, Valéria Paiva e

Vanessa Takahashi pelas contribui¢cbes e apoio constantes.

Aos meus alunos por confiarem no meu trabalho, em especial, aqueles que compartilham

0 rango do dia a dia.
A toda a minha familia pelo amor incondicional.

E por fim, e ndo menos importante, a Terezinha Lima e Silva e a Vera B. Souza pela

ajuda imprescindivel na finalizacao deste trabalho.



RESUMO

SOUSA, T. D. Vale do Anhangabal: um estudo sobre o espaco construido e
reconstruido. 2018. 173 fl. Dissertagdo (Mestrado em Urbanismo) - Pontificia
Universidade Catolica de Campinas, Centro de Ciéncias Exatas, Ambientais e de
Tecnologias, ao Programa de Pds-Graduacdo em Arquitetura e Urbanismo, Campinas,
2018.

7

O Vale do Anhangabal € um espaco publico muito especifico e configurado como
residual na area central da cidade de S&o Paulo. Foi campo de inUmeras discussdes,
propostas, projetos e intervenc¢des que modificaram sua paisagem durante todo o século
XX. Este trabalho tem como objetivo entender a forma urbana existente neste Vale em
seus periodos historicos — como plantagéo de cha, como parque, COmo conexao e como
laje, a partir da leitura dos elementos morfolégicos — topografia, tracado urbano, espacgo
aberto publico e edificado. A analise destes elementos, através dos vestigios das
intervencbes urbanas passadas e dos processos socioespaciais que constituiram a
forma, a funcdo e a apropriacdo na area, baseia-se nas referéncias tedricas de José
Garcia Lamas e Phillipe Panerai, do método do sistema perceptivo de legibilidade de
Kevin Lynch, do critério da teoria da Gestalt e da analise visual de Gordon Cullen. A ideia
€ relacionar neste objeto de estudo a compreensdo das formas urbanas e a leitura do
espaco abrangido pelo observador, na escala da rua ou da praga. Busca-se, ao final da
dissertacao, refletir sobre os caminhos possiveis para a retomada do espaco publico no
Vale.

Palavras-chave: Vale do Anhangabad; forma urbana; analise urbana; espaco publico.



ABSTRACT

SOUSA, T. D. Vale do Anhangabad: a study about the built and rebuilt space. 2018. 173
pages. Dissertation (Masters in Urbanism) — Pontifical Catholic University of Campinas,
Centre  for Mathematical Sciences, Environmental and Technology, to the Post-
Graduation program in Architecture and Urbanism, Campinas, 2018.

Vale do Anhangabal is a very specific public space and it is termed as residual in the
central part of S8o Paulo city. It has been the object of many discussions, proposals,
projects and interventions that have modified its landscape along the entire 20" century.
This paper is aimed to understand the existing urban form in this Vale and its historical
periods — such as tea plantation, park, connection and roof slab from the reading of the
morphological elements — topography, urban layout, town square and buildings. The
analysis of these elements, through the past urban intervention traces and socio-spatial
processes that created the form, the function and the appropriation of the area, are based
on the theoretical references of José Garcia Lamas e Phillipe Panerai, the method of the
perceptive legibility system of Kevin Lynch and the foundations of Gestalt Theory and the
visual analysis of Gordon Cullen. The idea of this paper is to relate the understanding of
urban forms and the reading of the covered space by the observer, in the dimensions of
the street or the town square. The outcomes of this paper are to ponder over the possible
ways to retake the public space form Vale.

Keywords: Vale do Anhangabau; urban form; urban analysis; public space.


https://en.wikipedia.org/wiki/Mathematic
https://en.wikipedia.org/wiki/Sciences
https://en.wikipedia.org/wiki/Environmental_sciences
https://en.wikipedia.org/wiki/Technology

SUMARIO

Apresentacao 8
Metodologia 10
1.1. Bases conceituais da morfologia urbano 13

1.1.1. A abordagem histérico-geogréfica 13

1.1.2. A abordagem tipoldgica projetual 14
1.2. Elementos da Morfologia Urbana 15
1.3. Analise visual e Percepcao Urbana 20
2.1. A construcdo do espaco: leituras com sobreposi¢cdes de mapas 26
2.2. O vale como plantacéo de cha 28
2.3. O vale como parque: o parque de Bouvard 45
2.4. O vale como conex&ao: a implantacéo do Plano de Avenidas 82
2.5. O vale como laje: a esplanada de Wilhein 126
3.1. Anélise do Vale 161
3.2. Concluséo 165

Referéncias Bibliograficas 167



INTRODUCAO

Apresentacao

A escolha do objeto desta dissertacéo se deve ao fato de que o Vale do
Anhangabau foi um dos espacos urbanos da cidade de Sao Paulo que mais se

transformou durante o século XX.

O Vale do Anhangabau possui [ou ja possuiu] uma dimenséo simbolica
‘de coragao’ por ser a area central da cidade de Sao Paulo. Este profundo vale,
que ja foi irrigado pelas &guas do rio Anhangabau, transformou-se em eixo de
conexdo norte e sul da cidade. Apos a construcdo de dois viadutos sobre ele,

deu-se a ligacao do Centro Velho ao Centro Novo.

A area de estudo deste trabalho esta delimitada por dois pontos ligados
a funcdo primordial e basica de abastecimento — a bica da Zanuga na Avenida
Sao Jodo e o Pouso do Piques ou Largo do Piques e depois Ladeira da Memodria.
Estes primeiros lugares, pontos de encontro e de parada na cidade antiga,

estabelecem uma relacéo afetiva de pertencimento e memoria.

Todo cidaddo sonha com um tempo feliz da cidade. Um tempo
qgue, independente da idade, do autor, do personagem, esta
invariavelmente situado em um periodo remoto da sua existéncia.
As lembrancas assumem importancia fundamental e a nostalgia
se imp6e como um fato universal. (BENFATTI, 1997, p. 14).

Fazendo leituras da memaria afetiva e coletiva da area, este trabalho
se prop0e a entender o espaco resultante das sobreposicbes de camadas e a
analisar os resultados das reconstru¢cées do espaco publico central. Dentro de tal
analise, questionam-se quais foram [ou s&o] as qualidades que devem ser
atribuidas a projetos em espacos publicos urbanos para que estes possam, de

fato, qualificar ou requalificar uma area com intuito de resgatar a sua identidade.



A recuperacdo da dimensdo simbdlica, como elemento de analise, é
fundamental para dar sentido ao lugar. O lugar é o local onde a representatividade
da vida social se manifesta e se transforma, onde as centralidades ganham
relevancia como ponto nodal e como forma de articulagdo das atividades
humanas: local de encontro, local de permanéncia e de convivio coletivo (BORJA,;
MUXI, 2003).

Deste universo conceitual ainda em estabilizacdo, estabelecem-se,
para este trabalho, dois parametros fundamentais: primeiro, que o objeto tedrico
de reflexdo é a forma fisica e espacial da cidade; segundo, que a forma
urbana é sempre a forma de um lugar, de uma época da cidade — ela se
apresenta, por um lado, com uma espessura histoérica, resultado de sua evolucdo
sobre o terreno (local), e, por outro, como uma extensdo geografica,
consequéncia de sua expansdo no espaco, justapondo assim os fragmentos
urbanos heterogéneos, dando lugar, atualmente, a conjuntos heterdclitos no
plano formal, cuja morfologia é dificilmente representavel e legivel' (BENFATTI,
2017).

Esta dissertacdo tem como objetivos: olhar para o passado — para o
construido e o reconstruido no Vale, identificar os diferentes fragmentos e
residuos de intervencbes, observar propostas anteriores que, ainda hoje,
permanecem e influenciam as discussfées contemporaneas acerca da valorizacao
deste espaco publico, e, principalmente, entender o atual esvaziamento da area.

Para tanto, o trabalho divide-se em trés capitulos:

O primeiro capitulo conceitua morfologia urbana, forma urbana e
analisa os elementos morfolégicos utilizando como base os elementos urbanos

categorizados por José G. Lamas, Panerai, Lynch e Cullen.

O segundo capitulo apresenta o Vale a partir da compreenséo das
camadas e das a¢0es que intervieram, com ou sem sucesso, na area de estudo.

O Vale por ser um espaco publico muito especifico da cidade de Sao Paulo,

! parte do projeto de pesquisa — A cidade e suas bordas: morfologia das transformacgfes urbanas
recentes. Campinas 2007-2017, desenvolvido pelo professor Dr. Denio M. Benfatti e pelo grupo de
pesquisa de Requalificacdo Urbana da FAU — CEATEC — PUC Campinas em parceria com o
Laboratério QUAPA-SEL da FAU USP.
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durante todo o século XX, passou por inumeras transformacfes, frutos das
demandas de cada época. Temos, portanto, véarias alteracbes no espaco
construido [e reconstruido] que vém de outros tempos e de muitas intervencdes
gue modificaram a forma urbana da area. Este capitulo tem como objetivo ler

estas formas e analisar os resultados dos processos socioespaciais.

O terceiro capitulo apresenta as consideracdes finais, retomando as
discussbes dos capitulos anteriores, com o intuito de refletir sobre a forma atual

consolidada no Vale.

Metodologia

O método € o de estudo de caso. Ele compreende uma pesquisa
documental e bibliografica e uma leitura através do levantamento de campo
empirico. O estudo de caso consiste em duas sec¢des: uma revisdo da literatura, a
partir de fontes primarias e secundarias de arquivos, livros, revistas e artigos, para
entender os contextos historicos da area e o levantamento e analise dos dados

coletados.

A pesquisa bibliografica apresentada no primeiro capitulo visa
estabelecer os conceitos basicos da morfologia urbana. Ela apoia-se nos estudos
dos autores utilizados nesta dissertacdo e, também, nos debates do Seminario

Internacional sobre Forma Urbana (ISUF) e no Journal of Urban Morphology.

A pesquisa documental sobre o caso, apresentada no segundo capitulo
— 0 espaco urbano do Vale do Anhangabal — foi desenvolvida a partir de
fotografias e ilustragcdes colhidas de varios livros e cole¢des; os desenhos digitais
foram produzidos pela autora desta dissertacdo. Alguns dados também foram

elaborados a partir da verificagédo no local.



1"

CAPITULO 1. Conceitos sobre morfologia urbana

A cidade e a sua insercao no territorio geografico, sua forma, o
desenho de suas vias, a organizacdo do seu tecido e as relacbes
entre seus bairros ndo sdo independentes dos grupos sociais que
a produzem, que nela vivem e que a transformam. Partindo de
uma leitura morfolégica, iremos frequentemente lembrar as
praticas dos habitantes e a materializacdo dessas praticas no
espaco construido, uma vez que as disposi¢cbes materiais que
constituem o contexto, o suporte ou o estimulo para as acdes dos
habitantes sdo também produto dessas praticas. (PANERAI, 2006,
p. 14).

A cidade é como um organismo complexo e dindmico e precisa de uma
analise que entenda sua realidade e perceba a concretude das suas estruturas
fisicas, como uma engrenagem intricada que se compfe de muitas outras

camadas, como as estruturas sociais, econdmicas e culturais.

O termo Morfologia Urbana, em linhas gerais, designa o estudo das
formas urbanas, dos atores e dos processos responsaveis pela transformacéo
do ambiente construido. E a andlise do produto fisico das acées da sociedade

sobre 0 meio e das acfes que edificam a cidade ao longo do tempo.

E um campo abrangente em inimeras areas do conhecimento, como
arquitetura, geografia, filosofia, arqueologia, antropologia, histéria, etnografia,
entre outras. Nesta dissertacdo, serdao apenas discutidas suas dimensdes
arquitetbnica e geografica que, em areas urbanas, frequentemente sao afetadas

por problemas sociais e culturais.

A morfologia urbana teve, por muitos anos, um papel globalmente
reconhecido entre as disciplinas que lidam com a analise urbana, chegando a

desenvolver ferramentas eficazes para a leitura da cidade e do territorio.

Uma série de ferramentas capazes de analisar o espac¢o urbano e seus
fendmenos foi desenvolvida a partir dos anos 60 do século XX, principalmente
com a abordagem perceptiva teorizada por Kevin Lynch e com os padrbes
imaginados por Christopher Alexander em 1977.
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A Morfologia Urbana atua como um traco disciplinar de unido entre
arquitetura, desenho urbano e paisagem.

A forma urbana refere-se aos principais elementos fisicos que
estruturam e moldam a cidade — tais como os tecidos urbanos, as ruas, as
parcelas (lotes), os edificios, entre outros. E resultante de uma complexa
interacao entre diversos fendmenos sociais, econdmicos e culturais, produzidos e

reproduzidos (construidos e reconstruidos) e acumulados no tempo e no espaco.

A complexidade das cidades contemporaneas implica o emprego de
diferentes métodos de andlise que levam ao entendimento da forma urbana em
suas multiplas dimensées. E necessario perceber a estrutura logica da formagao
e da transformacao da cidade, como no caso das sobreposi¢cdes das camadas no
Vale do Anhangabau, e n&do apenas sua ‘historiografia’, ou somente a estrutura

dos tecidos urbanos.

Na terceira parte desta dissertacdo, este metodo analitico sera
apresentado com o intuito de compreender os tecidos sociais e econémicos que
formam a estrutura morfologica. A partir do entendimento dos processos de
transformacao do objeto de estudo, serd possivel reconhecer os vestigios dos
periodos anteriores, caracterizados pela sobreposicdo das camadas histéricas
que se acumularam no mesmo espaco fisico. O ndo reconhecimento destas
camadas significa a perda de suas informacbes e, consequentemente, da

memoria coletiva e do valor simbdlico atribuido ao lugar.

A historicidade das camadas é um atributo da paisagem dependendo
da variedade de periodos morfologicos, da forca da morfologia de determinado
periodo, do arranjo espacial, da integracé@o entre as categorias formais e do efeito
particular de estruturas dominantes como igrejas, monumentos, industrias, entre
outros. Equilibrando transformacdes e permanéncias, a historicidade representa,
para a paisagem contemporanea, a continuidade das estruturas formais de
tempos passados, permitindo a identificacdo de aspectos historicos, sociais e
culturais (COSTA; NETTO, 2015).
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1.1. Bases conceituais da morfologia urbana

1.1.1. A abordagem histérico-geografica

A abordagem historico-geografica tem origem em MRG Conzen (2004),
geodgrafo alemdo que conceitua a paisagem urbana na investigacdo das
mudancas e permanéncias. Ele estuda a forma urbana em trés aspectos:

e Plano urbano (lote) — a logica de ocupacéao do territorio, a forma de
organizacao do espaco em relacéo a topografia e ao sitio;

e Parcelamento do solo (quarteirdes) — as ruas e o sistema de ruas,
as parcelas e a sua agregacao em quarteirdes, e as plantas das edificacoes;

e Tecido urbano (agrupamento dos quarteirfes) e padrdo de uso
e ocupacao tanto do solo quanto das edificacdes — o0 uso determina a forma

da edificacdo e suas dimensoes.

O estudo morfogénico requer uma estrutura temporal para referenciar o
esquema de todos os periodos morfologicos. “Os periodos morfoldgicos sao
definidos como parte de processos de transformacao cultural continua, nos quais
a historia geral e regional, a historia do Planejamento Urbano, o urbanismo, a
arquitetura, a tecnologia, a economia e outros aspectos relevantes da cultura
estdo todos presentes (COSTA, 2015, p. 69).

Com base nos conceitos sobre morfologia urbana em abordagens
histérico-geograficas, MRG Conzen (2004) analisa a forma urbana a partir de
periodos morfolégicos entendidos como a relacdo entre os fatos historicos
(delimitacdo de datas) e as materializacbes na paisagem urbana (periodos

evolutivos).

Estudiosos da ocupacgéo do espaco urbano da antiga provincia de Sao
Paulo, tais como Simdes Jr, Benedito Toledo de Lima e Nestor Goulart Reis Filho,
reconhecem a ocupacado da area central de Sado Paulo em dois momentos: o
desbravamento e a colonizacdo do territério e a expansao urbana resultante do
ciclo cafeeiro. Esta dissertagéo divide estes dois momentos em Periodo Colonial e

Império e Periodo Republicano.
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A forma urbana no Vale do Anhangabau foi se estruturando ao longo
destes periodos historicos e se transformando em consequéncia dos processos

econdmicos, politicos e sociais que ali se implantaram.

Com base no livro Fundamentos da Morfologia Urbana’ de Staél
Pereira Costa (2015), desenvolvido em parceria com o Laboratorio da Paisagem
EUAFMG, a organizacdo dos periodos morfoldgicos, neste trabalho, dar-se-a a
partir dos periodos histéricos brasileiros acima citados, relacionando-os com 0s
periodos evolutivos mais relevantes que alteraram a paisagem urbana no Vale.

Assim, os periodos morfoldgicos do Vale seréo classificados da seguinte forma:

Periodo Colonial Morfogénese - |
e Império o vale como cha
Periodos
histdricos
Periodo O vale como Periodos
Republicano parque evolutivos
O vale como
conexao
O vale como
laje I

Figura 1. Os periodos morfolégicos do Vale do Anhangabau. [Diagrama produzido pela
autora utilizando como base os estudos de Staél Pereira da Costa em parceria com o
Laboratério da Paisagem da EUAFMG, 2014].

Assim sendo, a estrutura urbana do Vale do Anhangabad, em 2018,
contém a sucessao das transformacdes destacadas pelos periodos morfolégicos.
O resultado na paisagem urbana contemporanea é um acumulo de formas, ou

seja, a materializacdo de sua histéria na paisagem.

1.1.2. A Abordagem tipoldgica projetual

Savério Muratori, em 1959, é o primeiro a refletir sobre a forma da
cidade com o objetivo de evitar a ruptura entre as disciplinas técnicas e as
disciplinas historicas e tedricas no contexto urbano. “Integra o estudo tedrico, a
analise arquitetdnica e o levantamento construtivo, definidos como uma historia
do espaco edificado” (MURATORI, 1959 apud PANERAI, 2006, p. 122).
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Muratori analisa o tecido urbano através de diversos niveis de leitura:

e O edificio (o lote edificado) — edificio ancorado no chao — incluindo
espacos abertos;

e O agrupamento dos lotes — revela a organizacdo elementar do
tecido conforme o periodo de formacdo e sua localizacdo na cidade,
“caracterizado pelo papel estruturante dos espacos publicos, a posicao dos
monumentos, a légica do adensamento e do crescimento interno, assim como as
possibilidades de associacdo com outras formas do tecido” (PANERAI, 2006, p.
123).

As relagcdes entre os tipos, o contexto urbano e o0s periodos
morfologicos estabelecem caracteristicas da estrutura urbana e da paisagem. O
método de interpretacdo de Muratori sobre a forma urbana estd diretamente
relacionado a esta dissertacdo quando, a partir da organizacéo do tecido urbano,
seus elementos sdo analisados e associados de forma comparativa com as
camadas histéricas visando a compreensao da heterogeneidade da forma urbana

existente atualmente na area do Vale do Anhangabad.

1.2. Elementos da Morfologia Urbana

José Garcia Lamas, em seu livro Morfologia Urbana e Desenho da
Cidade, estuda essencialmente “os aspectos exteriores do meio urbano e as suas
relacdes reciprocas, definindo e explicando a paisagem urbana e a sua estrutura”
(LAMAS, 2016, p. 27)?. Segundo ele, o estudo da Morfologia Urbana deve ser
elaborado de forma fragmentada através da leitura de elementos morfolégicos do

espaco urbano, assim como da articulagcéo destes elementos entre si.

E possivel definir a forma urbana a partir de elementos da realidade,
nao apenas como se organizam e definem os elementos morfolégicos no espaco

urbano, mas também como se relacionam as conexfes destes aspectos aos

> Em nota Lamas apresenta a palavra ‘paisagem’ no sentido de ‘parte do territério ou paisagem
que a natureza apresenta ao observador, portanto no sentido da descricdo dos aspectos
exteriores de uma realidade.
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modos de utilizacdo e de comunicagéo figurativa, constituindo assim a arquitetura
da cidade. Assim, o Vale do Anhangabau serd relacionado a compreensado das
formas urbanas e a leitura do espaco abrangido pelo observador, na escala da

rua ou praga.

Para Lamas (2016), pode-se aplicar ao espac¢o urbano um método
interpretativo semelhante ao utilizado na arquitetura, cujo primeiro passo é o
estabelecimento de elementos, para entdo compreender qual a escala de analise.
Séo definidos onze elementos morfoldgicos da cidade: o solo, os edificios, o lote,
0 quarteirdo, a fachada, o logradouro, o tragado, a praca, 0 monumento, a arvore

e a vegetacdo e o mobiliario urbano.

O solo — o pavimento: “é a partir do territério existente e da sua
topografia que se desenha ou se constroi a cidade; o comego € no ‘chao que se
pisa’, onde € possivel identificar os elementos morfolégicos do espago urbano.
Ndo é somente a topografia e a modelacdo do terreno, mas sdo também os
revestimentos e pavimentos, os degraus e passeios empedrados, 0s lances, as

faixas asfaltadas e tantos outros aspectos” (LAMAS, 2016 p. 80).

Os edificios — o elemento minimo: “sdo definidos como o menor
elemento morfoldgico identificavel na cidade” (LAMAS, 2016, p. 84). E por meio
dos edificios que se organiza o espaco urbano e, em uma relacdo dialética, a

forma urbana é determinada e condicionada a tipologia edificada.

O lote (ou a parcela fundiaria): € o principio essencial da relacdo dos
edificios com o terreno; seu papel no processo de constituicdo de uma cidade

ocorre principalmente pela dissociacdo do dominio publico do privado.

O quarteirdo: “sua definicdo tanto pode basear-se na sua forma
construida como no processo de tracado e divisdo fundiaria” (LAMAS, 2016, p.
86). E um espaco delimitado pelo encontro de trés ou mais vias. Pode ser ainda a
parte minima identificavel na estrutura urbana. “O quarteirdo organiza também
outros elementos urbanos como o lote e o edificio, o tracado e a rua, além das
relacdes estabelecidas com o0s espacos publicos, semipublicos e privados”
(LAMAS, 2016, p. 94).
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7

A fachada: € o elemento morfolégico que apresenta a relacdo do
edificio com o espaco urbano. Ela revela as propriedades distributivas (programa,
funcdo, organizacdo), o tipo edificado, além de caracteristicas e linguagem

arquitetbnica.

O logradouro: € definido como a area ndo ocupada dos lotes privados.
Refere-se a area livre dos lotes, um complemento residual. “E através da
utilizacdo e do desenho do logradouro que se faz parcialmente a evolucdo das
formas urbanas do ‘quarteirao’ e do ‘bloco’ (LAMAS, 2016, p. 98).

O tracado ou a rua: € colocado como um dos elementos mais faceis
de identificacdo no tecido urbano e no ato de projetar. Regula a disposi¢cdo dos
edificios e quarteirdes, liga os varios espacos e partes da cidade. “O tracado
estabelece a relacdo mais direta de assentamento entre a cidade e o territorio e,
como elemento morfologico, existe em diferentes niveis ou escalas” (LAMAS,
2016, p. 100).

A praca: a definicdo de praca na cidade tradicional implica a estreita
relacdo do vazio (espaco de permanéncia) com os edificios e as fachadas. Implica
um projeto espacial, diferindo-se de espacos residuais. Rotatorias ou resquicios
do desenho urbano ndo sdo pracas, possuem geometria variavel. A praca
caracteriza-se como espaco coletivo de importante significado nas cidades e trata
da relacdo do vazio com os edificios e fachadas. Segundo Lamas “a praca é o
lugar intencional do encontro, da permanéncia, dos acontecimentos, de praticas
sociais, de manifestacbes de vida urbana e comunitaria e de prestigio, e,
consequentemente, de funcbes estruturantes e arquiteturas significativas”
(LAMAS, 2016, p. 102).

O monumento: € um elemento diferenciado tanto por sua configuracao
e localizagdo na cidade quanto por seu significado. A analise dos monumentos
permite questionar o estudo funcionalista das cidades, pois um monumento tem
carater mais amplo do que representar uma determinada funcdo urbana, como

vias ou pragas, uma vez que tem significados culturais, historicos e estéticos.

A arvore e a vegetacao: do canteiro a arvore, ao jardim de bairro ou

ao grande parque urbano, as estruturas verdes consistem em elementos



18

identificaveis na estrutura urbana. “Caracterizam a imagem da cidade e
desempenham fungbes compositivas e ordenadoras no desenho urbano”
(LAMAS, 2016, p. 106.).

O mobiliario urbano: €& um importante elemento da morfologia,
quando entendido como elementos mdveis que equipam a cidade, como, por
exemplo, os bancos e placas de sinalizacdo, ou os elementos construidos como
quiosques ou pontos de 6nibus. Entretanto, Lamas (2016, p. 108) destaca que
também poderiam ser abordados os elementos ‘parasitérios’, tipicos da sociedade

de consumo, como anuncios, sinais, néons, luzes entre outros.

Philippe Panerai em seu livro ‘Analise Urbana’, publicado em 1999,
apresenta os elementos construtivos da cidade sob dois pontos de vista:

e Os tecidos urbanos, em escala intermediaria em que se mesclam
vias, parcelamentos e edificagoes;

e As tipologias abordando o “debate entre o ‘saber arquitetonico’ e o
‘saber urbano” (PANERAI, 2006, p. 12). O autor orienta a discussao a partir de
uma superposicao de trés conjuntos: a rede de vias, os parcelamentos fundiarios

e as edificagdes.

Para Panerai, essa definicdo pde em “evidéncia os elementos que
permitem que as diferentes partes da cidade evoluam ao mesmo tempo em que
sdo mantidas a coesdo de conjunto e a clareza da sua estrutura” (PANERAI,
2006, p. 12).

A rede de vias — vias e espacos publicos: o espaco publico
compreende a totalidade das vias — ruas e vielas, bulevares e avenidas, largos e
pragas, passeios e esplanadas, cais e pontes, e também rios e canais, margens e
praias. “Esse conjunto organiza-se em rede, a fim de permitir a distribuicdo de
bens e a circulagdo de modveis e semoventes. A rede é continua e hierarquizada”
(PANERAI, 2006, p. 81).

A largura das vias, as distancias entre cruzamentos e os afastamentos
entre ruas paralelas caracterizam o tecido de uma cidade. O espaco da via pode
ser objeto de analises especificas, como a relacdo entre a rua e as calcadas, o0s

materiais de pavimentacdo, a vegetacdo e o mobiliario urbano. Estas
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caracteristicas permitem mostrar uma cultura urbana local que ndo se expressa
somente na arquitetura do edificio. Permite, igualmente, pensar o espaco publico
como rede técnica para, partindo do visivel, registrar a matéria de que sao

constituidas diversas infraestruturas.

Os recortes fundiarios e parcelares: a representacdo negativa (figura
e fundo) da rede de vias faz aparecer o dominio construido. Segundo Panerai
(2006, p. 88), “a andlise parcelar pode utilizar diversos pontos de vista, uns
ressaltando as regularidades e os agrupamentos, e outros, as fragmentacdes e as

singularidades”.

O confronto entre as ruas e as parcelas fundamenta o modo como se
relacionam os tecidos urbanos. O autor destaca a importancia da analise da

edificacao e dos conceitos da tipologia construida.

A partir da apresentagéo dos conceitos e dos elementos da morfologia
desenvolvidos neste capitulo, foram elencados, para melhor compreensdo de
cada periodo morfolégico, quatro elementos que estruturam a leitura do Vale: a

topografia, o tracado urbano, a praca e as edificacfes.

A topografia foi escolhida como elemento de estudo, pois ela se altera
enquanto elemento morfoldgico ao dividir o Vale em duas partes: sendo uma, a
praca, e outra, a rua que se transforma em tlnel; o tracado urbano engloba os
elementos de rua, quarteirdo e lote, a importancia da analise deste elemento se
fundamenta ao contrastar os periodos e as sobreposi¢cdes de camadas que

distinguem a paisagem em cada nova intervengao na area.

A praga se faz importante como leitura ao buscar a compreensao dos
espacos livres e as dindmicas dos espagos publicos e seus significados ao longo

da consolidagao do Vale.

Por fim, se faz importante também o entendimento das edificagdes
que alteraram a paisagem do Vale do Anhangabau e da area central da cidade de

Sé&o Paulo ao longo dos anos.
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A forma como eles se organizam no espac¢o urbano ao longo do tempo
consolida inUmeras camadas historicas sobrepostas. Estes elementos fisicos
construidos [e reconstruidos] do passado da cidade, o0s processos de
sobreposicoes e de transformacfes do espaco urbano delimitam no tempo os

periodos morfologicos.

1.3. Anadlise visual e Percepcao Urbana

Enquanto a Morfologia Urbana desenvolveu instrumentos e métodos
para analisar a forma da cidade como uma ldgica das forcas sociais, a analise
visual e a percepcdo urbana sdo formas de qualificar as experiéncias urbanas

como atividades perceptivas para a compreensao das estruturas.

A partir destas leituras subjetivas sobre os espacos urbanos € possivel
entender suas qualidades, avaliando as relagdes entre a forma urbana e a
apropriacdo dos espacos. A vitalidade urbana procura sintetizar estas qualidades
do espaco. Jane Jacobs (2009)® assume a posicdo de que a vitalidade esti
intimamente relacionada com a interacéo social, com a diversidade de usos e com
a qualidade dos lugares. Para ela, a integracdo e a diversidade de usos sao

meios de promover seguranca, atividades e interacao entre as pessoas.

O autor Kevin Lynch elabora, em sua primeira publicacdo A Imagem da
Cidade, a leitura da cidade, desenvolvendo na analise perceptiva as questées de
legibilidade e imagibilidade em cinco itens:

e Pontos nodais: “sao locais estratégicos da cidade onde o observador
pode entrar, sdo focos intensivos para 0s quais ou a partir dos quais ele se
locomove. Segundo Lynch os ndés podem ser basicamente juncdes, locais de
interrupcdo do transporte, um cruzamento ou uma convergéncia de vias,

momento de passagem de uma estrutura a outra” (LYNCH, 2011, p. 53).

3 Jane Jacobs, em sua obra Morte e vida das grandes cidades, evidencia o olhar subjetivo sobre a
cidade, criticando, principalmente, importantes simbolos da arquitetura moderna como Howard e
Le Corbusier, compreendendo os fundamentos urbanos mais decorrentes das grandes cidades — a
inseguranca e a falta de vitalidade. JACOBS, 2009.
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e Marcos: referem-se ao elemento urbano que se destaca na
paisagem; possuem forte imagibilidade, como edificios, sinais, lojas ou
montanhas, entre outros.

e Vias: sdo os canais de circulacdo pelos quais o observador se
movimenta, podem ser ruas, alamedas, linhas de transito, canais, ferrovias, etc.
Segundo Lynch (2011, p. 52), “para muitas pessoas sdo estes os elementos
predominantes em sua imagem”.

e Bairros: séo areas da cidade de certa extensdo e que o observador
identifica ‘de dentro’ como possuindo uma identidade prépria, ou ‘de fora’ se
realmente puderem ser vistos de longe.

e Limites: sdo elementos nado utilizados como percursos e geralmente
demarcam o limite de uma area, representam uma interrupcéo na continuidade da

imagem urbana.

A analise visual de Gordon Cullen explora o drama e os efeitos
emocionais sentidos a partir do espaco edificado, apresentando trés maneiras
pelas quais o espaco pode gerar respostas emocionais:

e Otica: considera as experiéncias visuais e estéticas do percurso,
importante conceito visual serial que analisa os deslocamentos no espaco: a
deflexdo (desvio angular da visada), o incidente (atrai o olhar), os estreitamentos
(convergem o olhar) e a antecipacédo (desperta a curiosidade).

e Lugar: possui um sentido topolégico e tem a ver com a posi¢cao do
individuo em relacdo a um conjunto de elementos que conformam o ambiente.
Segundo Cullen, “este tipo de percepgao integra-se numa ordem de experiéncias
ligadas as sensacfes provocadas por espagos abertos e espacos fechados
(CULLEN, 2017, p. 11).

e Conteudo: refere-se a conjuntos de significados percebidos durante
experiéncias no espaco através de elementos como cor, textura, escala e estilo,
entre outros. Intimidade, multiplicidade de usos, escala, confusdo, complexidade e

antropomorfia sdo algumas das categorias a serem analisadas pelo autor.

Estas experiéncias visuais, as relacdes e os significados do lugar serao

estudados no periodo morfolégico do Vale como laje. As relacbes do homem
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com o espaco, utilizando como uma das ferramentas de analise perceptiva, serao

apresentadas em forma de desenhos e fotografias.
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CAPITULO 2. O Espaco Urbano do Vale do Anhangabati

A construcao da cidade, de uma parte da cidade, combina acao
do tempo as distintas operacfes sobre o0 solo e as edificacbes, e a
complexidade no seu resultado ndo é somente uma repeticao de
tipos ou uma sobreposicdo de tecidos, sem que expressem o0
processo encadeado nas formas e nos momentos construtivos
gque se sucedem com ritmos proprios. Distancias ou
continuidades, alienacdes e vazios, perfis e encontros, casardes e
monumentos descrevem assim a sequéncia do processo temporal
materializado em formas estaticas. (SOLA-MORALES, 1997, p.
19).

A forca da relagdo caminho versus cidade € de tal ordem que certas
cidades assemelham-se a uma sucessao de vias em torno das quais se organiza
o tecido urbano. No caso do Vale do Anhangabad, situado em um ingreme vale,
0s primeiros caminhos tracados buscavam romper a topografia e estdo presentes
até hoje desenhando a continuidade do espaco: como a Avenida Sao Joéo (antiga
ponte Acu) e o ja extinto Largo da Memoéria onde se localizava a ponte Lorena e

hoje se localiza o Terminal Bandeira.

O antigo rio que desenhava a topografia e que atualmente d4 o nome
ao Parque Anhangabau foi retificado, ao longo do século XX, como canal de
locomogéo ligando a cidade de S&o Paulo no sentido Norte/Sul. A Avenida
Prestes Maia segue desenhando o antigo fundo de vale, e as Avenidas Vinte e
Trés de Maio e Nove de Julho (avenidas importantes para a estruturagdo do
Plano de Melhoramentos de Prestes Maia — o sistema ‘Y’) também derivam da

bifurcacao do rio na geografia do espaco.

Duas vias ‘aéreas’ conectam os planaltos da area central de Sao
Paulo, denominados como Centro Velho e Centro Novo, e atualmente estruturam

a circulagdo — séo elas: o Viaduto do Chéa e o Viaduto Santa Efigénia.
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A &rea de estudo desta dissertacdo engloba quatro pontos nodais®

importantes que organizam o sistema viario de transporte publico (ver Figura 2) —
sdo eles: o Terminal de 6nibus Praca Pedro Lessa, a Estacdo de Metr6 Sé&o

Bento, a Estacdo de Metré6 Anhangabau e o Terminal Bandeira.

A imagem do Vale do Anhangabaul, além de ser associada a uma
juncao de vias e transposi¢des, sendo um ponto nodal estruturalmente vital para a
cidade, também possui inimeros edificios que marcam® a paisagem urbana da
area por seu valor historico, como o Teatro Municipal, o Edificio Sede dos
Correios, o Edificio Matarazzo (atual sede da Prefeitura Municipal da cidade), o
Edificio Altino Arantes e o Edificio Martinelli. (Figura 3)
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v

Figura 3. Vista da cidade.
Maps].

A partir dos conceitos de Lynch (2011, p. 80-81), apresentados no capitulo 1, “os pontos nodais
sdo focos estratégicos, nos quais o observador pode entrar; podem ser terminais de 6nibus e
metrds, grandes pragas, formas lineares de uma certa amplitude ou mesmo bairros inteiros”.

°> Retomando, novamente, os conceitos de Lynch (2011, p.88), “os marcos sdo pontos de
referéncia externos ao observador, sdo facilmente compreendidos na paisagem por sua
importancia ou localizagao especial”.
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A delimitacdo da area de estudo se deu, portanto, a partir de dois
pontos: o primeiro é o Viaduto Santa Efigénia e o segundo, o antigo Largo da
Memoria (hoje Terminal Bandeira). Estas escolhas se dao pelo fato de que a
Avenida Prestes Maia antes do Viaduto Santa Efigénia possui outros elementos
que nao foram modificados com a implantagdo da praca laje. No Largo da
Memoria foi implantado o sistema Y’ do Plano Prestes Maia que descaracterizou

totalmente a area.

2.1. A construcao do espaco — leituras

Figura 4. Sobreposicdo de mapas com a base de estudo em destaque como contraste de
figura e fundo. [Imagem produzida pela autora utilizando mapa disponibilizado pelo site
da Prefeitura Municipal de S&o Paulo na plataforma GeoSampa].

O primeiro passo para a uma leitura do espaco do Vale do
Anhangabad, foi a realizacdo de mapas de sobreposi¢ao trazendo o entendimento
das camadas da area. Os mapas utilizados séo disponibilizados no site da

Prefeitura Municipal de S&o Paulo na plataforma GeoSampa, sobre as bases de
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1930 (levantamento da empresa SARA BRASIL), o levantamento de 1954
(desenvolvido pela VASP Cruzeiro), o levantamento das areas verdes publicado
em 1988 e, por fim, a ortofotografia de 2004, desenvolvida pela Prefeitura. Estas
bases, sobrepostas ao desenho atual da cidade, permitem compreender a
construcdo e a reconstrucdo deste tecido urbano que sera amplamente discutido

nos periodos a seguir.

No primeiro mapa — Sara Brasil de 1930 — observa-se o desenho do
parque de Bouvard consolidado; no centro da imagem, seguindo para a direcao
sul da cidade (neste momento o Largo da Memdria se encontrava integrado ao
desenho do parque), também € possivel notar a consolidacdo de praticamente
todos os alinhamentos no Vale. Com a sobreposi¢cao da imagem, percebe-se que
a Avenida Sao Joao nao fazia parte da mesma leitura que se tem nas outras
imagens, pois possuia caracteristicas muito diferentes do parque de Bouvard com
duas quadras que conformavam uma praca. Muito diferente da proxima imagem,
de 1954, que concretizou o Plano de Prestes Maia, demolindo estas quadras que
conformavam a Praca do Correio no cruzamento com a Avenida Sao Joao. Neste
momento, a avenida passa a integrar o desenho no fundo do Vale, porém o Largo
da Memoria ainda fazia parte deste tracado.

7

A consolidacdo dos anéis viarios do sistema ‘Y’ € apresentada na
imagem do mapa de 1988; nesta imagem, observa-se também a grande
guantidade de espacos residuais que ‘sobraram’ do desenho do viario de Prestes

Maia.

A Ultima imagem, de 2004, ja apresenta o novo Parque sobre a laje
consolidado, uma enorme esplanada (como nomeava o arquiteto ganhador do
concurso), que segmenta os niveis do Vale, sendo o primeiro um tanel, por onde
€ possivel liberar o fluxo de automéveis que conectam importantes areas da
cidade (sentido onde a cidade cresceu, a partir de 1950) e, na superficie, um
parque de estar, retomando, de certa forma, a primeira intervengdo na area feita

por Bouvard.

A partir desta sobreposicdo de imagens, foi possivel entender os

fragmentos, as camadas sobrepostas e os conflitos com a preservacdo dos
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legados, fruto das reconstrucbes da paisagem que alteraram as dinamicas do
espaco ao longo do tempo. E, em pouco tempo, em apenas cem anos, este lugar
se construiu e se reconstruiu. A seguir, neste trabalho, sera apresentado cada

periodo morfologico e as alteragdes no espaco urbano do Vale.

2.2. O vale como plantacéo de cha

Topografia

Para compreender a configuracdo do Vale € necessario retomar a
histéria, na formacdo da &area envoltéria onde a topografia descreveu a
implantacdo e o desenho da cidade de S&o Paulo. Na planta topografica de Séo
Paulo (Figura 5) é possivel notar o ingreme desnivel entre o Largo S&o Bento que
ocupa aproximadamente a cota 745° (indicada na imagem) e o cérrego
Anhangabal na cota aproximada de 725. O vale do Anhangabau era um vale
simétrico, entre dois patamares — a Praca Ramos de Azevedo e o Largo Sao

Bento.

® Apesar de a Figura 5 apenas indicar o Largo S&o Bento na cota 745, nesta cota esta inserida a
maior parte da cidade consolidada até o inicio do séc. XX, area que hoje é denominada de Centro
Velho.
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Figura 5. Planta topografica da area central de Sdo Paulo e Secéo geoldgica.

[AB'SABER, Aziz, 2004, p. 15].

A secao topogréfica, acima citada, representa a area mais ingreme do

Vale. Nas primeiras décadas do século XIX, o ndcleo urbano da cidade de S&o

Paulo se restringia ao ‘Tridngulo’ formado pelos vértices das trés ordens

religiosas: o Convento S&o Francisco, o Convento do Carmo e o Mosteiro de Sao

Bento’. O Vale do Anhangabali, neste momento, caracterizava-se como um fundo

de vale e por ser utilizado para plantagdes de cha. (Figura 6)

7 . - o ~ . ~ .
E possivel encontrar a descricdo sobre a primeira ocupacao da cidade de S&o Paulo em diversos

autores, tais como: TOLEDO, 2004, p. 23 e SIMOES JUNIOR, 1995, p. 22.
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Figura 6. Triangulo da formacdo do nucleo urbano de S&do Paulo, em destaque o rio
Tamanduatei e em tracejado o Rio Anhangabau. Intervencao em foto aerofotogramétrica
de 2004. [Imagem produzida pela autora utilizando como base mapa disponibilizado pelo
site da Prefeitura Municipal de S&o Paulo na plataforma GeoSampa].

Tragcado urbano

Como ja visto no capitulo 1, em os ‘Elementos da Morfologia Urbana’, o
tracado urbano trata das relagbes da forma urbana entendendo os tragados das
vias, dos alinhamentos e dos parcelamentos fundiarios. Portanto, na analise da
Figura 7, é possivel entender a génese da morfologia do Vale do Anhangabau a
partir da leitura dos primeiros trechos de transposicao sobre o Rio Anhangabau: a
ponte Agu (indicada pela letra ‘Q’), sendo atualmente a Avenida Sdo Jodo, a
Ponte Lorena e o Largo do Riachuelo, mais tarde conhecido como Largo da
Memodria (indicado pela letra ‘R’), onde a travessia se dava pela topografia mais

suave.

Em 1810, o engenheiro militar Rufino José Felizardo e Costa desenhou
a planta da cidade de Sao Paulo. Segundo Reis Filho (2004), é possivel identificar
nesta planta, as ruas da ‘cidade nova’, na margem oeste do Anhangabau, como
as Ruas Ipiranga e Aurora, as quais se tinha acesso pelas vias Sao Jodo, Palha e

Consolagdo. No século XIX, a partir de registros cadastrais da cidade de S&o
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7

Paulo, feitos por engenheiros militares®, é possivel entender as primeiras

conexdes do planalto consolidado como area central e seus arredores.

Figura 7. Pormenor da planta da cidade de S&o Paulo de 1810, realizada por Rufino José
Felizardo e Costa. Destaca-se, pela letra ‘b’, a plantacdo de cha delimitada pelas
transposicoes (letra ‘Q" e ‘R’ — ponte Acu e ponte Lorena respectivamente). [Acervo
DPH].

8 para citar alguns engenheiros militares responsaveis pelo cadastro da cidade: em 1810 —
Engenheiro Rufino José Felizardo e Costa, em 1842 — Engenheiro José Jacque da Costa Ourique,
em 1855 — Engenheiro Carlos Frederico Rath, entre outros.
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As consolidacdes destas travessias se estabeleceram principalmente
pelas suas relagdes as questdes de distribuicdo de agua com a ‘bica’ da Zunega,
onde hoje se encontra o Largo Paissandu com a Avenida S&o Jodo e, na outra
extremidade, nas ladeiras da Consolacdo e da Memaria, um importante ponto de

parada para os viajantes que seguiam pelo ‘sertdao’ no caminho para Sorocaba.

Segundo Reis Filho, mesmo loteado, o bairro ‘novo’ continuava pouco
construido e pouco habitado, com excecdo do eixo da Rua Consolacao e da Rua
do Seminério. Nesse periodo, a populacdo ndo ultrapassava 5.400 habitantes
(SANT’ANNA, 1937/1944, Vol. IV p.122 apud REIS FILHO, p. 253).

De Toledo elucida:

O nucleo central da cidade, o Triangulo, chamava-se, em tempos
idos, ‘para dentro das pontes’. No inicio do século XIX, feirantes e
tropeiros, ao passar com seus animais carregados de
mantimentos pelas ‘pontes de fora’ como as de Pinheiros,
Santana, Emboacava, pagavam pedagio e recebiam uma guia que
deveriam apresentar aos fiscais, os ‘comandantes das pontes’
como eram chamados. (TOLEDO, 2004, p. 40).

Abaixo seguem duas imagens que retratam a Ponte Acu, ambas em

1827, a primeira de Charles Landseer e a segunda de Jean Baptiste Debret.

et
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Figura 8. Vista da Ponte Acu sobre o Rio Anhangabau, 1827. [TOLEDdWZO '4, p. 4'4-45].
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Na outra ponta do ‘Triangulo’ da area central, na ladeira de S&o
Francisco, era possivel observar que, do outro lado do Vale do Anhangabau

surgia uma ‘cidade nova’ (ver Figura 9).

Figura 9. Ladeira de S&o Francisco, 1860. Visfa para 'a 'cid‘ad'e nova' a'0 centro da
imagem, o chafariz do Largo dos Piques. [Foto de Militdo Augusto de Azevedo - Secdo
Arquivo de Negativos/DIM/DPH/SMC/PMSP].

Segundo Simdes Junior: “o Piques era um local de parada e
abastecimento de tropas, pois ai existiam o chafariz, um largo e diversos
estabelecimentos de venda de géneros, entre 0s quais um que era conhecido
como Loja dos Tropeiros. Além disso, no largo eram realizados o0s mais
importantes leildes de escravos da cidade” (SIMOES JUNIOR, 2004, p. 25). O
autor ainda afirma que, “‘embora o Piques apareca hoje como ponto de
convergéncia de arruamentos urbanos, na realidade, em relacdo a trama definida
pela rede de caminhos de tropa, ele assumia na época o papel funcional de local
de passagem, e ndo de origem de caminhos. Esse papel irradiador ficava
restrito ao nucleo central da cidade, mais especificamente a regido da Sé”
(SIMOES JUNIOR, 2004, p. 26).


http://enciclopedia.itaucultural.org.br/instituicao355965/arquivo-de-negativosdimdphsmcpmsp-sao-paulo-sp
http://enciclopedia.itaucultural.org.br/instituicao355965/arquivo-de-negativosdimdphsmcpmsp-sao-paulo-sp
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No Pormenor do Plano (Figura 10), notam-se 0s primeiros
alinhamentos ja consolidados no tecido urbano confrontando com o tecido atual
que segue na imagem abaixo (Figura 11), estando eles situados: na Rua do
Seminario com as quadras A, B e C e na Ladeira Sdo Francisco nas quadras

indicadas por H, | e J.

E possivel observar a projecdo dos tracados que se consolidaram anos
mais tarde no Vale, como a Rua Formosa, o Viaduto do Cha e parte da Avenida

Anhangabad.

Simdes Junior destaca a importancia destas vias para a estruturacéo

da ocupacéo e expanséao da cidade:

Essa rede viaria foi a definidora de toda a estrutura de ocupagéo
urbana da Provincia de Sdo Paulo, tendo sido utilizada como meio
predominante de transporte até a chegada da ferrovia, em 1867.
Por este motivo, ela exerceu enorme influéncia no
desenvolvimento intraurbano da cidade de Sao Paulo,
especialmente na sua parte mais central, local para onde todos
esses caminhos convergiam. (SIMOES JUNIOR, 2004, p. 13).

Conforme dados de Reis Filho (2004)°, entre 1872 e 1893 a cidade de
Séo Paulo passa de uma populacao de aproximadamente 26.000 habitantes para
130.750 habitantes. Ainda segundo o autor, o avanco das ferrovias levou ao
aumento das atividades comerciais, mais recursos aos cofres publicos e o fluxo

dos imigrantes, principalmente europeus.

Em 1855, foi aberta a Rua Formosa, que estabelecia uma conexao
importante de saida para Campinas pela Rua Sao Jodao, enquanto a saida para
Pinheiros e Sorocaba era dada pela Ladeira dos Piques e pela Rua Riachuelo.
(Figura 12)

° Segundo dados da EMPLASA (1980-83) na virada do século a populacdo da cidade contava
com 239.820 e o Estado com 2.282.279 habitantes. SANT'ANNA, 1937 apud REIS FILHO, 2004,
p. 253.
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Figura 12. Mappa da Capital da P. de Sao Paulo seus edificios publicos, hotéis, linhas
férreas, igrejas, bondes, passeios etc. Publicado por Fernando de Albuquerque e Jules
Martin em 1877. Observar a nova configuragdo urbana em destaque a linha férrea, a
estacdo Julio Prestes e o Parque da Luz. [Disponivel em: Informativo Arquivo Histérico
Municipal/PMSP, SMC e DPH - http://www.arquiamigos.org.br].
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Destacadas em vermelho, na Figura 13, estdo as conexdes'® mais
importantes na cidade em 1880. Esses fluxos ligavam as estacdes ferroviarias ao
centro da cidade e as areas de expansao. Em laranja destacam-se a Rua Direita
e a Rua Itapetininga, desconectadas entre si onde a topografia se apresentava
mais ingreme. Nestes pontos, o Rio Anhangabau e o Vale eram obstaculos fisicos
a travessia de pedestres e ao crescimento da cidade.

Apesar do obstaculo fisico, o crescimento da cidade, nesse periodo, ja
ultrapassava o Vale do Anhangabal e ja havia ocupacao do outro lado do Vale,
hoje denominado Centro Novo, assim como também se expandia em direcdo a
estacdo da Luz. Neste momento, h4d a consolidacdo das duas travessias — a
Avenida Sdo Jodo e o Largo do Riachuelo ou da Memodria — locais onde a
ocupacdo ocorre preferencialmente na continuidade entre os dois lados da

cidade.

A declividade mais acentuada em alguns pontos do Vale propiciou a
formacdo de novos pavimentos por meio da anexacdo de niveis intermediarios
formados por tecidos urbanos diferenciados como pontes, passarelas, entre

outros.

A superacdo da travessia pelo planalto se da com a construcdo do
Viaduto do Cha em 1892 e, posteriormente, com o Viaduto Santa Efigénia em
1913. Com os viadutos, a regido ganha um papel fundamental no novo arranjo
urbano da cidade. Antes dos viadutos, a travessia era obrigatoriamente feita
através de duas passagens pontes. Os viadutos mudam significativamente esses
fluxos e trazem ao Vale certo esvaziamento, pois as pessoas deixam de descer e

circular por ele.

10'As conexdes destacadas no mapa indicam: 1. O Largo da Sé (Centro Velho); 2. O Largo Séo
Francisco (saida as regifes de Sorocaba e Jundiai, pela Rua do Riachuelo); 3. Ladeira dos Piques
em direcdo ao litoral; 4. Higienopolis e Campos Eliseos; 5. Bairro da Luz (estacdes Sédo Paulo
Railway — Santos-Jundiai e Sorocaba).
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Figura 14. Construcao do Viaduto do Cha por Jules Martin, 1887. [TOLEDO, 1996, p. 63].

Em 1877, Jules Martin expbe em sua oficina uma litografia que

ilustrava a travessia em nivel entre a Rua Direita e o Morro do Cha. (Figura 14)

Est4, nas vidragas do Sr. Jules Martin, um belo quadro litogréfico
representando o que por vezes se tem falado entre nés como
meio plausivel de ligar por meio de uma linha de bondes a Rua
Direita, isto é, o centro da cidade, ao novo e prospero bairro do
Morroltlzlo Cha, Rua da Palha e Largo dos Curros. (TOLEDO, 1996,
p. 61)".

Portanto, no final do século XIX, Jules Martin incentivou a construcao
da ligacdo do Centro Velho da cidade ao Centro Novo em direcdo ao Oeste,

" Nota publicada no Jornal Provincia de Sao Paulo em 5 de outubro de 1877 in TOLEDO, 1996, p.
61.
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seguindo para 0s novos bairros, como exemplo, Campos Eliseos. Era o Viaduto

do Ché que cortava o vale de plantacdes de cha.

A primeira ocupacdo no fundo do vale do rio Anhangabad, retirando
parcialmente as plantagdes de cha, levou a cidade a permanecer ‘de costas’ para
o vale, no qual havia o predominio de uma ocupacgdo de casario residencial. Na
figura abaixo € possivel observar a consolidagdo do casario e as plantacdes de
cha; ao fundo, observa-se o Viaduto do Cha e, no centro da imagem, o Rio

Anhangabal ja canalizado.

Figura5. Imge das plantagdes de cha de 1897 e ao fundo o Viaduto oh de Jles
Martin recém-inaugurado. Foto: G. Gaensly e Lindeman. [TOLEDO, 1996, p. 17].
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Figura 16. Planta da érea central da cidade. Observa-se a irfegularidades dos lotes no
Centro Velho e, em destaque, a regularidade do casario na Rua Formosa. [TOLEDO,
1996, p. 68-69].

No mapa acima (Figura 16) observam-se o0s lotes e a sua configuracao
— a irregularidade dos tracados dos lotes do Centro Velho. Ja na encosta oposta,
o tracado é mais regular e as pequenas fachadas configuravam na paisagem do
Vale uma imagem de casario pobre e simples. E possivel observar também, na
imagem acima, em amarelo, a repeticdo da tipologia das edificacbes com frente

para a Rua Formosa.

O Viaduto Santa Efigénia tinha como premissa estabelecer a conexéo
em nivel entre o Largo Sdo Bento e o Largo Santa Efigénia. Sua inauguracao
aconteceu em 1913, pelo prefeito Raymundo Duprat. Com a construgdo dos

viadutos, os fluxos viarios da regido foram alterados.

Quando o Santa Efigénia foi construido, o trecho do vale sobre o
qual se projetava nao fazia parte do ‘recinto Anhangabaud’. Até
aquele momento o limite norte do recinto era denominado pelo
fundo das construgbes voltadas para a Rua S&o Jodo. Ali
terminava o Anhangabaul. Portanto, naquele momento a regido
além da S&o Jodo ndo representava uma continuidade daquele
vazio. Isso sO aconteceria muitos anos depois. O fundo do vale
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encontrava-se densamente ocupado por pequenas edificagbes,
térreas ou com dois pavimentos, sobre as quais o0 viaduto foi
instalado estabelecendo uma relagdo bastante conflituosa.
(HERENU, 2007, p. 55).

Pode-se observar nas imagens abaixo (Figura 17 e Figura 18) o

Viaduto Santa Efigénia por entre inimeras construgdes.

Figura 17. Casario consolidado no fundo do vale contrastando com o Viaduto Santa
Efigénia, que atravessa sobre as casas. [TOLEDO, 1996, p. 162].

4
o
Figura 18. Vista da construcdo do Viaduto Santa Efigénia tomada da igreja de meso

nome. Observar a ligagdo com a Rua do Seminério e a cidade consolidada na cota mais
baixa do Vale (Avenida S&o Jo&o). [TOLEDO, 1996, p. 71].
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Edificacbes

Nestor Goulart Reis Filho (2004) apresenta em seu livro ‘S&o Paulo:
vila, cidade e metrépole’ elementos construtivos arquitetdnicos caracteristicos da
cidade colonial. Estes exemplos dos padrbes apresentados pelo autor podem ser

confirmados nos registros fotograficos de Militdo Augusto de Azevedo.

Abaixo (Figura 19), uma das imagens de Militdo do Largo da Memoria,
de 1860, na qual, em primeiro plano, pode-se observar 0 casario
predominantemente térreo com janelas com vergas retas e beirais compridos, ao
fundo o sobrado da Ladeira do Meio, onde antes era a Loja América, apresenta

beiral mais curto, janelas com arcos plenos e bandeiras e peitoril ornamentados.

R O
J SR
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Figura 19. Largo da Memorla ) 1960 Foto de Mllltao Augusto de Azevedo [Secdo Arquivo
de Negativos/DIM/DPH/SMC/PMSP].

Segundo Reis Filho (2004), apesar de as casas construidas a partir de
1820 adotarem novos padrdes de acabamentos sem peitoris de madeira e
muxarabis, Militdo (que iniciou seus trabalhos de documentacdo nas décadas de
1860/1870) registrou um namero significativo destes elementos coloniais,
principalmente na area central.


http://enciclopedia.itaucultural.org.br/instituicao355965/arquivo-de-negativosdimdphsmcpmsp-sao-paulo-sp
http://enciclopedia.itaucultural.org.br/instituicao355965/arquivo-de-negativosdimdphsmcpmsp-sao-paulo-sp
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Com o crescimento da cidade, apdés a implantacéo das ferrovias, como
ja visto anteriormente, uma série de residéncias de alto padrdo passam a ser
construidas segundo os canones de uma nova estética — o ecletismo —
abandonando o tradicional estilo colonial. Segundo Simdes Jr, a cidade comeca a
se preocupar com as questdes da manutencdo de uma aparéncia condigna a
essa ‘fachada’, chegando até mesmo a ser prescrita no Codigo de Posturas de

1875 que, em seu artigo, dizia:

(...) as frentes e outdes das casas da cidade bem como os fundos
gue deitarem para outras ruas e especialmente para a varzea do
Carmo serdo caiados durante o segundo trimestre de cada ano
civil, assim como no mesmo tempo serdo pintadas as portas,
janelas e batentes. (SIMOES JUNIOR, 2004, p. 40)*.

Neste momento, passam a ser adotadas as platibandas, principalmente
em ruas movimentadas, como no caso da imagem com vista para a Rua Séo
Jodo, também de Militdo, em 1887 (Figura 20). As velhas casas de taipa séo
substituidas pelo sistema estrutural de tijolos e com isso é possivel alcancar
maiores alturas, como no caso dos dois edificios, em primeiro plano, nos quais se

podem observar os trés andares.

Figura 20. Ladeira de S&o Jo&o, 1887. Fotbgrafia de Militdo AuguSto de Azevedo. [Secdo
Arquivo de Negativos/DIM/DPH/SMC/PMSP].

12 Resolucdo n° 62, de 31 de marco de 1875, da Camara Municipal de Sdo Paulo, também
conhecida como ‘Cddigo de Posturas da Camara Municipal da Imperial Cidade de S&o Paulo’ in
SIMOES JUNIOR, 2004, p. 40.


http://enciclopedia.itaucultural.org.br/instituicao355965/arquivo-de-negativosdimdphsmcpmsp-sao-paulo-sp
http://enciclopedia.itaucultural.org.br/instituicao355965/arquivo-de-negativosdimdphsmcpmsp-sao-paulo-sp

45

2.3. O vale como parque: o parque de Bouvard

No principio era o pantano, com valas de agrido e rds coaxantes.
Hoje é o parque do Anhangabad, todo ele relvado, com ruas de
asfalto, pérgola grata a namoricos noturnos, e Eva de Brecheret, a
estatua dum adolescente nu que corre — e mais coisas. Autos
voam pela via central, e cruzam-se pedestres em todas as
direcBes. Lindo parque, civilizadissimo. (LOBATO, 2009, p. 63).

O primeiro periodo morfolégico — o Vale como plantacdo de cha —
teve como objetivo recompor, de maneira breve, o processo de desenvolvimento
e formacao da &rea, porém, sera no periodo Republicano que ocorrera a primeira

transformacao no sentido atribuido ao lugar.

A cidade de Sao Paulo se transforma, no comeco do século XX, em
uma cidade industrial com o aparecimento de bairros industriais e operéarios, com
fabricas de grande porte, sobretudo na industria téxtil. O crescimento da cidade
neste periodo é impressionante. Segundo Reis Filho (2004), a populacdo da
cidade em 1890 era de aproximadamente 65.000 habitantes e, em 1935, este
namero cresce para 1.060.120 habitantes (SANT’ANNA, 1937 apud REIS FILHO,
2004). Era uma dimensdo comparavel a de muitas das principais cidades

europeias.

O autor esclarece que “o cenario econdbmico de Sdo Paulo se
transforma de comeércio de producédo agricola para uma producdo industrial,
sendo polo de producéo, de distribuicdo (devido ao grande sistema ferroviario do
Estado) e de comércio” (REIS FILHO, 2004, p. 141). Além disso, 0S servigos
publicos também tiveram grande impulso durante o periodo que contava com a

Primeira Republica:

Agua e esgoto, com administracdo publica, em decorréncia dos
investimentos em infraestrutura realizados pelo governo estadual;
luz, telefone e gés, com investimentos de capitais estrangeiros;
correios e telégrafos, como iniciativa do governo federal. Nos
primeiros dias de regime republicano, quando estava sendo
construido o conjunto de edificios publicos do Pétio do Colégio, os
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Correios, pertencentes a Eduardo Prates, foram instalados na
esquina da Rua do Tesouro, em frente ao Palacio.

Depois, na época de alargamento da antiga Rua Sdo Jodo para
transforma-la em avenida, entre 1920 e 1922, foi construido um
grande edificio para sede dos Correios e Telégrafos, no
Anhangabad, diante do local em que esteve o Mercado S&o Jodo.
Este foi demolido para abertura da que foi depois a Pragca do
Correio. A importancia desses servigos publicos ndo era apenas a
da presenca de suas sedes e edificacbes em varios pontos das
cidades, mas também a da presenca de um servico permanente
de comunicagdes, que mantinha a cidade articulada com todos os
estados do pais e com o exterior. (REIS FILHO, 2004, p. 145-
150).

Esta leitura sobre o Vale como parque apresentara elementos
morfolégicos necessarios ao entendimento da forma urbana configurada no Vale

nos dias de hoje.

Topografia

Segundo Campos, os debates em torno da remodelacdo do
Anhangabad, “entre 1910 e 1911 confrontavam as ideias do diretor de obras Vitor
Freire, defensor das areas verdes e de um urbanismo pitoresco que tirasse
partido do relevo acidentado da cidade, com os interesses imobiliarios, obcecados
pela ideia de bulevares retilineos” (CAMPQOS, 2004, p. 78).

Em 1911, foi elaborado o projeto Parque Anhangabau pelo arquiteto
francés Joseph Bouvard (0 qual sera descrito mais a frente, no subcapitulo
Praga). Esse projeto criou um desenho simétrico, com um eixo que marcava o
terragco dos palacetes Prates e o Teatro Municipal, valorizando a paisagem e 0s

grandes edificios ali presentes.

O Rio Anhangabau, pouco antes da implantacdo do projeto, foi
canalizado e coberto, eliminando parte da barreira entre os planaltos da cidade.

“Nem tudo belvedere, nem tudo palacios; um pouco de cada um”.
Bouvard soube agenciar os desejos da Prefeitura que visavam
integrar a Rua Libero Badar6 com o Anhangabal e a iniciativa
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privada (principalmente o Conde Prates), que pretendia construir
no Vale. Seu projeto valorizou a paisagem da area e de suas
encostas e, na lateral do Teatro, propés a Praga Ramos de
Azevedo (1912) e o monumento a Carlos Gomes (1922),
conformando a ocupagédo das encostas com as edificacdes que
emoldurariam o novo parque. (CAMPOS, 2004, p. 78) =.

Na Figura 21 é possivel observar a integracdo do planalto ao Vale pelo

desenho na topografia do Parque de Bouvard.

Figura 21. Viaduto do Cha e Praca Ramos de Azevedo. Acessos desenhados na
topografia ligando o planalto ao vale. Ao fundo situa-se o Edificio Prates, 1920.

[Disponivel em: Séao Paulo do passado -
http://www.hagopgaragem.com/sp_diversos14.html].

-
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N

Apesar das alteragbes na paisagem urbana, o vale se configura como
um fundo de vale do Rio Anhangabal, com a mesma declividade vista no periodo
morfolégico anterior, mesmo apos o rio ser canalizado e o Parque ser construido.

13 A primeira secdo do plano de Bouvard. Os blocos do Vale do Anhangabaul, Revista de
Engenharia, n°4, setembro de 1911, p. 97 In CAMPOS, 2004, p. 78.
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Tragcado urbano

O inicio do século XX foi marcado por inUmeras obras de infraestrutura
urbana em S&o Paulo, entre elas, o alargamento e o nivelamento de ruas
proximas ao Vale, exemplo da Rua Libero Badar6 e da Rua Conselheiro

Crispiniano.

O tracado no Vale foi reconfigurado através da consolidacdo da Rua
Formosa, do alargamento da Rua S&o Jodo, do Largo da Memoéria, do Largo

Riachuelo e da Rua Dr. Falcéo.

Segundo Campos:

A ideia de uma ‘Avenida Central’ em Sao Paulo foi retomada pelo
prefeito Raimundo Duprat (1911-1914) e deu origem a Avenida
Sao Jodo, cujo tragado retilineo e relativamente plano se prestou
ao bulevar parisiense demandado na época. Ladeada pela
Delegacia Fiscal (1917) e pela Sede dos Correios (1921), voltava
as costas ao Anhangabal, adotando um padrdo convencional,
embora pontuado por pracas — o Largo do Paissandu (1906), a
Praca Julio de Mesquita (1920) e a Praca Marechal Deodoro
(1929). (CAMPQOS, 2004, p. 78).

:
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Figura 22. Avenlda Sao Joao 1925 A esquerda a Delegama FISC&I|‘ e, ao fundo, o
Edificio Sede dos Correios. [Disponivel em: Fragmentos urbanos - http://mapio.net/pic/p-
20134632/].
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Figura 23. A Praca do Correio com o Mercado Municipal. 1910. [Disponivel em: S&o
Paulo do passado - http://www.hagopgaragem.com].

e ool

Figura 24. A Pra{ga do Correio e o Edificio Sede dos Correios. Ao fuhao, o bulevar
arborizado da Avenida S&o Jo&o. 1935. Foto de autoria desconhecida [IMS].
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Figura 25. Realinhamento da Avenida Sao Jodo. Mapa elaborado por Jodo B. Campos
Aguirra, 1917. [TOLEDO, 1996, p. 78].
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Figura 26. Area de estudo. [Base em CAD disponibilizada pela Prefeitura Municipal de
S&o Paulo com alteragdes realizadas pela autora].

A comparacdo das imagens da Figura 25 e da Figura 26 permite o
entendimento da génese da estrutura urbana do Vale existente e hoje

consolidado. Os alinhamentos das quadras ‘A’, ‘B’, ‘C’, ‘H’, ‘I' e ‘J’ ja haviam se
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estabelecido antes de 1810 (como visto no capitulo anterior), assim como a
transposicdo pelo Rio Anhangabau na ponte Acu, que se configura atualmente
como a Avenida Sao Joao. Neste momento, de transformacdo e ocupacédo do
Vale, pode-se observar a consolidacdo do desenho da Praca Ramos de Azevedo
e das quadras ‘D’, ‘E’. ‘F’ e ‘L, pelo estabelecimento das Ruas Libero Badard,

Avenida S&o Jodo, Rua Formosa e Conselheiro Crispiniano.

Na imagem abaixo, datada de 1913, podem ser observados o
alargamento da Rua Libero Badard, a desapropriacdo de inumeros lotes e

edificacfes, assim como a proposta de implantacdo dos Edificios dos Prates.

.45""
VALLE DO N
ANHANGABAHD R
i i
AREA E PREDIOS ADQUIRIDOS :
reo ESTADO

Conde & RRATLS

PIANTA

CONFORME ESCRIFTURA DO

Séo Paulo, Maio de 1913. CONDE DE PRATES
) wisesn J. B. GARCEZ

Figura 27. Em destaque na imagem o realinhamento da Rua Libero Badaro e a proposta
de implantacdo dos Edificios Conde Prates. Mapa do Engenheiro J. B. Garcez, 1913.
[TOLEDO, 1996, p. 79].
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Segue abaixo a visdo de Silva Telles* referente ao Plano de
melhoramentos da area central, especificamente da Rua Libero Badaro, e sua
importancia para a complementacdo do plano de valorizagcdo da paisagem ha

area do Vale do Anhangabad:

A nossa antiga Rua de S&o José impde-se seja radicalmente
transformada. O seu alargamento constitui medida de primordial
para esta capital.

N&o representa este melhoramento tdo-somente dotar o Centro da
cidade de uma rua ampla, que aliviara consideravelmente a
movimentacdo central, trazendo conforto a populagédo; esta
simples considera¢do tornaria imprescindivel a transformacao
desta viela acanhada, sombria e mal habitada, em uma avenida
gue estara fadada a ser a mais bela rua da capital.

(...) refiro-me & desapropriacdo da face impar da Rua Libero
Badar6, o que ulteriormente seria complementado pela
desapropriacao da face par da ladeira Dr. Falcéo.

Dariamos ao Centro da cidade um verdadeiro desafogo,
dotariamos S&o Paulo de uma bela avenida central, dominando
esse vale sob dois viadutos, hoje tdo mal aproveitado e que
podera transformar-se em um sitio encantador.

Seria 0 complemento indispensavel ao belo e imponente Teatro
Municipal, que mal se compreende tenha como panorama da
cidade essa fila repugnante de fundos de velhas e primitivas
habitacdes.

Oportunamente devera ser empreendida a desapropriacdo das
casas, face impar da Rua Formosa. Evitar-se-4 assim que
apresente o Teatro Municipal para quem a ele se dirige, indo da
cidade pelo viaduto, como primeiro plano de perspectiva, fundos
de velhas casinholas da Rua Formosa; sé assim conseguira esta
justificar o nome com que se orna. (TELLES apud SIMOES
JUNIOR, 2004, p. 85-86).

Abaixo, Campos deixa claro que, mesmo sendo obras de grande
envergadura, ligadas ao tracado viario, elas nao tinham como prioridade alcancar
grandes conexdes urbanas, mas sim, valorizar a paisagem da area central da

cidade:

No primeiro periodo pds-guerra emergiu um novo protagonista
urbano: o automével. O ideério rodoviarista divulgado por

14 Vereador da cidade de Sao Paulo, entre os anos de 1905 e 1911, apresentou inimeros projetos
ligados a questbes de transporte coletivo e controle de areas de expansdo. TELLES, Augusto
Carlos da Silva. Os melhoramentos de Sao Paulo (Sao Paulo: Escolas Profissionais Salesianas),
1907, p. 47 apud SIMOES JUNIOR, 2004, p. 85-86.
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Washington Luis foi assumido entusiasticamente pela elite
paulistana. Logo os carros particulares tomaram conta do parque
Anhangabalt e da Praca da Sé, tornados grandes
estacionamentos ao ar livre, e a partir de 1924 (...) um sistema
viadrio abrangente n&o era prioridade, e o foco das atencbes
continuava a ser o centro. As melhorias atingiam pontos limitados
e traziam concepcdes divergentes, no caso do parque
Anhangabal e da Avenida S&o Jodo, resultando em realizacoes
fragmentadas (CAMPQOS, 2004, p. 80-81, grifo nosso).

Segundo Simdes Jr., “Bouvard, apesar de sua nacionalidade, ndo era

defensor das intervencbes ao estilo ‘haussmanniano’, o qual preconizava o

arrasamento de quarteirdes nas areas historicas e a abertura de avenidas de

tracado retilineo. Afinal, ele era um arquiteto de visdo mais organicista do que
racionalista” (SIMOES JUNIOR, 2004, p. 131).

No relatério apresentado para o prefeito municipal Raimundo Duprat
em 1911, Bouvard diz:

E preciso, para esse fim, abandonar o sistema arcaico do xadrez
absoluto, o principio por demais uniforme da linha reta, vias
secundarias que nascem sempre perpendicularmente da artéria
principal. E necessario, numa palavra e no estado atual das
coisas, enveredar pelas linhas convergentes, radiantes ou
envolventes, conforme casos. (BOUVARD, 1911, p. 4 apud
TOLEDO, 2004)™.

15Joseph Antoine Bouvard, Relatério apresentado ao prefeito municipal, Raimundo Duprat, 1911

(Processo n° 26.221/11).
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Sistema de consulta do
mapa digital da cidade de S&o Paulo - http://geosampa.prefeitura.sp.gov.br/].

Observa-se na Figura 28, o desenho do tragado organico de Bouvard
que deixa evidente seu cuidado com a ocupacédo do terreno, considerando as
encostas ingremes do vale, assim como a valorizagdo dos edificios do entorno,
como os edificios Prates e o Teatro Municipal. Na imagem abaixo, podemos
observar que a Avenida Sao Jodo esta completamente desconectada da leitura
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do Parque Anhangabaul, possuindo caracteristicas de praca publica urbana
distinta ao parque. Diferente da antiga ponte Lorena, no Largo da Memoria, que

apos o seu redesenho foi integrada ao Parque pela Avenida.

4
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Figura 29. Sobreposi¢édo sobre o mapa de Sara Brasil com a consolidagdo do Vale
existente. Parque de Bouvard em pormenor da planta da cidade de 1930, sobreposicao
em destaque os edificios existentes hoje e em destaque cores os alinhamentos das
guadras, os percursos do projeto de Bouvard e o eixo de ligacdo entre os Edificios Prates
ao Teatro Municipal e a Praca Ramos de Azevedo. [Mapa disponivel em Geosampa com
alteracOes realizadas pela autora].

A Ultima intervencéo que altera o tragado, neste periodo morfoldgico,
sera a implantacdo do novo Viaduto do Ché, que redesenha o tracado das Pracas
Ramos Azevedo e Patriarca. Serao tratadas as alteracdes do desenho das pracas
do Patriarca e Ramos de Azevedo no préximo subcapitulo.

Em 1938, o Viaduto do Cha de Jules Martin foi substituido pelo novo

Viaduto do Cha de Elisiario Bahiana através de concurso publico.
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Figura 30. Novo Viaduto do Cha. Alteracdo do tracado das Pracas. 1938. [Disponivel em:
S&o Paulo do passado - http://www.hagopgaragem.com].

~

Segundo o estudo do Plano de Avenidas para a Cidade de Sao Paulo

realizado por Prestes Maia em 1930:

O viaduto do Cha, supde-se reconstruido; ndo mais a estrutura
atual, reticulado de palitos, mas um grande arco de cimento
armado, matéria que permitira uma silhueta monumental, mas
suficientemente esguia para ndo obstruir a vista. N&o esquecer
gue os pontos de vista principais para contemplacdo do Paco séo
de sobre os viadutos e em especial do préprio Viaduto do Cha.
(TOLEDO, 1996, p. 74).

Na Figura 30, é possivel observar o novo alinhamento do Viaduto do
Cha de concreto armado, mais largo a esquerda, e o Viaduto de Jules Martin em
estrutura metalica sendo desmontado a direita. No fundo da imagem, pode-se
observar a construcdo do Edificio Matarazzo (sede atual da Prefeitura da Cidade);
com a alteracdo do alinhamento do Novo Viaduto, o Edificio ganha um pequeno

largo, valorizando o acesso.
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Figura 31. Novo Viaduto do Ch4, 1934. Projeto vencedor do arquiteto Elisiario Bahiana.
Perspectiva. [TOLEDO, 2004, p. 154].

Praca

Neste subcapitulo serdo tratadas as questdes relativas ao elemento
urbano praca, quando entendido como um sistema de espaco livre publico de

convivio e lazer, como Largos, Pracas e Parques.

Praca do Correio

As primeiras transposi¢cdes pelo vale, as pontes Acu e Lorena se
transformam apds a canalizacdo do Rio Anhangabal, em Praca do Correio e
Largo da Memoria respectivamente, enfatizando a importancia destas
transposicdes ao longo do tempo. A Avenida Sdo Jodo na altura da Praca do
Correio e o Largo da Memoria séo os principais elementos de ligacdo em nivel de
um lado a outro do vale. Estes elementos trazem a continuidade urbana e a
cidade para o Vale. E estes lugares possuiam dindmicas urbanas diferenciadas
da paisagem do restante do Vale.

A Praga do Correio configurada no fundo do Vale com a Avenida S&o
Jodo era um local ativo e de vida urbana intensa. Toledo descreve as camadas da
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consolidacdo deste lugar apos a demolicdo do Mercado Municipal para a

construcéo da Praca do Correio:

(...) 0 pequeno quarteirdo triangular formado pela ladeira do Agu,
Rua do Seminario e Beco do Sapo foi, em 1888, demolido para
dar lugar ao mercado de S&o Jodo, o qual, foi demolido, cedeu
lugar a uma estatua que nao ficou no lugar por muito tempo. Afinal
estamos falando de S&o Paulo. (TOLEDO, 2004, p. 42).

As figuras que se seguem apresentam a Praca do Correio em dois

momentos: o0 primeiro com a demolicdo do Mercado Municipal, o segundo com

definicdo do alinhamento da praca.

—_
—_
s
-

Figura 32. Demoli¢éo do a

ntigo mercado de §§o Joéo. Parte da Avenida S&o Jo#o e da
Rua do Seminario. 1914. [Disponivel em: Alboum Comparativo da Cidade de Séo Paulo —
1862,1887 e 1914. - http://www.hagopgaragem.com].
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Figura 33. Pra(;a do Correlo observar conformagao das quadras envoltérias, duas faces
ndo fazem parte do contexto atual da area. [Disponivel em: Sdo Paulo Antiga -
http://www.saopauloantiga.com.br/cinema-central-delegacia-fiscal/].

Parque Anhangabal

Como visto anteriormente, o parque de Bouvard era configurado, de
um lado, pelos palacetes Prates; do outro lado, pelo Teatro Municipal e, mais
tarde, pelo Hotel Esplanada; ao norte, ficavam o edificio da Delegacia Fiscal, a
Praca do Correio e a Avenida S&o Jodo. Ao Sul, o Largo da Memodria.

Bouvard estrutura o tragado do parque e estabelece que:

Em todas estas disposi¢cdes cumpre ndo esquecer a conservacao
e criacdo de espacos livres, de centros de vegetacdo, de
reservatorios de ar. Mais a populacdo aumentar4d maior sera a
densidade de aglomeracdo, mais crescera 0 numero de
construcdes, mais alto subirdo os edificios, maior se importara a
urgéncia de espacgos livres, de pragas publicas, de squares, de
jardins, de parques. (BOUVARD, 1911 apud TOLEDO, 2004, p.
122-123, grifo nosso).*.

16 Relatorio de Bouvard de 15 de maio de 1911.
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Segundo Toledo “Bouvard relutou muito em aceitar a construcdo dos

‘blocos do Anhangabau’, voltados para a Rua Libero Badaré. Entendia que entre

a Rua Libero Badar6 e o Teatro Municipal deveria haver apenas jardim”
(TOLEDO, 2004, p. 123).
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Figura 34. O parque de Bouvard, em 1925. No fundo do Vale o desenho orgéanico do
Parque e, ao fundo, os Palacetes Prates, que anos mais tarde, serdao substituidos pelos
Edificios Matarazzo, Conde Prates e Mercantil Finasa. Foto de Autoria Desconhecida
[REIS FILHO, 2004, p. 152].

O parque de Bouvard incorpora o quintal como espaco publico de fluxo,
lazer e contemplacdo. Inumeros fatores contribuiram para a mudanca na
paisagem do Vale, as casas que se encontravam consolidadas na area foram
demolidas e os planos de melhoramentos da cidade, que promoveram o
alargamento da Rua Libero Badard, alteraram as edificacdes que antes estavam
de ‘costas’ para o Vale, permitindo a reconstrucéo dos edificios e da paisagem na

area.
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Figura 35. Imagem dos Palacetes Prates nos anos 20. Observar as escadarias que
integravam a cidade ao Vale. [Disponivel em: Sdo Paulo antiga -

http://www.saopauloantiga.com.br/palacete-prates/].
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O parque foi a primeira tentativa de dar continuidade urbana através do
vale e da qualificacdo do espaco publico entre as duas encostas. O desenho do
parque de Bouvard entendia a topografia do vale e tinha como preocupacgao a
descida pela encosta emoldurando o ‘antigo’ vazio®’.

17 . . ~ ) . .
Vazio no sentido de ndo urbanizado, pois nestas encostas se encontravam as plantacdes de
cha.


http://www.saopauloantiga.com.br/palacete-prates/
http://www.saopauloantiga.com.br/palacete-prates/
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Figura 36. Entrada ao Parque Anhangabal. Na lateral direita, o Edificio da Delegacia
Fiscal e, no fundo, as torres do Edificio Prates. 1916. [Disponivel em: Aloum Comparativo
da Cidade de Séao Paulo, 1916, organizado pelo Exm®. Sr. Dr. Washington Luiz Pereira
de Souza — prefeito do Municipio -
http://www.hagopgaragem.com/sp_comparativo3.html].

Figura 37. Viaduto do Cha e Parque Anhangabal em construgédo. 1916. [Disponivel em:
Album Comparativo da Cidade de S&o Paulo, 1916, organizado pelo Exm°. Sr. Dr.
Washington Luiz Pereira de Souza -
http://www.hagopgaragem.com/sp_comparativo3.html].
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Figu 38. Edificio Prétes ou Palécio da Prefeitura e Parque do Anhangabal em
construcdo. Ao fundo a construcao do Edificio da Delegacia Fiscal em frente a Praca do
Correio. 1916. [Disponivel em: Album Comparativo da Cidade de Sao Paulo, 1916,

organizado pelo Exm° Sr. Dr. Washington Luiz Pereira de Souza -
http://www.hagopgaragem.com].
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i:iéura 39. Edificio Cde Prates e os caminhos ao Parque. [Disponivel em: Séo PaulB
do passado - http://www.hagopgaragem.com].



64

Observa-se na Figura 38 e Figura 39 a preocupagéo com o desenho do
calcamento acompanhando a topografia e integrando as encostas ao fundo do

Vale.

Largo da Memoria

O Largo da Memoaria, no inicio do século XIX, era apenas um barranco
margeando o caminho de saida para Sorocaba. Seu formato triangular foi definido

a partir da topografia.

Em 1814, Daniel Pedro Miller construiu o Chafariz dos Piques, em
estilo neoclassico, para atender as tropas de mulas. “Entre 1919 e 1922, o Largo

da Memodria passou por uma reforma que o tornaria rua exclusiva para pedestres,

uma das primeiras do género na cidade” (TOLEDO, 2004, p. 131).

Figura 40. Largo da Memoria. 1930. [Disponivel em: Sao Paulo do passado -
http://www.hagopgaragem.com].
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Toledo segue descrevendo o Largo:

A praca mantém sua caracteristica de ponto de intensa circulacao
e as escadas sdo enfatizadas, adquirindo inegavel sentido
escultural, de carater art nouveau. (...) as escadas tratadas com
inegavel sentido escultural parecem cascatas articulando o
Parque Anhangabal a Rua Xavier de Toledo. O projeto de
Dugubras enfatizou o cardter de praca de circulacdo de
pedestres do largo, criando, ainda, junto as escadas, pequenas
éxedras curvas para comodidade dos pedestres. As lajes de piso
acompanham a curvatura das escadas. Nos azulejos aparece o
brasdo da cidade, pela primeira vez usado em obra publica. O
antigo e incébmodo barranco transformou-se na praca mais bem
projetada da cidade. (TOLEDO, 2004, p. 131).

Pode se observar na Figura 40 a relacdo entre a escala da praca e 0s
edificios do entorno, com residéncias térreas. Uma volumetria compativel com as

dimensdes da praca.

Praca do Patriarca

Durante o governo do Bardo de Duprat (1911-1914), a Praca do
Patriarca foi reformulada e aberta para o Viaduto do Cha. Segundo Benedito Lima
de Toledo, o primitivo viaduto do Cha, colocado no alinhamento da Rua Direita,
ficou excéntrico em relagcdo a nova Praca, ja o segundo Viaduto do Cha “teria
ambientacdo muito equilibrada e a pequena Igreja de Santo Antbnio finalmente
ganharia espaco livre a frente e, ao contrario das anteriores que deram nome aos
largos fronteiros, este templo passou a ser conhecido como Igreja de Santo
Antbnio da Pracga do Patriarca” (TOLEDO, 2004, p. 91).
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Figura 41. Dois momentos da Praga do Patriarca e o Viaduto do Cha. Na primeira
imagem (1911) n&o havia a consolidacdo de uma praca, apenas o prolongamento do
Viaduto do Cha aliado & Rua Direita, na segunda imagem (1916) a demolicdo da
Residéncia do Bar&o de Tatui e, consequentemente, o alargamento da praga. [Disponivel
em: Sao Paulo do passado - http://www.hagopgaragem.com].


http://www.hagopgaragem.com/
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Figura 42. Abertura da Praca do Patriarca, que implicou na demolicdo parcial do
quarteirdo. Observar o ‘primitivo’ Viaduto do Cha alinhado a esquerda com a Rua Direita
e, ao fundo, a Pragca Ramos de Azevedo com seu desenho simétrico, emoldurando o
teatro Municipal. [Cartéo postal. TOLEDO, 2004, p. 92].

Figura 43. Foto da Praga do Patriarca reformulada com novos alinhamentos e eixo com o
Viaduto do Cha. Foto de Benedito J. Duarte retratando a Praca do Patriarca. [Disponivel
em: S&o Paulo do passado — http://www.hapoggaragem.com].
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Figura 44. Fotos do Viaduto do Cha. Alinhamentos do primitivo Viaduto (estrutura
metalica de 1892) — Praca Ramos de Azevedo e Praca do Patriarca. 2018. [Acervo da
autora).

Praca Ramos de Azevedo
Como j& apresentado anteriormente, o desenho de Bouvard para a

Praca Ramos de Azevedo era de um percurso simétrico na encosta do Vale. Com

a implantacédo do Viaduto do Cha de Elisiario Bahiana, a praca foi reformulada e

se tornou assimeétrica.

(R R : :
Fgura 45. Praga Ramos de Azevedo, consolidagdo da Rua Formosa e construgéo do
Parque de Bouvard, 1910. [Disponivel em: Sdo Paulo do passado -

http://www.hapoggaragem.com)].
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Figura 46. Observar que o desenho geométrico e simétrico da Praga foi alterado devido
a construcao do Novo Viaduto do Cha. [Cartdo postal Colombo. TOLEDO, 2004, p. 177].

Fotografias deste periodo permitem entender e dimensionar a
importancia da paisagem do Vale para a cidade de Sao Paulo. Ali tudo era novo,
tudo havia sido construido: o desenho do passeio na topografia, os edificios nas
encostas valorizando os visuais para o Parque no fundo do Vale, a via de
circulacdo sinuosa e organica. Segundo Herefil (2007) a escala desse
empreendimento era inédita para os padrdes paulistanos. Sua construcdo

simboliza 0 auge da representacdo urbana da elite cafeeira.

Andlise da configuracdao da Praca do Patriarca e da Praca Ramos de

Azevedo

A partir da leitura comparativa dos trés momentos (o primeiro de 1892
a 1910, o segundo 1911 a 1937 e o terceiro de 1938 a 1992), compreende-se a
forma urbana das pracas do Patriarca e Ramos de Azevedo. (Figura 47)
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Figura 47. Mapas esquematicos, base para comparacdo das estruturas das Pracas
Ramos de Azevedo e do Patriarca. [Analises produzidas pela autora].

Na primeira imagem, o tracado urbano ndo contemplava ambas as
pracas, elas s se consolidardo no tecido urbano ap6s a construcdo do Viaduto
do Ché e da ocupacdo na encosta oposta do Ribeirdo Anhangabad.

Na segunda imagem, a Praca Ramos de Azevedo ja se encontra
consolidada. O Teatro Municipal e a Esplanada do Teatro sédo inaugurados em
1911 e, em 1922, o conjunto escultérico denominado Monumento a Carlos
Gomes. O Hotel Esplanada, importante edificio compositivo da pracga, foi
inaugurado em 1923 e o edificio Alexandre Mackenzie - Light em 1926,

completando a paisagem da praca.

A Praca do Patriarca, neste mesmo momento, j& se encontrava
alargada apos a demolicéo da residéncia do Baréo de Tatui. Em uma de suas
extremidades, localizava-se a importante loja de departamento Mappin Stores

gue, anos mais tarde, se instalaria na Praga Ramos em frente ao Teatro.

J& no terceiro momento, com a reconstrugdo do Viaduto do Ch4,

alterando seu alinhamento, modifica-se a paisagem de ambas as Pracas. Na
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Praca Ramos de Azevedo altera-se o desenho simétrico de Bouvard e na Praca
do Patriarca alinha-se o eixo do Viaduto ao centro da praga.

Na terceira imagem, pode-se observar, em tracejado, a consolidacao
da Galeria Prestes Maia aproveitando o vazio da estrutura do Viaduto e
proporcionando uma passagem coberta e qualificada para os pedestres que
atravessavam da Praca ao Vale do Anhangabad.

Edificacbes

Segundo Malta (2004), as prioridades assumidas pelo regime
republicano ganharam corpo no espago urbano. Em primeiro lugar, a salubridade
fisica e moral: desde a década de 1890 politicas sanitaristas afastaram o
fantasma das epidemias e justificaram medidas segregadoras, afetando a
populacdo mais pobre. Paralelamente, o governo estadual encetou a construcao
dos grandes edificios publicos que abrigariam as instituicdes republicanas. Quase
sempre com projeto do escritdrio de Ramos de Azevedo, surgiram os prédios das
Secretarias da Agricultura e da Justica; a Escola Normal (atual Escola Estadual
Caetano de Campos); o Liceu de Artes e Oficios (atual Pinacoteca); o Quartel da
Luz; as escolas situadas no Bras, na Luz, na Avenida Paulista, entre outras
regides; o Palacio das Industrias; o asilo do Juqueri; a Penitenciaria do Estado; o

Palacio da Justica e assim por diante.

Priorizou-se acima de tudo a criacdo de uma area central com
espacos e edificagbes de prestigio, capaz de desempenhar suas
funcbes de dominacéo local e regional. A colina histérica, que até
pouco antes abrigava a cidade como um todo, misturando
diferentes usos e estratos sociais, seria transformada em nucleo
central com funcédo terciaria e perfil elitizado, comandando um
territdrio urbano em expansao continua. (CAMPOS, 2004, p. 72).

Entre 1903 e 1911, foi construido o Teatro Municipal, primeira grande

obra modernizadora na area do Anhangabau. A seguir, do outro lado do Viaduto



72

do Ché, onde mais tarde seria erguido o Edificio Sede da Light, foi construido o
Teatro S&o José.

O teatro S&o José tirava partido de sua implantacdo topografica, pois
possuia conexfes com a parte alta da cidade através do Viaduto e da Rua Xavier

de Toledo e pela parte baixa, através da Rua Formosa.

Segundo Simdes Jr. (2004), na época de sua inauguracdo, o Teatro
Municipal foi considerado a construcdo mais importante de todo o Estado de Séo
Paulo e uma das mais belas da América do Sul. Esse processo de valorizacao do
Vale do Anhangabal teria inicio durante a construcdo desse teatro (1903-1911) e
continuaria num ‘crescendo’, aumentando vertiginosamente sua importancia e

criando assim as condicdes para o surgimento de um projeto melhor.

A legislacdo incentivou a substituicdo do casario colonial exigindo a
construcdo nos novos alinhamentos e um minimo de dois andares conforme lei
municipal de 1912*® que estabelecia a continuidade volumétrica nos edificios do
mesmo quarteirdo. Porém, nos anos de 1920, com as mudancas do sistema
construtivo, o Cédigo de Obras de 1920 altera a volumetria no centro da cidade e
regulamenta alturas de até trés vezes a largura da rua nas vias mais largas,
abrindo caminho para a construcéo de edificios como o Sampaio Moreira (1924) e
o Martinelli (1930).

Portanto, como afirma Someck, “a verticalizacdo de Sao Paulo teve
como marco o ano de 1920 com a promulgacdo da Lei n°® 2332 regulamentando
as alturas dos edificios e o uso do elevador, elemento central no processo”
(SOMECK, 2014, p.29). Apesar de as verticaliza¢cdes comecarem no periodo Vale
como parque, as edificacdes alteraram a paisagem da area central no periodo do

Vale como conexao.

Erguido pela Cia Antarctica, o Cine Central ocupou 0 mesmo terreno
onde estiveram antes o Cine Bijou (considerado o primeiro cinema da cidade) e o
Teatro Politheama. Ambos foram destruidos por um incéndio em 1914. Em 1921,
o prédio foi ocupado pela Recebedoria de Rendas (conhecido também como

18 | ei Municipal n® 1585, de 3/9/1912.
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Delegacia Fiscal) e, em 1947, foi demolido para a remodelagdo do vale do
Anhangabau. O Edificio dos Correios, em frente a praga que leva 0 mesmo nome,
foi construido em 1920, na area do antigo Seminario das Educandas, assim como
o Teatro Municipal, também projeto do escritério de Ramos de Azevedo, tendo

sido concluido em 1922.
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Figura 48. Edificio da Delegacia Fiscal, em frente, a Praca Giuseppe Verdi, que anos
mais tarde sera chamada de Praca do Correio. No centro da Praca o monumento a Verdi.
Na lateral esquerda do edificio a Rua Anhangabau e a direita a Rua Formosa. Editado
entre 1911-1913 pela Typographia Brazil de Rotschild & Co. n® 22. [Disponivel em:
Sampa Histérica —  https://[sampabhistorica.wordpress.com/2013/08/09/cine-central-
delegacia-fiscal/].

Segue nas imagens (Figura 49, Figura 50, Figura 51 e Figura 52) a
analise comparativa dos edificios que configuravam a Praga do Correio e que

estdo presentes na paisagem urbana até os dias de hoje.
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Figura 49. Base de estudo. [Base em CAD disponibilizada pela Prefeitura Municipal de
Sao Paulo com alteragfes realizadas pela autora].

Figura 50. Vista aérea do centro de S&o Paulo, por volta de 1930. Ao centro a Praca do
Correio, a Avenida S&o Joao e o antigo Edificio da Delegacia Fiscal. Ao fundo o Edificio
Martinelli. Em hachura os edificios que se mantém na paisagem urbana hoje. [Cole¢&o
particular de A. Salatini in REIS FILHO, 2004, p. 156].
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Figura 51. Imagem retirada do Google Maps demonstrando anali
imagem acima.

se comparativa com a

Figura 52. Fot da quadra 'M‘, apns o edificio. [Acervo da Autora].
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A encosta leste do vale entre as Ruas S&o Jo&o e Dr. Falcdo Filho,
junto a Rua Libero Badaro, era de propriedade do Conde de Prates. Samuel das
Neves e seu filho Cristiano Stockler das Neves eram arquitetos de prestigio na
época e consolidaram a paisagem do Vale. Os Neves mantiveram o desenho de
Bouvard: os dois blocos na encosta evidenciando a simetria com o Teatro
Municipal. (Figura 53)

Segundo Herefiu:

A linguagem utilizada pelo escritério em todas essas obras, sua
‘escolha estilistica’, foi motivo de polémicas e debates publicos,
seja pela sua rejeicdo a arquitetura moderna, seja pela sua
rejeicdo a arquitetura neocolonial, em voga nos anos 20 e cujo
maior expoente em Sao Paulo era Ricardo Severo. Figuras como
Mario de Andrade e Monteiro Lobato publicaram artigos
condenando a produc&o do escritorio. (HERENU, 2007, p. 121).
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Na mesma encosta, do outro lado do Viaduto do Ché, encontrava-se o
Grand Hotel Rostisserie Sportsman construido por volta de 1912, também pelos

Neves. Foi demolido em 1934 para a construcao do Edificio Matarazzo, hoje sede

da Prefeitura (ver Figura 54, Figura 55 e Figura 56).

W)
. f MRt ) S |
Figura 54. Grand Hotel Rostisserie Sportsman. Vista da Praca do Patriarca. Postal da
década de 1920. [Disponivel em: Sao Paulo do passado -

http://www.hagopgaragem.com].
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Figura 55. Grand Hotel h'éétié'série Sportsman. Vista do Vale Jo 'Anngabu. Postal da
década de 1920. [Disponivel em: Sao Paulo do passado -
http://www.hagopgaragem.com].
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Figura 56. Apos a demolicdo do Hotel o edificio Matarazzo sendo construido. [Disponivel
em: S&o Paulo do passado — http://www.hagopgaragem.com].

Na encosta oposta do Vale do Anhangabal, na Rua Formosa, pode-se
observar o conjunto de residéncias formando uma composicdo harmoénica de
gabarito (grande maioria possuindo apenas dois pavimentos), com vergas retas e
platibandas tipicas do estilo eclético. Interessante observar as residéncias que
faziam costas com o Parque Anhangabal. Elas estavam em processo de
demolicdo, caracteristico deste momento, quando a cidade, principalmente na
regido central, estava apagando seu passado com a arquitetura colonial. Na
comparacdo da Figura 57 com a Figura 58 (apresentadas a seguir) nota-se o
anico remanescente deste periodo da Rua Formosa na quadra do Edificio Sede
da Light.

Mais a frente, ainda na Rua Formosa, pode-se observar outro
remanescente — o Cine Cairo, presente na iconografia desde a década de 30. O
Cine Cairo foi o Unico edificio com frente para a Rua Formosa que restou na
composicdo da paisagem atual e, hoje, esta integrado ao projeto da Praca das

Artes.
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i

iura 57. Foto tomada

,'-:.' . J/’iﬂ’ : -‘ : \U._ ! \
do Edificio Martinelli no rumo sul. No centro da imagem, o

Parque Anhangabal. A Rua Formosa e o casario proximo a Ladeira dos Piques. Cartédo
Postal s. ed. [TOLEDO, 1996, p. 177].
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Figura 58. Foto dos edificios da Rua Formosa, em destaqgue o Unico casario
remanescente. [Montagem realizada pela autora, foto tirada em 2018].

Figura 59. Rua Formosa. Ao fundo, o Hotel Esplanada; em destaque, o Cine Cairo como
anico remanescente desta quadra com frente a Rua Formosa. [NOSEK, 2013, p. 25].
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Figura 60. Vistas do Cine Cairo, integrado ao projeto da Praca das Artes. [Disponivel em:
Cumulus Nimbus - http://masaokamita.blogspot.com.br/2013/10/pracadas-artes-brasil-
arquitetura-vista.html].
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2.4. O vale como conexéao: a implantacdo do Plano de Avenidas

Como visto no capitulo anterior, no periodo morfoloégico do Vale como
parque, a remodelacéo urbanistica de Sdo Paulo se pautava em valores estéticos
e representativos, afirmando a érea central da cidade como area residencial de

qualidade para a elite paulistana.

Campos afirma “que as pressdes de crescimento, exacerbadas pela
industrializacdo, esgotaram o0s modelos urbanisticos da Primeira Republica”
(CAMPQOS, 2004, p. 81).

Este periodo morfolégico — o Vale como conexdo — distingue-se do
periodo anterior pelas mudancas politico-econémicas que alteram a dinamica da

cidade como um todo.

A crise de 1929 leva ao colapso o mercado do café e a tradicional
economia agraria no pais. Com o final da Segunda Guerra Mundial, em 1945, ha
um desenvolvimento industrial. Portanto, o pés-guerra alavancou os investimentos
publicos na cidade, voltando-os para obras de infraestrutura, de transporte e
geracao de energia.

Segundo Reis Filho, “era a época dos primeiros planos rodoviarios, que
ligavam a cidade de Sao Paulo com rodovias modernas e pavimentadas as varias
regibes do Estado e a seguir as outras regides do Pais” (REIS FILHO, 2004, p.
190).

Em 1940, a cidade de Sao Paulo ja ultrapassava 1.300.000 habitantes;
com o fim da Guerra, em 1950, Sao Paulo tinha 2.227.512 habitantes e, dez anos

mais tarde, ja ultrapassava 3.700.000 habitantes™®.

19 bados do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica. Sinopse Estatistica do Estado de Sao
Paulo. Rio de Janeiro, IBGE. 1952 e Governo do Estado de Sdo Paulo. Sumario de Dados da
Grande S&o Paulo. Sdo Paulo. EMPLASA, 1977. REIS FILHO, 2004, p. 253.
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Os novos modos de vida segundo Reis Filho:

Até meados dos anos 50, o comércio estava todo localizado na
area Central. (...) os restaurantes também ficavam no Centro. (...)
Entre 1950 e 1960 esse padrdo generalizou-se. O aumento
significativo do nimero de habitantes induziu a rapidas mudancas
nos modos de viver, aproximando-os dos padrbes europeus e
norte-americanos, entre as faixas média e alta. (REIS FILHO,
2004, p. 196).

Tracado urbano

O aumento populacional, o aparecimento dos 6nibus e o transporte por
automovel individual na gestdo de Pires do Rio (1926-1930) incentivaram a
expansao territorial horizontal e a verticalizacdo. Nesta gestdo, por exemplo,
aprova-se a construcao do Edificio Martinelli considerado o primeiro arranha-céu

da cidade.

Segundo Silva (2004), a ocupacédo efetiva das areas mais afastadas
dependia da conexdo com o centro e com o resto da cidade.

Entre 1934 e 1938, durante a administracdo do Prefeito Fabio Prado,
foram executadas inUmeras obras de espacos publicos e edificios privados em
estilo art déco na area central da cidade. Um exemplo destas obras € o Viaduto
do Cha — projeto de Elisiario Bahiana, ja apresentado no capitulo anterior. O art
déco designa um estilo com predominancia de formas retilineas com a aplicacéo
de ornamentos geometrizados como propagado pela Exposition Internacionale

des Arts Décoratifs e Industriels Modernes, organizada em Paris, em 1925.

Nesta época, teve inicio a implantacdo do Plano de Avenidas, que
havia sido definido inicialmente pelo engenheiro Jodo Florence Ulhdéa Cintra em
meados de 1920 e desenvolvido depois pelo engenheiro arquiteto Francisco
Prestes Maia. O Plano de Avenidas teve impulso maior depois de 1938, quando

Prestes Maia assume o cargo de Prefeito.

Sendo o Vale um lugar de representacdo na paisagem da cidade, o
parque de ‘estar’ e suas vias de baixa velocidade dao espag¢o aos novos signos
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de modernidade: os automoveis, as grandes avenidas e os arranha-céus. Com
iSSo, pouco a pouco a imagem do parque € substituida por grandes vias que

representavam, neste momento, 0 progresso.

Plano de Avenidas

Este Plano, nomeado como ‘Estudo de um Plano de Avenidas para a
Cidade de Sao Paulo’ e conhecido como ‘Plano de Avenidas’, foi um trabalho de
suma importancia para a cidade na configuracdo de sua forma urbana. Esta
dissertacdo ndo tem como objetivo abranger todo o Plano, apenas entender os

vestigios resultantes dele na forma urbana, no Vale atual.

Com base na metodologia do urbanista francés Eugéne Hérnard,
formula-se o primeiro estudo para a area central da cidade de Sdo Paulo — um
esquema teorico ideal de estrutura viaria configurando um sistema réadio
concéntrico. Esse esquema constituiu na base para a proposi¢cao dos novos eixos

gue completariam a malha dentro da logica identificada.

Figura 61. Esquema elaborado por Ulhda Cintra para a cidade de S&o Paulo segundo
Eugéne Hérnard. [TOLEDO, 1996, p. 122].

Segue, na Figura 61, o “esquema em que Ulhda Cintra aplicou o
mesmo procedimento para S&o Paulo, desenvolvendo um esquema viario radial-

perimetral para estruturar e incentivar o crescimento urbano, no qual o elemento
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crucial seria um ‘Perimetro de Irradiagdo’, um largo circuito de avenidas em torno
do centro” (CINTRA, 1924, p. 131 apud SOMECK; CAMPOS, 2002, p. 57 )%°.

Anos mais tarde, Cintra e Prestes Maia estruturam o Plano de
Avenida, tendo o Vale do Anhangabal como peca central
manifestada em duas escalas: a primeira, mais abrangente, se da
no ambito da estruturacdo viaria norte-sul da cidade, através do
‘Sistema Y’ e a segunda, mais pontual, revela a configuracado de
uma ‘sala de visitas’ da cidade. (HERENU, 2007, p. 181).

Nas Figuras 62 e 63 esta apresentado o ‘Sistema Y’, como o conjunto
de trés avenidas — Anhangabadu, 9 de Julho e 23 de Maio — que realizam a ligacdo
norte-sul da cidade. No centro deste esquema, 0 centro historico é representado
como um quadrado em branco, preservado do fluxo de veiculos e acessivel em

todas as direcoes.
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Figura 62. Esquema do sistema proposto no Plano de Avenidas para a circulacdo na
area central, com o Perimetro de Irradiagé@o, em preto, superposto ao Sistema Y". O Vale
do Anhangabal ocupa o centro do quadrado. [HERENU, 2007, p. 178].

A principal énfase era a consolidacdo de um sistema viario que
combinava a implantacdo de um perimetro de irradiagdo com um conjunto de
avenidas radiais e perimetrais. Segundo Silva (2004), o perimetro de irradiacao
ampliaria a area central com a construcédo de um anel de acesso e de distribuicao,
gue abarcaria o Centro Novo e superaria o congestionamento do restrito triangulo
histérico. As avenidas radiais fariam a ligacdo com os bairros periféricos e o

20 CINTRA, J.F. Ulhba: ‘projecto de uma avenida circular constituindo perimetro de irradiagéo’ in
boletim do Instituto de Engenharia n° 24 (vol. V) janeiro a marco de 1924,
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sistema perimetral se articularia com as avenidas radiais, constituindo assim as

bases para uma progressiva expansao territorial da cidade.

Segundo Campos e Someck (2002), € possivel identificar como
pressupostos centrais do plano o principio do crescimento (horizontal e vertical,
destacando a expansao do centro), o papel crucial da circulacdo (dando-se
preferéncia ao transporte rodoviario e automoével) e a ideia de uma estrutura

urbana, voltada ao crescimento e apoiada no arcabouco viario (expressando-se

pelo modelo radial-perimetral aplicado a Sdo Paulo).

Figura 63. Esquema tedrico do Plano de Avenidas propondo uma estrutura viaria radial-
perimetral para Sdo Paulo. 1930. [TOLEDO, 1996, p. 160Q].
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Figura 64. Pormenor do mapa mostrando as propostas do Plano de Avenidas para a
area central, 1950. [TOLEDO, 1996, p. 147].



88

Benedito Lima de Toledo apresenta, em seu livro Prestes Maia e as
origens do urbanismo moderno em Sao Paulo, trés configuracdes da Avenida de
Irradiacdo, sendo a primeira a génese do Plano de Avenidas com a influéncia dos
diagramas desenvolvidos por Hérnard e a segunda, na qual se mantém os
desenhos orgéanicos de Bouvard, respeitando o lugar como recinto de lazer e
contemplacéo da cidade, como se observa no desenho do Vale do Anhangabaud,
na Figura 64. Na mesma imagem pode-se ver que a quadra onde a Delegacia
Fiscal esta implantada ainda permanece inalterada, o que ndo acontecera na
terceira configuracdo. O tracado urbano ainda sofrera inUmeras alteracdes, porém
os alinhamentos das quadras estdo praticamente consolidados quando

comparados com os alinhamentos existentes hoje no Vale.

No final de 1929, Sdo Paulo recebe a visita do arquiteto franco-suico
Le Corbusier, o qual, a partir de uma visdo moderna, buscava novas formas de
ocupacao do territério e da construcdo das cidades. Acerca do Plano que estava

em estudo na cidade diz:

No gabinete do prefeito de S&o Paulo examino com curiosidade,
no plano mural da cidade, meandros significativos. Noto algo
pertinente: ruas sinuosas passam por debaixo de outras ruas
construidas em forma de viadutos. Pergunto ao perfeito: ‘os
senhores acaso estdo na iminéncia de uma crise de circulacéo?’
Ora, Sédo Paulo, a perder de vista soma suas colinas. O
funcionario encarregado ja deve considerar as colinas, traca ruas
curvas e viadutos, uma rede que se contorce como lombrigas (...)
0os senhores enfrentam uma crise de circulacdo, ndo é possivel
fazer escoar rapidamente o transito numa cidade que tem 45
quildmetros de diametro, cujas ruas mais parecem dédalos e
estdo sempre entupidas. (LE CORBUSIER, Corolério Brasileiro,
2004 p. 232 apud RODRIGUES, 2010, p. 215).

Segundo Rodrigues (2010, p. 220-221), “Prestes Maia ndo acreditava
gue o alargamento e ruas preexistentes, definidas anteriormente por Freire, que a
abertura de avenidas centrais aos moldes parisienses ou mesmo que a solugao
de tabula rasa centrada na figura de Le Corbusier, apresentada pelos urbanistas

modernos, fossem aptos a solucionar o problema”.
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Figura 65. Vista da quadra onde se encontrava a Delegacia Fiscal, nesta data ainda
consolidada. Observar a Avenida Anhangabau e seu tracado sinuoso cercado de jardins
arborizados. [Disponivel em: Sao Paulo do passado — http://www.hagopgaragem.com].

Figura 66. Vista da Avenida Anhangabau, parcialmente retificada. Ao fundo o Edificio do
Mappin, o Hotel Esplanada acompanhando o gabarito do Teatro Municipal e a construgcao
da fundacdo do Edificio CBI. [Disponivel em: S&o Paulo do passado -
http://www.hagopgaragem.com].
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A versao definitiva que Prestes Maia acabou implantando quando
assumiu a Prefeitura em 1938 terminou sendo uma sintese das anteriores.
Campos e Someck apresentam, de forma resumida, a implantacdo das obras

viarias do Plano de Avenidas na cidade:

Em sua primeira gestdo como prefeito, nomeado pelo Estado
Novo (1938-1945), Prestes Maia priorizou as grandes obras
viarias constantes de seu plano e particularmente sua ‘pedra
angular’, o Perimetro de Irradiagdo — composto pelas Avenidas
Senador Queiroz, Ipiranga, Sdo Luis, os Viadutos Nove de Julho,
Jacarei, Dona Paulina, a Praga Clovis Bevilacqua (atualmente
integrada a Praca da S€), o alargamento do inicio da Avenida
Rangel Pestana e a Avenida Mercurio. Um impressionante rol de
obras transformou a cidade em grande canteiro, atingindo também
algumas vias radiais previstas (tuneis da Avenida Nove de Julho,
Avenidas Liberdade, Casper Libero, Rio Branco, Ruas Bardo de
Limeira, Major Diogo e assim por diante), o inicio do ‘sistema Y’
(Avenida Prestes Maia, pistas do Vale do Anhangabal, Ponte das
Bandeiras) e da segunda perimetral (Avenida Duque de Caxias,
Rua Amaral Gurgel) além de outras realizagdes. (SOMECK;
CAMPOS, 2002, p. 68-69).

Figu-ra 67.
1938 e 1945 pelo Prefeito Prestes Maia. [TOLEDO, 1996, p. 151].
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Portanto, nos primeiros anos da gestdo de Prestes Maia, “um grande
namero de obras foi implantado, tendo como referéncia o Plano de Avenidas, mas
nem todas as obras que figuravam no plano foram efetuadas, como por exemplo,
a Avenida Itororé (futura Avenida 23 de Maio) ou a ligacdo do Anhangabau com a
Avenida Tiradentes” (SILVA, 2004, p. 111). Muitas destas obras néo realizadas
foram concretizadas décadas mais tarde.
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Figura 68. Edificio da Delegacia Fiscal sendo demolido e conexdo entre a Avenida

Anhangabau e Tiradentes sendo consolidada. [Disponivel em: Sado Paulo do passado —
http://www.hagopgaragem.com].
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Observa-se, na area do Vale, na Figura 67 e na imagem acima, a
remocgé&o da quadra onde a Delegacia Fiscal estava implantada, transformando a
paisagem urbana e o tracado no Vale. Anos mais tarde, com a conexao da
Avenida Tiradentes (Figura 69 e Figura 70) e o prolongamento da Avenida
Anhangabau previsto até o Jardim América, o vale se configura como uma éarea
de fluxo intenso, tanto de automdveis na via expressa como de pedestres que

cruzam do Centro Velho ao Centro Novo, e vice-versa. Por ser um lugar de

conexdo da cidade, o Vale passou a ser um espaco de parada de 6nibus (Figura
71).

= = > t)- ' rtiag
Figura 69. Conexao da Avenida Tiradentes a Avenida Anhangabald. No centro da
imagem, o Viaduto Santa Efigénia e a Praca Pedro Lessa. [TOLEDO, 1996, p. 163].

Figura 70. Imagem comparativa. Avenida Tiradentes e Avenida Prestes Maia (antiga
Avenida Anhangabau, agora em forma de tanel). Na parte inferior o Mosteiro de S&o
Bento. [Google Maps, acesso em: 2018].
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O projeto de avenidas de Prestes Maia transforma o Vale em um
eixo viario que consolida um crescimento no sentido norte-sul da cidade, definindo
onde seriam 0s novos investimentos do poder publico. No sentido norte, com o
prolongamento da Avenida Tiradentes, a conexdo com o0 primeiro terminal
aeroportuario de Sao Paulo, inaugurado em 1929 — o Campo de Marte — ja no
sentido sul, com o prolongamento da Avenida 9 de Julho, consolida a ligacao a
Paulista e aos Jardins, novos bairros da elite paulistana. O Vale se configurava,

neste momento, como o centro destes dois polos.

/ )
Figura 71. Paradas de 6nibus na regido do Vale. Ao fundo o Viaduto do Chéa e o Edificio
Sede da Light. Anos 1950. [Disponivel em: Sao Paulo do passado -
http://www.hagopgaragem.com].

Uma das areas de maior conflito, de acordo com a iconografia da
época, era a Avenida Sado Jodo na altura do cruzamento com o Vale (onde antes
era a Praca do Correio); ali, os problemas de atropelamentos passaram a ser
comuns. De acordo com a reportagem do jornal O Estado de S&o Paulo publicado
em 23 de maio de 1942 (Figura 72), a solucdo seria a construcdo de uma

passagem inferior para veiculos neste cruzamento.

A passagem foi finalizada em 1950, no governo de Adhemar de Barros,
e por isso, recebeu o nome de ‘Buraco do Adhemar’. (Figura 73)
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PASSAGEM INFERIOR '
Projetada a construgio de uma passagem jnferior pa.
ra veiculos na Praga do Correio

0 “cliché" mostra como deverk ficar & Praca do convb depola

de cxecytudo o projeto du Prefeitura. Vése no seu centro a

‘pussagem Inferior para veiculos, de 15 metros de Jargurs, com

duas rampas, cads uma de 45 metros mais ou menos

Figura 72. Recorte de jornal - o Estado de S&o Paulo do dia 23 de maio de 1942,
apresentando a proposta viaria para facilitar o sistema viario no Vale do Anhangabad,
conhecido anos mais tarde por buraco do Adhemar.
[http://acervo.estadao.com.br/noticias/acervo,como-era-sao-paulo-sem-o-vale-do-
anhangabau,9028,0.htm].

Figura 73. Imagem Ejarenchente no Buraco do Adhemar em 1958, publicado pelo Estado
de SP. [http://acervo.estadao.com.br/noticias/acervo,fotos-historicas-piscina-no-

anhangabau,11433,0.htm].



http://acervo.estadao.com.br/noticias/acervo,como-era-sao-paulo-sem-o-vale-do-anhangabau,9028,0.htm
http://acervo.estadao.com.br/noticias/acervo,como-era-sao-paulo-sem-o-vale-do-anhangabau,9028,0.htm
http://acervo.estadao.com.br/noticias/acervo,fotos-historicas-piscina-no-anhangabau,11433,0.htm
http://acervo.estadao.com.br/noticias/acervo,fotos-historicas-piscina-no-anhangabau,11433,0.htm
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Figura 74. Planta do centro de Sao Paulo. A consolidagédo do ‘Sistema Y’ e suas relagoes
com as principais avenidas nos arredores. Pormenor do Mapa do Municipio de Sao Paulo
e Sao Caetano do Sul. Ano 1971-1972 — Edicdo 1 — IGGSP - Folha 5. [Acervo CAD PUC
Campinas].
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Figura 75. Imagem da Avenida Anhangabau sentido ‘Sistema Y’. Ao fundo a Pracga da

Bandeira e o Largo da Memoéria. [Disponivel em: Sdo Paulo do passado -
http://www.hagopgaragem.com].

Em 1961, Prestes Maia foi eleito, pela segunda vez, como prefeito da
cidade. Ainda teve a oportunidade de abrir uma grande avenida que estava
incluida no plano com o nome de Avenida ItororG: a atual Avenida 23 de Maio.
(Figura 74)

Foi em 1968 que se iniciam as obras do Metrd, tendo a principio o
investimento do municipio de Sao Paulo, apenas em 1975 que o0s trens
comecaram a circular, primeiro o do Jabaquara a Vila Mariana, e depois, até a
Liberdade. O trecho entre Leste-Oeste da cidade so6 foi inaugurado em 1979.

Inimeras propostas foram elaboradas para a regido do Vale nas
décadas de 1960 a 1980, entre elas:

e A megaestrutura de Nestor Goulart Reis Filho (1972) que consistia
em um edificio multifuncional que preenchia todo o vale desde a Praca da

Bandeira até a Avenida Senador Queiroz.
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e Plano de Reorganizacdo do Vale do Anhangabal de Vilanova
Artigas, que em 1974 foi contratado pela Prefeitura através da EMURB/COGEP#
para elaborar um plano que ia da Praca da Bandeira ao Viaduto Santa Efigénia.
Visava organizar a operacao do transporte publico (6nibus) e resolver as relacdes
entre pedestres e automoéveis. A solucdo proposta pelo arquiteto foi uma série de
passarelas em locais estratégicos ao fluxo de pedestres na area.

As imagens que se seguem retratam a area do Vale do Anhangabau
entre os anos de 1971 e 1980, foram base para o Estudo do Arquiteto e Urbanista
Vilanova Artigas e fazem parte do banco de dados virtual Arquigrafia®?, elaborado
pela Faculdade de Arquitetura e Urbanismo da Universidade de Sao Paulo (FAU-
USP).

Pode-se observar nestas imagens que o Vale concentrava e
direcionava o fluxo das pessoas, principalmente, em funcdo do transporte publico.
Evidenciando a importancia da area, ainda neste periodo, como um espaco de
multiplas funcdes urbanas: pedestres, transporte publico e veiculos particulares.

Um lugar simbolico de conexao.

Havia no tracado urbano e nas edificacbes, articulacbes e
continuidades — escadarias, passarelas, a Galeria Prestes Maia, entre outras —
que enfatizavam uma relacdo entre os espac¢os publicos e privados, em linhas

gerais, existia no Vale uma intensa vida urbana.

E importante ressaltar, que desde os anos 1960, estavam sendo
elaboradas propostas para a area, todas com o intuito de fragmentar a topografia
do fundo de vale, criando niveis intermediarios. Apenas em 1981, com 0 concurso
de Requalificacdo do Vale do Anhangabau, que a proposta de um grande parque
sobre uma laje, efetivamente, alterard a paisagem da area e, consequentemente,

as dinamicas urbanas neste espaco publico.

Quando a nova laje € consolidada como parque, ela interrompe e

elimina todos esses os fluxos, esvaziando a area do pargue de sentido e funcao

2 Criada pela Lei Municipal n® 7670 de 24 de novembro de 1971, a EMURB — Empresa Municipal
de Urbanizacao, foi uma instituicdo responsavel por um impressionante numero de estudos para a
area central, inclusive organizou o Concurso Publico de 1981 para o Vale do Anhangabad.

22 http://www.arquigrafia.org.br


http://www.arquigrafia.org.br/
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para a metrépole. Restou ao Vale o sentido primério de praca, de descanso,

contemplacé@o. Nada a ver com a dindmica de centro de cidade.

Figura 76. Imagem da Avenida Anhangabad, pista central. Ao fundo a passagem inferior
— Buraco do Adhemar, onde é possivel observar a quantidade de pessoas no ponto de
Onibus, tanto na pista central como na pista marginal proxima a encosta do Vale. 1971 —
1980. [Acervo da Dbiblioteca da FAUUSP - Disponivel em: Arquigrafia --
http://www.arquigrafia.org.br].
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Figura 77. Intensa concentracdo de pedestres nas calcadas e nos pontos de énibus. Ao
fundo o Teatro Municipal. Na imagem € possivel observar os desniveis entre as pistas
centrais e as pistas marginais. 1971 — 1980. [Acervo da biblioteca da FAU USP —
Disponivel em: Arquigrafia - http://www.arquigrafia.org.br].
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Figﬂré 78. Intenso fluxo de edestres na passarela. 1971 — 1980.
[Acervo da  biblioteca da FAU USP -  Disponivel:  Arquigrafia -
http://www.arquigrafia.org.br].

—

Figura 79. Intensa concentracdo de pedeéires nas clgadas e nos pontos de onibus.
1971 — 1980. [Acervo da biblioteca da FAU USP - Disponivel em: Arquigrafia -
http://www.arquigrafia.org.br].
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Figura 80. O Vale do Anhangabau e o Buraco do Adhemar, em 1974 (foto do JT). Jornal
da tarde. [http://blog.pittsburgh.com.br/2013/05/centro-paulistano-discutido-1974/].
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Edificacbes

Como ja vimos anteriormente, a verticalizacdo iniciou-se quando o Vale
ainda era parque, mas sua imagem simbdlica mais representativa sera no periodo

do Vale como conexao.

No centro, os arranha-céus se multiplicam; além do Anhangabaud,
0s primeiros grandes prédios comecam a emergir no meio do
casario térreo. [...] grandes obras se executam: calgamento,
esgoto, abastecimento, grandes parques e estacionamentos
publicos. A situacdo geral do Estado € promissora. [...] hoje
possuimos, além disso, 0s ensinamentos de todo o movimento
mundial do urbanismo, o que nos podera evitar passos em falso
aos guais outras cidades nao escaparam. (Prestes Maia, 1930, p.
7 apud SOMECK, 2014, p. 83).

Na area central da cidade, reformulada principalmente durante a
administracdo de Prestes Maia, em algumas ruas, foi seguido um gabarito
uniforme de altura, mas j4 se comecava a estabelecer um padrdo americano de
recorte nas alturas, com diferentes recuos, ainda dentro da lei, conferindo uma

aparéncia diversificada aos edificios.

O centro passa por grandes reformulacdes, o pequeno triangulo
se esparrama para o outro lado do Viaduto do Ch&: o Mappin
Stores na Xavier de Toledo, o comércio fino na Bardo de
Itapetininga, a construgdo da Biblioteca Municipal marcando o
aparecimento da praca Dom José Gaspar, das Ruas Marconi e
Arautjo. Para |4 se dirigiam boa parte dos estudantes depois da
aula, fazendo uso desse espaco de leitura, estudos e acesso aos
livros. Interagiam ainda com grupos de poesia, de histéria da arte,
e absorviam informacgdes nos debates que ocorriam no anfiteatro.
Os casardes da Sao Luis sdo demolidos, a Avenida e o Viaduto 9
de Julho sédo construidos. Do vale a Praca da Republica vai se
instalar o Centro Novo. No local circulam a crescente classe
média, 0s comerciarios, profissionais liberais, artistas e
intelectuais.

Vizinhas a esse nlcleo estdo a Faculdade Mackenzie e as
faculdades recentemente criadas de Sociologia e Politica, de
Filosofia e Ciéncias Humanas, Arquitetura e Economia da
Universidade de S&o Paulo, publico certo para as inUmeras salas
de cinema que se estendem pela Cinelandia paulista: Ipiranga e
Sao Jodo. (GAMA, 2004, p. 138).
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Segundo Someck:

Prestes Maia defendia uma verticalizacdo ou adensamento no
‘lugar certo’, onde o viario permitisse. Para ele, o zoneamento em
Sao Paulo ndo era tdo complexo e cientifico, nem tao discutido
como o de Nova York. A verticalizacdo da cidade era vista de
forma positiva, desde que definidos os lugares onde deveria
ocorrer e regulamentadas as regras de edificacbes para evitar
congestionamentos e, principalmente, melhorar o espaco urbano
do ponto de vista estético. (SOMECK, 2014, p. 81-82).

A linha arquitetbénica conhecida como art déco correspondia a uma
geometrizacdo de formas externas, pondo em evidéncia a racionalidade do
processo construtivo, com o uso do concreto, como afirmacéo técnica e estética

desta modernizagéo:

Até 1945 havia empenho em conferir uma aparéncia ‘moderna’ ao
Centro, contrapondo-se em boa parte aos padrées europeus, da
fase anterior. A area do Anhangabal e a Rua Libero Badar6
mostravam em varios edificios essa tendéncia. Nessa rua, a
reforma do edificio que se destinaria ao Automével Clube é bem
sintomatica. Adquirido pela Cia Paulista de Estradas de Ferro para
a instalacdo de seus escritorios, teve seu projeto reformulado, o
gue Ihe conferiu carater mais moderno, pondo em evidencia o uso
do concreto neste tipo de arquitetura.

Do outro lado do Viaduto do Cha, ele mesmo um documento
caracteristico da época, ergueu-se o edificio de propriedade da
Santa Casa na Praca Ramos de Azevedo, com projeto do mesmo
arquiteto Elisiario Bahiana e caréater arquitetbnico moderno. (REIS
FILHO, 2004, p. 201).

Segundo Nadia Someck em seu livro ‘A Cidade Vertical e o Urbanismo
Modernizador’, a verticalizacdo em Sao Paulo comecou na area central, é
possivel concluir esta afirmacéo a partir das figuras que seguem (Figura 81 e
Figura 82). Os edificios verticais, segundo a autora, eram destinados
principalmente ao uso terciario e abrigavam sedes de empresas, ou mais

ocasionalmente hotéis.
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Figura 81. Verticalizagdo na éarea central de S&o Paulo, analise de 1920 a 1929.
[SOMECK, 2014, p. 152].
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Figura 82. Verticalizagdo na é&rea central de S&o Paulo, andlise de 1929 a 1939.
[SOMECK, 2014, p. 153].

Os edificios a seguir serdo analisados cronologicamente e compdem a
imagem do Vale do Anhangabau, portanto alguns deles ndo estdo diretamente
inseridos nas bordas do fundo de Vale. A partir do mapa (Figura 83) serdo
apresentados os edificios que configuram o periodo. Em laranja estdo destacados
os edificios que ndo sofreram alteracdes neste periodo e, portanto, sdo vestigios
do Vale como plantacédo de cha e/ou do Vale como parque. Também foram
destacadas neste mapa as areas verdes, que neste momento, com excecao da
Praca Ramos de Azevedo e do Largo dos Piques, se configuram como espacos

residuais®, consequéncia do tracado viario.

%% para Huet (2001, p. 147-151) espacos residuais sdo entendidos como sobras, um espaco
forcadamente sem forma prépria, sem sistema simbdlico preciso e sem nome, insignificante e
inominavel no sentido etimolégico da palavra. O espaco publico urbano é considerado residual,
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Figura 83. Pormenor do mapa da cidade de 1954 elaborado pela VASP Cruzeiro. Em
laranja os alinhamentos consolidados, em verdes os espacos residuais do tracado viério
e a numeracdo para indicacédo das edificacbes que seguem. [Disponivel em: Sistema de
consulta do mapa digital da cidade de S&o Paulo — http://geosampa.prefeitura.sp.org.br/,

com alteracdes feitas pela autora].

sua forma resulta dos objetos arquitetdnicos (incluem-se em objetos arquitetbnicos as obras
viérias no tragcado urbano).


http://geosampa.prefeitura.sp.org.br/

105

1. Edificio Sampaio Moreira (1924)

Projeto de Cristiano Stockler das Neves e Samuel das Neves, o edificio
esta localizado na Rua Libero Badar0o, numero 346, e foi nomeado como o
primeiro arranha-céu da cidade com seus 12 pavimentos sendo, apds apenas
cinco anos, superado pelo Edificio Martinelli. Seu estilo eclético de arquitetura

compde e cria um eixo visual com o Teatro Municipal, na encosta oposta ao Vale.
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Figura 84. Edificio Sampaio Moreiré 6r entre os Palacetes dos Prates. Em primeiro
plano o Viaduto do Cha e ao fundo o Edificio Altino Arantes. [IMS].
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2. Edificio Martinelli (1929)

Localizado na Avenida S&o Joao esquina com a Rua S&o Bento foi 0
pioneiro no programa de uso coletivo, sendo escritério, comeércio, apartamentos
residenciais e lazer. José (Giuseppe) Martinelli e italo Martinelli foram os
responsaveis pelo projeto dos 31 pavimentos (sendo o primeiro parcialmente
enterrado).

Segundo Fialho (2007), foi um dos maiores edificios de concreto

armado do mundo e assim como o Edificio Sampaio Moreira possui estilo eclético.

Por volta de 1970 torna-se um cortico e em 1972 foi interditado e
passou por obras de recuperagao. Foi reinaugurado em 1979.

Y - - 2 \ b o

Figura 85. Edificio Martinelli em construcéo no final da década de 1920 e Avenida Sao
Jodo, ja com as obras de alargamento executadas. Podem ser observadas as edificacdes
em primeiro plano, no cruzamento da Avenida S&do Jodo com a Praca do Correio. Elas
permanecem até os dias de hoje na paisagem do Vale. [Disponivel em: Sao Paulo do
passado — http://www.hagopgaragem.com].
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3. Edificio Saldanha Marinho (1933)
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Figura 86. Edificio Saldanha Marinho na década de 1930. Observa-se o conjunto
arquitetdnico eclético da Rua Libero Badar6 e o contraste com o Edificio no fim da via.
[Disponivel em: S&ao Paulo do passado — http://www.hagopgaragem.com].

Com sua posicdo estratégica na Rua Libero Badard, o edificio
Saldanha Marinho abrigou a sede da Companhia Paulista de Estradas de Ferro

do Estado de Sao Paulo.

Projetado por Elisiario Bahiana, possui estilo art déco caracteristico das
obras do arquiteto, que também projetou o Viaduto do Ch4, o Edificio Jodo Bricola
(Mappin na Praga Ramos de Azevedo), ambos na regido do Vale do Anhangabad,

além do Edificio A Noite na Praca Maua no Rio de Janeiro.

Importante ressaltar a composicao de estilo arquitetdnico eclético da

Rua Libero Badaro e o contraste com a ‘nova’ arquitetura de Bahiana.
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4. Edificio Conde Matarazzo (1935)
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Figura 87. Edificio Conde Matarazzo sendo construido no final da década de 1930.
Observar a Avenida Anhangabal tracada no fundo da imagem e a consolidacdo do
Edificio Saldanha Marinho no final da Rua Libero Badardé. [Disponivel em: S&o Paulo do
passado — http://www.hagopgaragem.com].

No final da década de 1930 foi inaugurado o Edificio Conde Luis
Eduardo Matarazzo para abrigar a Sede da IRFM — Industrias Reunidas Francisco
Matarazzo. Foi projetado por Ricardo Severo e Marcello Piacentini, em 1935, e
estd localizado em um local estratégico que permite que se tire proveito da
topografia e dos acessos: pela Rua Libero Badardé esquina com a Dr. Falcéo
Filho, pelo Viaduto do Cha (que, apds a substituicdo do antigo viaduto, deixa um
espaco remanescente criando um pequeno Largo de entrada ao edificio) e pelo
Vale do Anhangabat. Em 1973 o mesmo foi vendido ao Banespa e atualmente a

Prefeitura Municipal ocupa o edificio.
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Anteriormente 0 aspecto da area era bastante diferente do que se
tornou apos a construcdo do edificio, tendo passado por diversas transformacdes
dadas pelas construcbes situadas no mesmo terreno. As sucessivas
sobreposicoes de edificios, comuns na area central da cidade, fizeram com que o
antigo edificio projetado por Samuel e Cristiano das Neves, o Grand Hotel
Réstisserie Sportsman, que mantinha uma composicdo arquitetdbnica com 0s
Palacetes Prates do outro lado do Viaduto do Cha, fosse demolido e em seu lugar
construido o Edifico Matarazzo, agora em estilo art déco, assim como o Viaduto
de Elisiario Bahiana. O mesmo conta com 14 pavimentos, e foi um dos

percursores diretos na alteracao da paisagem do Vale.
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Figura 88. Edificio Conde Matarazzo na década de 1950. [Disponivel em: Sampa
historica — https://sampabhistorica.wordpress.com/2013/09/08/0-ultimo-dos-moicanos/].
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5. Edificio Jodo Bricola (1936)

Figura 89. Vista do Teatro Municipal em frente ao Edificio Jo&o Bricola. [Disponivel em:
Séo Paulo do passado — http://www.hagopgaragem.com].

Localizado em frente ao Teatro Municipal, foi um dos projetos de
Elisiario Bahiana na regi&o do Vale. E possivel observar a composicdo do estilo

art déco do edificio Jodo Bricola e o Viaduto do Cha.

Sediou durantes anos, a loja de departamentos Mappin Store que
estava localizada anteriormente na Praca do Patriarca e, em 1939, muda-se para

a Praca Ramos de Azevedo.

Figura 90. Vista do Edificio Jodo Bricola, que sediou o Mappin Store, no cruzamento da
Rua Xavier de Toledo com a Praca Ramos de Azevedo. Foto de 1977.
[sampahistorico.wordpress.com].
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6.  Edificio Rodhia (1943)

Os quinze pavimentos do Edificio Rodhia ou Edificio Sdo Joaquim
foram construidos entre os anos de 1943 a 1946 e configuram mais um expoente
do estilo art déco projetado por Henri Sajous. Localizado na Rua Dr. Falcéo Filho,

tem vista para o Vale do Anhangabal e compde a paisagem do Largo da
Memoria proximo a Praga da Bandeira.
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Figura 91. Verticalidade na Rua Dr. Falcéo Filho. Edificios da esquerda para a direita:
Matrtinelli, Altino Arantes, Sampaio Moreira, Palacetes Prates, Matarazzo, Hotel Othon e
Rodhia. [Disponivel em: S&o Paulo do passado — http://www.hagopgaragem.com].
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7. Hotel S&o Paulo (1946) e Palacio Riachuelo (1927)

No encontro das Ruas Dr. Falcdo Filho, José Bonifacio, Sdo Francisco

e Riachuelo se encontra o Largo da Memoria, proximo a Praca da Bandeira.

Figura 92. Subida ao Centro Velho do Figura 93. Sobreposicdo de camadas ao
Largo da Memoria. Imagem retratada longo do tempo reconfiguraram o desenho
por Militdo em 1860 com casario da paisagem. Consolidagdo do Largo com o
colonial. [Disponivel em: Sdo Paulo do Edificio do Palacio Riachuelo. [Disponivel
passado - em: S&o Paulo do passado -
http://www.hagopgaragem.com]. http://www.hagopgaragem.com].

O hotel Sao Paulo, de 18 andares, esta

localizado entre as Ruas Sé&o Francisco e Riachuelo.

Possui estilo neoclassico e foi inaugurado em 1946,
alcancando o auge nos anos 1950 e 1960, quando
marcou a histéria da hotelaria na cidade ao ser o

primeiro a oferecer banheiro em todos os quartos.

m:gm:mmns s

No fim da década de 70, as obras do metrd

=

provocaram a queda do movimento de héspedes e o

hotel entrou em decadéncia.

2 - | ow W ol o R e R e

= g O prédio acabou invadido depois de anos
' de desocupacdo. O anuncio, ao lado, foi publicado
T ";:5'_ dia 12 de junho de 1946, no jornal O Estado de Séo

HOTEL 810 mm,

APARTAMENTOS DE LUXO
TODOS CoOM SM.A DE BANHO

usmuaANTs A LA CARTE
O ANDAR TERREQ :

PRACA DI BANDEIRA .. S, PAULO

Paulo.

1 Figura 94. Propaganda do Hotel S&o Paulo. [acervo
estaddo.com].
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Figura 95. Vista do conjunto do Largo da Meméria sentido Centro Velho. A esquerda da
imagem, o Edificio Rodhia, no centro o Palacio Riachuelo, ao fundo pode-se observar
parte do Edificio Saldanha Marinho e o Hotel S&o Paulo. A pequena edificacdo, resquicio
da arquitetura colonial, foi suprimida anos mais tarde. [Disponivel em: Sdo Paulo do

passado — http://www.hagopgaragem.com].

Figura 96. Largo da Memdria e, ao fundo, a Praca da Bandeira; observa-se no lado
esquerdo da imagem a verticalizacdo do Centro Velho. [Disponivel em: S&o Paulo do

passado — http://www.hagopgaragem.com].
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8. Edificio CBI — Esplanada (1946)

Imagem. [causp.gov.br/cbi-esplanada-historical.

O CBI - Esplanada foi empreendido por um grupo de investidores
nacionais e imigrantes poloneses, que escolheram o polonés Lucjan Korngold
para projetar o edificio localizado entre o Teatro Municipal, a Pragca Ramos de

Azevedo, o Hotel Esplanada e a Rua Formosa.

O edificio de 35 pavimentos rompe com a paisagem historicista do
entorno e insere uma arquitetura moderna com énfase em aspectos tecnolégicos

e funcionalistas.

P
Figura 98. Vista da Avenida Anhangabal anos 1950 com a consolidacdo de varios
arranha-céus, estabelecendo a paisagem atual do Vale. [Disponivel em: S&o Paulo do
passado — http://www.hagopgaragem.com].
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9.  Hotel Othon (1947)

Outro edificio a compor a paisagem vertical do Vale do Anhangabau é
o prédio do Othon Palace Hotel, no centro velho de Sao Paulo, na Praca do

Patriarca, com projeto do arquiteto Philipp Lohbauer.

Com seus 25 pavimentos, o edificio foi um dos icones da rede hoteleira
paulistana até fechar suas portas no final de 2008. Inaugurado em dezembro de
1954 abrigava, no ultimo andar, um dos mais luxuosos restaurantes da capital, o

Chalet Suisse, com vista para o Vale do Anhangabad.

W%MM) o Othon Palace Hotel
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Vo3 TEW EW LAR EM % PAVLE!

Othon Palace Hoftel |

.................................

Figura 99. Propaganda do Estaddo da Figura 100. Antonio Gaudeiro, 1988.
inauguracédo do Hotel. [Folha de Sao Paulo].
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10. Edificio Altino Arantes (1947)

Projetado por Plinio Botelho do Amaral e, anos mais tarde, substituido
por José Camargo, responsavel pela construtora Camargo e Mesquita
Engenharia, Arquitetura e Construtores LTDA, o Edificio Altino Arantes, sede do
Banco Banespa, com 35 pavimentos, teve como inspiracao a arquitetura art déco
do Empire State Building (1931) em Nova York.

O edificio ganha destaque na paisagem dos anos de 1940,
principalmente pela sua localizacéo estratégica no final da Avenida S&o Joao, na

parte mais alta da colina, em frente & Praga Antdnio Prado.

Flgura 101. Foto da década de 1950 com o Edificio Martinelli e mais acima o EdlflClo
Altino Arantes. Na parte inferior da imagem, podemos observar alguns edificios
remanescentes no Vale atual. [Disponivel em: Sao Paulo do passado -
http://www.hagopgaragem.com].

Segundo Fialho (2007), o banco foi privatizado em 2000 e adquirido
pelo grupo Santander, que transformou o edificio em museu — o Farol Santander
— reunindo mais de 2000 objetos que fazem parte de quase 100 anos da
existéncia do banco.
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Figura 102. Avenida S&o Joédo na altura da Praca Paissandu. Ao fundo o Edificio Altino
Arantes, a esquerda o Banco do Brasil e a direita o Edificio Martinelli. [Disponivel em:
S&o Paulo do passado — http://www.hagopgaragem.com].
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11. Edificio Brasilar (1949)

Na década de 1950, a paisagem do Largo da Memdéria ganha mais um

arranha-céu. Um conjunto residencial com 25 andares.

Figura 103. Construgdo do Edificio Brasilar na década de 1950. Vista da Avenida
Anhangabal. No centro da imagem, pode-se observar o Othon Palace, o Rodhia, o
Palacio Riachuelo e o Hotel Sdo Paulo. [Disponivel em: S&o Paulo do passado —
http://www.hagopgaragem.com].
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Figura 104. Propaganda do Edificio Residencial Brasilar. [Folha da Manha de 24 de julho
de 1949, p. 5.- http://noticiassp.tumblr.com].
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Figura 105. Vista da construcdo do Edificio Brasilar na década de 1950. Foto tomada,
provavelmente, do Edificio Martinelli; na parte inferior da imagem, pode-se observar os
Palacetes Prates configurando a paisagem eclética do Vale e, ao fundo, a enorme
guantidade de arranha-céus presentes no Centro Novo da cidade. [Disponivel em: Sao
Paulo do passado — http://www.hagopgaragem.com].
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12.

Edificio Banco do Brasil (1955)
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.i':igur 106. Co‘nstruéo do edificio do

Banco do Brasil na Aveni‘dé Sao Joéo na década

de 1950. [Disponivel em: S&do Paulo do passado — http://www.hagopgaragem.com].

O autor do projeto do edificio de 22 pavimentos e de volume

escalonado proposto para sediar o Banco do Brasil na Avenida Sao Joao foi o
mesmo que desenvolveu o projeto inicial do Edificio Altino Arantes. O arquiteto

Plinio Botelho do Amaral apresenta uma transicdo entre o art déco e o moderno.
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13. Edificio Baréo de Iguape (1956)

Localizado na Rua Direita com a Praca do Patriarca, no lugar do antigo
edificio Mappin, o Edificio Bardo de Iguape foi projetado em 1956 por Skidmore,

Owens & Merril (SOM), Jacques Pilon e Giancarlo Gasperini.

O edificio de 30 pavimentos incorporou uma imagem de grandes torres
norte-americanas modernas em ‘curtain wall’ e estrutura metalica. Assim como o
Edificio Conde Prates, que sera visto a seguir, apresenta uma composicao
tripartite, sendo um bloco comercial no nivel da Praca, a caixa envidracada dos

pavimentos tipo e na cobertura as areas técnicas.

Abrigou a antiga sede do Banco Moreira Sales e representa, como

afirma Fialho (2007), a fase de consolidacdo da arquitetura moderna em Sao

Paulo.
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Figura 107. Vista do Vale do Anhangabal na década de 1950, onde ainda permanece
um dos Palacetes Prates; no fundo, os edificios Sampaio Moreira e Bardo de Iguape; ao
lado do palacete, o Edificio Conde Prates e passando o Viaduto do Cha, o Edificio
Matarazzo. O postal faz parte de uma série lancada pela Secretaria de Turismo no
governo de Abreu Sodré (1967-1971). [sampahistorica.wordpress.com].
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14. Edificio Conde de Prates (1956)

_

¢ . © il T
Figura 108. Imagens da construcdo do Edificio Conde de Prates. [Disponivel em: Sao
Paulo do passado — http://www.hagopgaragem.com].

Os dois palacetes que faziam parte da paisagem do Vale como
parque foram vendidos no mesmo ano, em 1951. Enquanto um deles foi
rapidamente desocupado e demolido no mesmo ano, o outro, que abrigava a

camara, foi palco de uma longa novela.

O edificio de 36 pavimentos, projetado pelo arquiteto Giancarlo
Palantri, esta localizado entre a Rua Libero Badard, a Avenida Anhangabal e a
Praca do Patriarca, 0 mesmo foi mais um dos inimeros casos de sobreposicfes

na area do Vale.

7 ¥ =" & i

Figura 109. Propaganda do Prédio Prafés, verticalizag&o na area central da cidade.
[saopauloantiga.com.br/palacete-prates/].


http://www.saopauloantiga.com.br/palacete-prates/
http://www.saopauloantiga.com.br/palacete-prates/
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15.  Edificio Mirante do Vale (1960)

Antes denominado como Palacio Zarzur Kogan, seus 51 andares sdo
acessados pela Avenida Prestes Maia, pela Praca Pedro Lessa e Rua Brigadeiro

Tobias. Os autores do projeto foram Waldomiro Zarzur e Aron Kogan.

»
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0

Figura 110. Vista da Avenida Anhangabu sentido Viaduto Santa Efigénia. Na imaem,
pode-se observar a consolidagéo da paisagem. [Acervo da biblioteca da FAU USP].
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16. Banco de Boston (1961) | Edificio Grande S&o Paulo (1971) | Banco
Mercantil Finasa (1974)
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Figura 111. Vista da Avenida Anhangabau sentido Viaduto do Cha, o casario na encosta
leste em frente a Praca Pedro Lessa permanece inalterado; apds o cruzamento com a
Avenida Sdo Jodo, pode-se observar uma concentracdo de arranha-céus compondo a
paisagem do Vale do Anhangabal. [Disponivel em: Sdo Paulo do passado —
http://www.hagopgaragem.com].

O conjunto de edificios que ocupa a encosta leste do Vale data das
décadas de 1960 e 1970, com isso a paisagem do Vale do Anhangabal se

consolida, se tornando mais proxima da existente nos dias de hoje.

O edificio do Banco de Boston permitia o acesso tanto pela Avenida
Anhangabal como pela Rua Libero Badard. O projeto de seus 25 andares contou
com o desenho escalonado de Assumpc¢ao Engenharia e Construcédo S.A. A sede
do banco mudou de endereco em 2005. O projeto da nova sede pertence ao
grupo SOM.

O edificio Grande Sao Paulo com 36 pavimentos foi projetado por
Jorge Zalzupir e José Gugliotta e € um dos Unicos exemplares que possuem

garagem. E, por fim, o edificio do Banco Mercantil que adquiriu o Palacete Prates
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ocupado, na época, pelo poder legislativo da cidade. Entretanto, pela demora da

camara em desocupar o imovel, o palacete permaneceu mais tempo na paisagem
do Vale.

Figura 112. Edificios que ocupam a encosta leste do Vale do Anhangabau, mudanca na
paisagem com a sobreposicao dos edificios ecléticos pelos modernos arranha-céus.
[Acervo da biblioteca da FAU USP].

Estes grandes edificios modernos inaugurados no Vale, principalmente
entre as décadas de 1960 e 1970, todos na faixa de trinta andares e com amplas
lajes, visavam suprir a demanda por escritérios na area central e foram os
elementos chave da composi¢cao da paisagem urbana da cidade de Sao Paulo.

No proximo periodo — o Vale como laje — pouco se alterard a
paisagem em relacdo aos edificios, pois a maioria deles ja& se encontram
consolidados até a década de 1980. Os edificios que completardo a paisagem
atual sdo o Banco Mitsubishi (1987), préximo a estacdo Sdo Bento do Metrd, o
Edificio Davilar (1994) na Rua Formosa e a Praga das Artes na Avenida Sao Joao
(2004).
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2.5. O vale como laje: a esplanada de Wilheim

A introducdo deste periodo morfolégico, o Vale como laje, visa
compreender os fendmenos de descentralizacdo e de deterioragdo na area
central da cidade de S&o Paulo, pois durante a primeira metade do século XX o
centro foi um espaco das elites, de forte presenca de lugares de entretenimento e
lazer, comércio diversificado e hotéis. Apés a década de 1960, a cidade passou
por um crescimento horizontal e vertical intenso criando outras éreas valorizadas
na cidade, ao passo que o centro foi sendo gradativamente abandonado e
entregue a deterioracdo de seus equipamentos publicos. Como afirma Frugoli Jr.
‘o centro tradicional passou a ser cada vez mais identificado como espaco das
classes populares, incluindo uma grande porcentagem de migrantes nordestinos”
(FRUGOLI Jr, 2000, p. 38).

A questdo de revitalizacdo urbana das areas centrais esta
conectada, por sua vez, ao surgimento de outros subcentros, ou,
sob outro prisma, a configuragdo de um contexto multipolar,
dentro do qual o centro tradicional passa a competir com 0s
demais, principalmente do ponto de vista econdmico. O processo
de expansdo metropolitana, portanto, torna a questdo da
centralidade ainda mais complexa. Em alguns casos, 0s
subcentros guardam certas relag6es de complementaridade com o
ndcleo central, mas passam muitas vezes a competir
economicamente de forma mais acirrada com o centro tradicional,
de modo a se tornarem ou almejarem se tornar os ‘novos centros’.
Isso se da, em particular, pela logica dessa expansdo, que
acarreta, muitas vezes a fuga de empresas para os subcentros e a
deterioracdo urbana do nucleo original, concomitantemente a
mudanca na composi¢ao social da populacdo que passa a habitar
este Ultimo, marcada pela forte presenca das classes populares.
(FRUGOLI Jr, 2000, p. 26).

Foi por meio do processo descentralizacdo que a burguesia e a alta
classe média abandonaram o comércio e 0s servicos (e, mais tarde, suas
residéncias) do centro principal, transferindo-os para a regido da Paulista/Augusta
(VILLACA, 2004).
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Figurall3. Mapas do crescimento da area urbanizada na cidade de S&o Paulo. O tom
rosado indica a area urbanizada e em vermelho o crescimento. O primeiro mapa aponta o
crescimento de 1930 a 1949, o segundo mapa de 1950 a 1962 e o terceiro 1963 a 1974.
[Mapas desenvolvidos pela PMSP e estao disponiveis no site
http://smul.prefeitura.sp.gov.brl].

Segundo Frugoli Jr, “o processo de crescente popularizacdo do
centro foi concomitante ao inicio da evasdo de empresas e bancos para outros
subcentros, a deterioracdo de parte de seus equipamentos urbanos e ao declinio
de seu valor imobiliario” (FRUGOLI, 2000, p. 61).

A partir da década de 1970, intensificou-se a elaboracao de planos, de
programas e projetos de intervencdo na area central. Dentre eles, por exemplo, o
diagnostico e mapeamento da regido da Luz desenvolvido pelo escritério Rino
Levi Arquitetos e Associados e pelo escritdrio de Vilanova Artigas expondo, como
apontado no periodo anterior, o estudo para melhoria dos conflitos entre

automoveis e pedestres no Vale do Anhangabad.

Durante os anos 70 novas obras publicas introduzem elementos
no equacionamento dos problemas da cidade e de seu Centro. Os
investimentos publicos que resultaram na implantacdo do metro
provocaram ao mesmo tempo a reorganizacdo do transporte
publico por énibus e a instalacdo de novos terminais no Centro,
gue por sua vez criaram correntes de circulacdo de usuarios que
demandam atencdo. A implantacdo das linhas do metr6 de S&o
Paulo e a construcéo de esta¢gfes na area central produziram uma
nova Praca da Sé e introduziram o conceito de areas desenhadas
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exclusivamente para pedestres, os calgcaddes. (GROISTEIN,
1994, p. 7 apud FRUGOLI Jr, 2000, p. 62).

No governo de Olavo Setubal (1975-1979) destaca-se o Plano
Integrado para a Area Central que propunha a revitalizacdo por meio da
implantagéo das linhas do metrd. Em 1975, a COGEP (Coordenadoria Geral de
Planejamento — atual SEMPLA), em conjunto com o IPPUC (Instituto de Pesquisa
e Planejamento Urbano de Curitiba) elabora um ‘Seminario Internacional de
Revitalizacdo de Areas Centrais’ no qual se discutiu a relacdo da rua e do
pedestre. Nele foram apresentadas experiéncias internacionais como o projeto de
pedestrianizacdo de Munique para os Jogos Olimpicos e que contou com a
presenca do arquiteto e entdo ex-prefeito da cidade de Curitiba, Jaime Lerner,
com sua experiéncia sobre a transformacédo da rua, o resgate do uso da mesma
como ponto de encontro e espaco publico e a recuperacdo dos valores
tradicionais da cidade.

Como resultado deste seminario € elaborado o Plano de Revitalizagcéo
do Centro de S&o Paulo, cujo secretario era Candido Malta Campos Filho, que
propde a revalorizacdo do pedestre com a construcdo dos calgcaddes (Figura
11114) e a reformulacéo das pracas do metrd (Praca da Sé, Praca da Republica e
Largo Sao Bento) como tentativa de solucionar os conflitos entre o pedestre e 0
transporte coletivo e individual. Apesar de denominado como plano, as iniciativas
nao chegaram a configurar um conjunto de intervencfes, e sim, uma série de

obras pontuais com o objetivo de atrair interesses econémicos.
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Figura 114. Os calcad6es na area central da cidade. Alternativas de mobilidades
propostas na década de 1970. [Prefeitura de S&o Paulo. Sdo Paulo, a cidade, o
habitante, a administracdo: 1975-1979. Relatério das atividades desenvolvidas pela
prefeitura de S&o Paulo na gestao de Olavo Setuball.

Segundo Nobre, “em 1981, 12 mil veiculos circulavam no Vale por
hora/pico e, em dez anos, esse numero subiu para 15 mil. Aproximadamente um
milhdo e meio de pessoas transitavam pela regido do Viaduto do Cha” (NOBRE,
1992, p. 32).

Na gestdo seguinte, de Reinaldo de Barros (1979 — 1982), a principal
medida no sentido de revitalizar o centro foi a abertura de um concurso para a
remodelacdo do Vale do Anhangabal, com um juri composto por membros da
Empresa Municipal de Urbanismo (EMURB) e do Instituto dos Arquitetos do Brasil
(IAB). Participaram mais de cento e cinquenta escritérios de arquitetos, e o
vencedor foi o projeto coordenado por Jorge Wilheim e Rosa Kliass, que
propunha a substituicdo do grande eixo viario norte-sul, que dividia o Vale ao
meio, por uma imensa praca voltada ao lazer, retomando o projeto formado por
Bouvard nos anos de 1910.
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Assim sendo, a solucao proposta foi construir entre os Viadutos do Cha
e Santa Efigénia dois tlneis cobertos por uma grande praca. Os dois tuneis, com
490m de extensdo, 230m de rampas, 5,5m de altura e 14m de largura, com
quatro pistas, garantiriam o fluxo ininterrupto do trafego. Na superficie, uma area
de 52,5 mil metros quadrados permitiria a circulacéo livre dos pedestres, além de
espacos para lazer e repouso, espetaculos ao ar livre, anfiteatros e cafés

emoldurados por espelhos d"agua, canteiros e areas verdes.

A implantacdo do projeto de reurbanizacdo do Anhangabau teve inicio
em agosto de 1986, no governo de Janio Quadros (1986-1988), que realizou a
primeira fase da intervencdo proposta com a construcdo da primeira passagem

subterrdnea no sentido norte-sul sob o vale.

Neste periodo, alguns pontos do projeto vencedor foram revistos e a
ideia inicial de cobrir a Pragca da Bandeira com uma laje-jardim e acomodar as 75
linhas de Onibus abaixo dela foi inviabilizada pelo rebaixamento do piso do
terminal e dos problemas das frequentes inundaces na area (seria necessario
redimensionar todas as galerias das Avenidas Nove de Julho e Vinte e Trés de
Maio, tornando o custo da obra inviavel). A segunda modificacdo no projeto foi a

alca que daria acesso do tunel a Avenida S&o Joao.
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Figura 115. Prancha do projeto vencedor, contendo o resumo das propostas.. [;’-\rquivo
EMURB in HERENU, 2007, p. 312].
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Figura 116. Prancha do projeto vencedor, diagndsticos elaborados para o concurso:
trafego a acomodar, valores paisagistico-culturais a preservar, programa proposto e
interferéncias a considerar e conflitos a resolver. [Arquivo EMURB in HERENU, 2007 p.
314].
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A gestdo de Luiza Erundina (1989-1992) decidiu finalizar as obras e
ficou responséavel pela segunda parte do tunel e a consolidagédo do parque. Outro
projeto desenvolvido no governo de Luiza Erundina foi o Projeto Sé-Arouche,
constituido basicamente pela limpeza de alguns espacos publicos por meio da
retirada dos excessos de anuncios e painéis publicitarios das fachadas, assim
como a eliminagdo de equipamentos e mobiliarios urbanos desnecessarios. Esse
projeto criou um impacto muito positivo na qualidade da paisagem urbana atual do

Vale do Anhangabad.

Concomitante a inauguracdo do Parque e “baseando-se nas ideias de
transformacdo e revalorizagcdo da regido central, um grupo de proprietarios
urbanos — de diversos setores da economia, servico, comeércio, instituicbes
privadas e mesmo publicas” (MEYER et al, 1993, p. 12 apud FRUGOLI Jr, 2000,
p. 69), fundam, em 1991, a Associacdo Viva o Centro (AVC) capitaneada pelo
Banco de Boston e com a consultoria das arquitetas Regina Prosperi Meyer e
Marta Dora Grostein. A AVC procurava estabelecer uma forma de unir interesses
gue estariam relacionados ao processo de deterioracdo da area central com 0s
interesses mais amplos, como um interlocutor entre o poder publico e as demais
instituicbes da sociedade no intuito de revalorizar o centro. A Prefeitura buscou
ajuda da iniciativa privada para realizar seus projetos, e as empresas e
organizacdes estabelecidas principalmente em torno do Vale do Anhangabal

precisavam viabilizar o acesso e a circulacao de veiculos na area.

Na Figura 117, podem-se observar as extensfes dos calgaddes entre o
Centro Velho e Novo, as consolidacbes destas areas exclusivas aos pedestres
datam de 1975 a 1985; como ja visto anteriormente, é importante ressaltar que
apos a implantacdo do Parque no tracado urbano as dindmicas relacionadas a
estas vias exclusivas se alteram e foram, durante anos, alvo de estudos e criticas,

principalmente pela AVC.

A Associacdo Viva o Centro discutiu longamente os caminhos da area
central e colaborou em inUmeras ac¢fes junto aos Orgdos publicos, tratava de
assuntos como as questdes dos camelbs, das pessoas em situacdo de rua, dos
transportes, das comunicacdes, da infraestrutura urbana, do patriménio histérico

entre outros, mas na area do vale, efetivamente, apenas foram pontuadas
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propostas de reconexao, que nao foram efetivadas e ndo possuem escala para

recuperar a dindmica urbana do local.

\ A Ve W 7

Figura 117. Mapa desenvolvido pela Associacao Viva o Centro. Analise dos calcadbes
na area central de SP. Os terminais de metr6 e os terminais de 6nibus nas extremidades
do Parque Anhangabau. [Lume/LabHab (FAU-USP) e Associacédo Viva o Centro].

Este ultimo periodo morfolégico retrata o Vale apds a implantagcédo do
Parque Anhangabau, no qual se consolidaram os tracados urbanos atuais e se

modificou a topografia do ‘antigo’ fundo de vale, criando um nivel intermediario.

Apesar da saida de varias atividades, notadamente ligadas as elites, o
Vale, principalmente no periodo do Vale como conexdo, configurava-se como
um lugar de destino de milhares de pessoas de varias classes sociais,
diferentemente do restante da area central que apresentou certo esvaziamento

gquando as elites a abandonaram.
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Com a implantacdo do parque e com as novas fun¢des atribuidas ao
lugar, o Vale do Anhangabau se caracteriza hoje, como um lugar esvaziado em

relacdo a area central e a sua escala monumental.

O centro, portanto, transformou-se, ndo esvaziou, possui areas com
atividades especificas com movimento durante todo o dia, entrando por um
periodo da noite. O oposto da area residual do vale que, apos a implantacdo da
laje, esvaziou o lugar, principalmente pela saida das conexdes do vale com a
cidade, pois o projeto contemplou 0s acessos a area central préxima ao Vale

pelas bordas, entendendo o Vale apenas como passagem.

Na década de 90, o novo Parque Anhangabal acrescentou ao
Centro mais um exemplo de espaco urbano destruido em nome
da circulagdo viaria. Nesse caso, a magnitude do conflito
pedestre-automével serviu de justificativa e conduziu a
intervencdo. A imensa laje recobre o tlnel e garante a circulagéo
com padrao de via expressa para o intenso fluxo de veiculos que
corta o Centro no eixo norte-sul. (...) O espago resultante
correspondendo a cobertura do sistema viario ndo esconde a
impoténcia de uma ‘praga’ cujo programa apoia-se exclusivamente
nas questdes que marcam as relagbes conflitantes (...). Assim,
uma vez enfrentando o problema e separadas as fungdes veiculos
em baixo e pedestres em cima, ocorreu a indesejavel ‘inundagao
de espago’ que carregou consigo a forga articuladora de fungdes e
simbolos do antigo Vale do Anhangabal. (MEYER, 1999, p. 33
apud HERENU, 2007, p. 327).

E certo que a laje desgastou as relacbes humanas que caracterizavam
o vale nos periodos anteriores, criando um imenso espaco residual que nao

agregou novos valores a area central. (Figura 118)
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Figura 118. A imagem apresenta o Vale do nhangabau consolidado e a cidade de Séao
Paulo. [HERENU, 2007.]

Topografia

Como ja apresentado, a proposta da laje para o Parque Anhangabal
segmentava o fundo de vale em dois niveis, sendo um, a praca entre as cotas 735

e 730 e o outro, os tuneis entre as cotas 720 e 725. (Figura 119)

Retomando o Vale como plantagcdo de cha, na Figura 5, pode-se
observar que a cota do planalto (onde se deu a primeira consolidacao da cidade —
Centro Velho) é na cota, aproximada, de 745.
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Figura 119. Corte esquematico do tunel norte-sul e da Avenida S&o Jodo. [KLIASS,
2006].

Em uma andlise de figura-fundo, o mapa, Figura 120, contrasta a
topografia com o sistema viario e as edificacdes na regido de estudo, sendo que,
em vermelho e laranja escuro, a cota varia entre 740 e 745, em laranja claro, a
variacdo estd entre 740 e 735, em ocre, entre 735 e 730, enquanto que em
amarelo, as cotas estdo abaixo de 730. O que este mapa deixa evidente é a
composicao das bordas do fundo do vale, que tornou a proposta do projeto da laje

viavel, pois os edificios e as vias que o margeiam possuiam o0s niveis ideais para

a instalacdo da praca (cota 730 a 735).

Figura 120. Mapa flgura fundo contrastando a topografia, as edlflcagoes e o sistema
viario.
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Figura 121. As imagens acima apresentam os niveis intermediarios no Vale, sendo eles
o tlnel, a laje no nivel intermediario e acima o Viaduto do Cha (conectando as cotas mais
altas da encosta). As tomadas de foto sdo nas proximidades dos acessos a estacao
Anhangabau em direcdo ao tunel da Avenida Prestes Maia. [Acervo da autora].

Figura 122. As fotos acima apresentam os niveis intermediarios. A tomada das fotos foi a
partir dos Viadutos Santa Efigénia e do Cha (nas cotas mais altas da encosta) em dire¢éo
aos dois niveis abaixo: o primeiro a laje/parque, onde se observa poucas pessoas
transitando e o segundo nivel na cota de fundo de vale onde se encontram os automoveis

na Avenida Prestes Maia. [Acervo da autora].
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De todo o levantamento feito na area de estudo, apenas as escadarias,
na Figura 123, foram identificadas como um problema de nivel para a implantacao
da laje. Os demais edificios que emolduram o Parque se adaptaram a sua

construcdo sem que precisassem ser adicionadas escadas ou rampas.

Figura 123. As imagens apresentam o Unico espaco onde o nivel da praca precisou ser
readequado, em funcdo do acesso ao edificio. Edificio localizado entre o Parque e a
Avenida S&o Jodo, em frente ao Edificio dos Correios. [Acervo da autora, 2017].

Apbés a compreensdao do relevo, esta subcapitulo — Topografia —
analisara, também, os acessos em desniveis, pois estes acessos conectam o

Parque ao planalto.

Figura 124. Mapa de identificacdo dos acessos em desnl'veis e 0s espacos livres que
articulam o Vale. [Google Maps com intervencéo da autora].
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1. O acesso do Metrdé S&o Bento ao Vale — as estacdes de metrd possuiam
no projeto inicial um carater de porta de entrada ao Parque, mas 0 acesso de
guem chega pela Avenida Prestes Maia € estrangulado, o local ndo possui
perspectivas para a contemplacdo do parque e a estacao fica restrita a um canto,
de certa forma, isolada. Pode-se observar na Figura 126 que o angulo de visao de

quem chega ao Vale pela estacdo é uma grande al¢a de retorno.

Figura 125. Acesso da Estacdo Sdo Bento de metrd ao Parque Anhangabau. A
paisagem que se abre ao acessar o Parque é um a grande alca de retorno da Avenida
Prestes Maia. [Acervo da autora].

2. As escadarias ao lado dos antigos Palacetes dos Prates — estas escadarias
estdo consolidadas desde o periodo morfoloégico do Vale como parque, pois
faziam parte do desenho que integrava o Parque de Bouvard a Rua Libero
Badaré no inicio do século XX; hoje, elas séo locais sujos e mal cheirosos. Vale
ressaltar que a escadaria proxima ao Edificio Conde de Prates apresenta uma
visao privilegiada tanto para quem esta abaixo do nivel (no Parque) observando o
Edificio Sampaio Moreira e também a escultura de Giuseppe Verdi (escultura que
antes ocupava o centro da Praca dos Correios — ver subparte ‘Praca’ em Vale
como parque), quanto para quem a contempla acima do nivel na Rua Libero

Badard, pois o local se torna um mirante em direcdo ao Teatro Municipal.
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Figura 126. Imagens das passagens/escadarias que interligam a Rua Libero Badar6 com
o Parque Anhangabad; o local ndo é qualificado, porém possui alguma circulagdo. Como
podemos observar na imagem, um ciclista utiliza a escadaria para continuar seu
percurso. O cheiro no local é muito ruim. [Acervo da autora].

3. A consolidacéo da galeria Prestes Maia (Figura 128 e Figura 129) também
faz parte de um periodo morfoldgico anterior, mas esta interligacdo entre os niveis
ainda se encontra aberta e funciona em horarios especificos, com atendimento de
servi¢os sociais. No ano de 2004, houve uma proposta de requalificagdo da area
(tanto no planalto como no Vale) com a criagdo do museu MASP Centro.
Infelizmente, o projeto ndo foi adiante e as suas amplas salas, hoje, sdo ocupadas

por servigos sociais e refeitorios.
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4. O mesmo lado, oeste do vale do Anhangabau, pode-se encontrar uma das
entradas para o Metrd6 Anhangabal. Esta entrada surge de forma timida no
desenho da cal¢cada e, talvez, seja a Unico acesso que configure uma perspectiva
do Parque (ou pelo menos uma parte). A entrada voltada para a Praca da

Bandeira (acesso por escada), onde ndo existe conexao com o desenho urbano,
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estrangula a passagem dos pedestres na calcada e da a sensacao de que todo o

fluxo da area deve, impreterivelmente, acessar o metro.

Figura 128. Entradas do metrd Anhangabal na encosta oeste do Vale. A primeira
imagem apresenta a entrada acompanhando o desenho da calcada e do percurso; ja na
segunda imagem, 0 acesso por escadas para a estacao estrangula a calgada e dificulta a

travessia e a passagem dos pedestres. [Acervo da autora].
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Figura 129. Planta dos acessos a estacdo de metr6 Anhangabal. Observa-se que 0s

acessos nao dialogam com o contexto do Parque. [Revista projeto 58 - dez. 1983].
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5. O acesso a estacdo Anhangabau no lado leste do Vale possui as mesmas
caracteristicas dos acessos citados anteriormente, pois na Rua Formosa a saida
que deveria ter uma perspectiva ao Parque, como porta de entrada ao lugar, se
configura em um espaco estrangulado e descolado da leitura do Parque. Os

pedestres acessam o planalto pela lateral do Viaduto do Cha por uma escadaria.

o

CREATS AT e SR RS » o RTINS R RS :
Figura 130. Imagens dos acessos do Terminal Anhangabau no lado leste do Vale. Na
imagem ao lado, a escadaria na lateral do Viaduto do Cha que conecta o vale ao

Planalto. [Acervo da autora].

Praca

Abrigo, sombra, conveniéncia e um ambiente aprazivel sdo as
causas mais frequentes da apropriacdo de espaco, as condi¢des
gue levam a ocupacgdo de determinados locais. O facto de se
assinalarem esses locais com elementos de caracter permanente
pode contribuir para indicar os tipos de ocupacdo que existem na
cidade e criar um meio ambiente que nédo seja fluido e monétono,
mas sim estatico e equipado. (CULLEN, 2017, p. 25)*.

2% Cullen definindo o conceito de territorio ocupado.
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N&o serdo discutidos neste trabalho, em profundidade, os conceitos de
pracas e parques, mas a proposta € entender a area ‘vazia’ do Vale do
Anhangabal nos termos de um espaco publico que morfologicamente se

distingue dos espacos canais de circulacédo constituidos pelas ruas.

Estes grandes espac¢os publicos urbanos possuem uma nhatureza
associada a multiplas func¢des, tanto comerciais, sociais, como religiosas ou

politicas.

O Parque Anhangabal ja possuiu essas multiplas fungdes, mas hoje
possui uma leitura desconexa no espaco; talvez pela sua monumentalidade, ou
pela organizacdo espacial da area, o resultado no espaco sao formas
fragmentadas, como por exemplo: a Praca Pedro Lessa, a Praca do Café, a Praca
Ramos de Azevedo e outros espacos residuais que assumem caracteristicas de

espacos publicos abertos.

Ao observar a consolidacdo da Praca do Café, pode-se notar que o
eixo da Avenida Sao Joao foi interrompido por um conjunto composto de canteiros
e espelhos d’agua e do espaco rebaixado destinado ao café e aos banheiros
publicos, descaracterizando o eixo monumental desta via. Apesar de o eixo visual
ser mantido com a solugdo de um desenho rebaixado do nivel da Avenida, esta
proposta interrompe o fluxo e, conforme j& apresentado, os pedestres precisam

contornar este espaco, dificultando o trafego.

Este elemento no meio do parque ndo compreendeu a for¢a do eixo da
Avenida S&o Joao, consolidado antes mesmo do crescimento da cidade, ainda no
século XIX, sendo uma das primeiras consolidagbes de transposicdo ao rio

Anhangabal — a antiga ponte Acu. (Figura 131 e Figura 132)
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Figura 131. Pormenor da planta geral do projeto vencedor e pormenor da planta do

projeto executado (modificacdo realizada pela equipe vencedora do concurso). Percebe-
se que a alca de acesso do tunel a Avenida Sao Joéo foi eliminada e, em seu lugar, esta

a Praca do Café. [Arquivo EMURB in HERENU, 2007 p. 328].

Figura 132. Imagens da Praca do Café. [Acervo da autora].
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Figura 133. Planta détalhada do \./Er do Anhangabaﬂ. [Arquigrafia - QUAPA].

Na imagem (Figura 133), pode-se observar o projeto final consolidado
no vale e, na imagem abaixo (Figura 134), nota-se que na frente da Praca Ramos
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de Azevedo a proposta era de um espaco que seria destinado a comicios e
eventos publicos. Segundo o autor do projeto em entrevista a revista AU, a praca
seria um lugar para eventos e manifestacdes publicas, um espaco especializado e
isolado da vida da cidade. Mas, ao longo dos anos, o desenho foi modificado e,
onde antes estava previsto um espaco livre para a acumulacdo do publico, foi
instalado um canteiro com um pequeno conjunto de arquibancadas, indicando que
ali ndo seria o local para estas atividades e que a praca ndo pode receber
eventos, mesmo tendo sido originalmente voltada a essa funcdo, e os

frequentadores ndo possuem espaco para permanecer na area.

Figura 134. Perspectiva elaborada para o concurso, ao fundo o Teatro Municipal e a
direita o Edificio CBI, a esquerda o Edificio Alexandre Mackenzie (Light).
[http://www.jorgewilheim.com.br/legado/Projeto/visualizar/1835].

Hoje, pode-se observar que a apropriacdo também € dificultada pela
auséncia de equipamentos publicos de abrigo (havendo somente as arvores),
presenca de postes de iluminagdo que ndo possuem alcance para iluminar todo o
Parque, apenas em areas especificas, aumentando a insegurancga e contribuindo
para 0 aumento da violéncia na regido. Nao existem equipamentos e mobiliario

urbano, o que dificulta ainda mais a apropriacéo na area.
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No trecho sul do vale, o projeto vencedor do concurso contemplou a
reformulacédo da Rua Formosa e da ladeira Dr. Falcao Filho, com a reorganizacéo
do sistema de circulacdo e da vegetacdo para atender as interferéncias da
estacdo de metr6 Anhangabald. A Rua Formosa foi destinada ao uso local com
fechamento da via para os automdéveis e desenhou-se um espaco continuo entre

a rua, os espacos residuais e a Ladeira da Memoria.

[Revista projeto, 58 — dez, 1983].

O projeto ndo foi consolidado e a Rua Formosa foi aberta para os
automoveis, no lugar onde existe uma alca de acesso pela Avenida Prestes Maia.
A imagem (Figura 138) apresenta o ponto nodal das passarelas e da estacdo de
metr6 que desembocam na Ladeira da Memoria, observa-se o fluxo intenso na
area. Na imagem (Figura 139) nota-se a auséncia da calcada que impede a

passagem dos pedestres em um desenho que prioriza o automaovel.
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Figura 137. Alca de acesso da Avenida Prestes Maia a Rua Formosa, entroncamento da
saida da passarela que interrompe a passagem do pedestre. [Google Maps, Acesso em:

2018].
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Tracado urbano

Segundo Lynch define-se vias como:

Canais de circulacdo ao longo dos quais o observador se
locomove de modo habitual, ocasional ou potencial. Podem ser
ruas, alamedas, linhas de transito, canais, ferrovias. Para muitas
pessoas, sao estes 0s elementos predominantes em sua imagem.
Os habitantes de uma cidade observam na a medida que se
locomovem por ela, e, ao longo dessas vias, 0s outros elementos
ambientais se organizam e se relacionam. (LYNCH, 2011, p. 52).

Portanto, ao segmentar os canais de circulagcédo sobre o fundo do vale,
colocando os pedestres na superficie e os automéveis e o transporte publico no
subsolo, o Vale do Anhangabau torna-se um lugar ilegivel, pois este elemento
(vias) responsavel pela organizacdo do espaco ndo se relaciona mais com 0s
demais elementos (topografia, praca, edificacdes entre outros), por ser a via a

responsavel pela dinamizac¢édo do espaco urbano.

O autor também diz que as vias subterraneas (neste caso o tunel, mas
também se pode dizer o mesmo do metrd) sdo exemplos de dissociacdo, pois nao
sdo ligadas ao resto do ambiente urbano, e que as entradas para as estacdes na
superficie sdo pontos estratégicos da cidade, porém ligam pontos de conexdes

invisiveis.

O edital do concurso de Requalificacdo do Vale do Anhangabau
entendia como primordial propostas que envolvessem a circulacdo viaria e de
pedestres, 0 uso dos espacos publicos, os equipamentos locais e metropolitanos,
a regulamentacdo do uso do solo e a valorizacdo e a preservacdo de bens
tombados. Vale ressaltar que o0s trés projetos premiados neste concurso
apresentavam basicamente o mesmo partido: a segregacao dos fluxos de
veiculos e pedestres através do rebaixamento da avenida e a configuracdo de

uma esplanada em sua cobertura.

O projeto consolidado apresenta uma leitura urbana na Avenida
Prestes Maia em trés momentos: o primeiro, antes do Viaduto Santa Efigénia,
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onde a avenida se caracteriza como uma via estruturadora com atividades
diversas no nivel do solo; o segundo momento se refere ao tinel, quando a via se
desconecta da cidade, perdendo as referéncias urbanas, e por fim, o terceiro
momento, no entroncamento viario das Avenidas Nove de Julho e a Avenida Vinte
e Trés de Maio, onde a avenida se comporta como um limite® urbano, por ser
inacessivel aos pedestres, organizando a circulacdo deles apenas por vias
aéreas, como passarelas de conexdo aos lados do vale, que exigem das pessoas

caminharem por um longo percurso para a travessia.

Nesse Ultimo momento, a Avenida Prestes Maia é o0 espaco resultante
de um desenho urbano tendo o automovel como protagonista, que € principal

responsavel pela total descaracterizacdo do Largo da Memodria.

™ 4
Figura 138. A imagem apresenta os fluxos de pedestres: em linhas continuas, é
apresentado o percurso atual das pessoas; em linha tracejada, as primeiras travessias no
Largo da Memoria e na Avenida Sao Jodo pelo Vale (no periodo do Vale como plantagéo
de chd). [Google Maps com intervencado da autora].

%% Os limites s&o definidos por Kevin Lynch como elementos lineares constituidos pelas bordas de
duas regifes distintas, configurando quebras lineares na continuidade. Sao fortemente percebidos
ndo apenas visualmente, mas também continuos na sua forma e sem permeabilidade a circulagao.
Outra caracteristica dos limites é que eles podem ter um efeito de segregacdo nas cidades.
Limites numerosos e que atuam mais como barreiras do que como elementos de ligacdo acabam
separando excessivamente as partes da cidade, e prejudicando uma visdo do todo. (LYNCH,
2011).



152

N
=
L]

-

-

L]
‘-

Figura 139. Vista do Viaduto do Cha em Figura 140. Vista da passarela que liga o
direcdo a Praga das Bandeiras, antigo Terminal Bandeiras com a Ladeira
Largo da Memoria, totalmente Memoria, desconexdo com os lados da
desconectado para a travessia em nivel cidade. [Acervo da autora, 2018].

pelo pedestre. [Acervo da autora, 2018].

Outra via descaracterizada na area do Vale € a Avenida S&do Joao
(Figura 141) ApG6s a compreensdo da importancia desta avenida no desenho
urbano, apresentado nos periodos morfologicos anteriores, e também, entendida
a segmentacdo da via pela Praca do Café na subcapitulo ‘Praca’ (deste periodo
morfoldgico), a Avenida S&o Joao €, sem sombra de duvidas, a Avenida de maior
importancia na regido central quando se analisa o Vale do Anhangabad, pois ela,
além de sua importancia como conexao, se estabelecia como uma area destinada
ao comércio, ao teatro e ao cinema, sendo um importante ponto de
entretenimento. Esta via, aos olhos da populacdo, ainda permanece como uma
area de valor simbdlico do lugar, ligada principalmente ao segmento de diversao e

lazer da populacao.
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Figura 141. Avenida Sao Joao, importante eixo de conexéo ao Vale, conformado desde
primeiro periodo morfologico tem vocagédo aos equipamentos de lazer e entretenimento.
[Acervo da autora, 2018].
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Outra alterac@o no sistema viario no Vale ocorreu com a consolidagédo
da Praca Pedro Lessa que, segundo Herefid, “terminaria por inviabilizar a Praca,
pois o dimensionamento final do terminal de 6nibus, o desenho da alca de retorno
sobre a ‘boca’ do tunel e sua ligagdo com as ruas do Seminario e Capitdo
Saloméo reduziram a area dessa praga a um terco do que havia sido prevista,
impossibilitando sua utilizagdo como area de lazer” (HERENU, 2007, p. 331).

///////’ l? /"
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Figura 142. Imagens do Terminal Pedro Lessa entre as ruas do Seminario e Capltao
Salomao. [Acervo da autoral.

Com o desenvolvimento das obras (entre os anos de 1983 e 1992),
tornou-se conveniente incorporar uma area de embarque e desembarque de
passageiros na area do Parque Anhangabaul. A principio, o tinel ndo deveria
receber paradas, pois os cem pontos de embarque, exigidos pelo programa do
concurso, foram resolvidos com a criacdo dos dois terminais nas extremidades do
Parque — Bandeira e Pedro Lessa; porém, segundo Wilheim, em entrevista a Ana
Luiza Nobre (1992, p.32), as plataformas no tlnel seriam provisérias apos todas
as linhas estarem implantadas nos terminais e elas seriam qualificadas com
isolamento acustico e protegidas do transito e da exaustdo de gases dos
automoveis. Apos a desativacdo destas plataformas, estas areas poderiam ser

utilizadas por taxis.

Hoje, essa plataforma que deveria ser provisoria se tornou permanente,
e ainda existe um fluxo de passageiros que utilizam este espaco como embarque

e desembargue; no entanto, a preocupacao do arquiteto em qualificar a parada
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ndo se consolidou, o que torna o lugar extremamente perigoso ao acesso e a

permanéncia. (Figura 143)

Figura 143. Imagens referentes a escadaria que da acesso ao ponto de 6nibus localizado
na Avenida Prestes Maia, abaixo da praca. Este ponto de dnibus seria desativado apos a
finalizacéo dos terminais nas bordas do parque. [Acervo da autoral].

Outro aspecto importante de andalise no tracado urbano € o trajeto
habitual das pessoas no Parque Anhangabal. A Figura 144 faz parte de uma
leitura do fluxo de pedestres que circulam pelo Parque, elaborada pela Prefeitura
Municipal de Sdo Paulo em 2013; e percebe-se que os deslocamentos das
pessoas, neste lugar, se estabelecem pelas bordas e que a intensidade destes
fluxos por hora comprova como este parque ndo se estrutura como um lugar

dindmico onde poderia existir a apropriacdo do espaco urbano.

N&o existe motivo para que as pessoas se apropriem do Parque, pois
ele ndo apresenta uma dindmica urbana prépria de area central de uma cidade
metropolitana. Afirma-se isso ao observar as passagens em nivel (Viaduto do Cha
e Santa Efigénia) que juntas compreendem, praticamente, o movimento de todos

os pedestres que circulam pelo Parque.

Outro ponto importante a observar nesta figura é a direcdo do
deslocamento, concentrada na borda do Parque, na estagdo de metr6 S&o Bento.
As duas esta¢cBes que deveriam estruturar a apropriacdo na area do Vale séo
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isoladas, intensificando o esvaziamento. Portanto, os fluxos que cortam o parque

se tornam de pouca importancia.
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Figura 144. Fluxo de pedestres por hora. [SP Urbanismo Gestdo Urbana Projetos
urbanos Requalificacdo do Anhangabad. [Disponivel em: http://gestaourbana.prefeitura.
sp.gov.br/projetos-urbanos/anhangabau/].

Segundo Mac Fadden, “90% das pessoas que se dirigiam ao centro
usavam o0 metr6 e Onibus e/ou trem de suburbio, apenas 10% utilizavam o
automovel individual. No caso, se em 1972, 100 mil pessoas se deslocavam para
esta area no horario de maior movimento, em 1992, seriam 150 mil que seguem
na mesma dire¢éo” 60O que afirma que o dinamismo econdmico da area central
continuava intenso e que, inclusive, houve um aumento. Além do fato de que
automovel nédo representava o articulador da descentralizacdo ou esvaziamento,

como asseverava a AVC.

% Revista obra planejamento e construcdo, julho, 1992 p. 24-26. Entrevista com Roberto Mac
Fadden, vice-presidente da Empresa Municipal de Urbanizacdo (EMURB).
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O jornal O Estado de S. Paulo®’ publicou, em 1992, uma matéria com o
titulo ‘Acesso dificil para carros esvaziou Centro’, na qual dizia que um estudo
técnico a respeito da desvalorizacdo patrimonial da regido central, desenvolvido
pela Adviser Consultoria LTDA e pela Associacdo Viva o Centro, diagnosticou a
desvalorizacdo dos imoveis e 0 processo de esvaziamento do centro em funcéo
da dificuldade de acesso e de estacionamento para veiculos particulares um dos
principais fatores que levaram a desvalorizacdo e ao éxodo muitas empresas da
area. A matéria segue apresentando dados sobre o centro e encerra com um

entendimento da area afirmando:

Os veiculos de seguranga patrimonial inclusive de emergéncia e
mesmo particulares podem circular na area do Vale, afinal ndo foi
o calgcaddo que deteriorou o centro. Muito ao contrario. O que foi
abandonado ao longo das Uultimas décadas provocando a
deterioracdo foi o perfil de fixacdo da populagdo, a saida dos
6rgaos publicos e das empresas®.

Atualmente, dentro do contexto dos fluxos de passagem, o
Anhangabal concentra um deslocamento consideravel de pessoas que estédo
indo ao trabalho ou voltando pra casa, porém se comparado a todo seu sitio,

ainda permanece vazio.

Em meio as pessoas que apenas circulam tendo o Vale como rota, 0s
skatistas ainda garantem um movimento dentro desse espacgo. Sua esfera de

permanéncia nao existe, poucas pessoas tém o vale como destino.

Edificacbes

“E através dos edificios que se constitui 0 espaco urbano e se
organizam os diferentes espacos identificaveis e com ‘forma propria’: a rua, a

praga, o beco, a avenida ou outros espagos mais complexos.” (LAMAS, 2016, p.

z; Jornal O Estado de S. Paulo, caderno Cidades, de 23 de junho de 1992.
Idem
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84)*® Das relacdes tipologia-morfologia, ressalta-se o espaco urbano, o qual
depende dos tipos edificados e do modo como estes se agrupam.

B vale como laje
| Vale como conexé&o
| Vale como parque
| Vale como plantac¢do de cha

Figura 145. Mapa de analise dos edificios que constituem o Vale do Anhangabal
atualmente. [Base em CAD disponibilizada pela Prefeitura Municipal de Sdo Paulo com
alteracoes realizadas pela autora].

Durante todo o trabalho nota-se que, no Vale do Anhangabaud, as
diversas sobreposi¢cées das edificacfes e das tipologias resultam de uma forma
dialética da forma urbana. O casario miudo das adjacéncias da Avenida Sdo Joao
nao se desfigurara, mesmo com as inumeras intervengdes urbanas. Importante
ressaltar que este entroncamento entre o Vale e a Avenida S&o Jodo era um
ponto nodal, extremamente vital, como ja afirmado anteriormente, com a
consolidacdo desde a ponte Acu, quando o Vale era plantacdo de cha, com a
formacéo da Praca do Correio, quando o Vale era parque, e como passagem de
pedestres (buraco do Adhemar) no periodo do Vale como conexao.

Diversos autores> afirmam que o Vale deveria assumir uma posicéo de

verticalizacdo, afinal ali se projeta como simbolo do processo de renovacdo da

?% Referéncia aos estudos de Aymonino, e Rossi sobre as relacdes entre a morfologia urbana e a
tipologia edificada; os elementos primarios da forma urbana séo identificados com os tipos
construtivos, agrupam-se em diferentes padrbes, decorrentes da sua funcdo e forma,
estabelecendo relag8es biunivocas e dialéticas com as formas urbanas.
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area central e, com a presenca deste casario, tem estoque imobiliario para a

modernizacao.

Duas Operacbes Urbanas foram formuladas tendo o Vale do
Anhangabau incluido na proposta de requalificar a area central da cidade e de
buscar investimentos para o redesenho — sendo a primeira a OU Anhangabau e a
segunda, em vigor até os dias atuais, a OU Centro.

A Céamara Municipal aprovou a Lei n°® 11.090 em setembro de 1991,
responsavel pela criacdo da OU Anhangabau. O arquiteto Fabio Penteado
projetou um edificio que poderia consumir o estoque total de 150 mil metros
quadrados no perimetro do Anhangabad, reunindo escritérios, hotel, térreo com
lojas e interligacdo com a estacdo Sao Bento do metrd, entre a Avenida Sao Jodo
e 0 Vale do Anhangabau (na quadra 27 onde hoje, se localiza a Praca das Artes).
O projeto foi uma critica a Lei e mostrava o absurdo de se implantar um estoque
limitado de &rea construida.

A Operacdo Urbana Anhangabad foi a Unica lei deste tipo aprovada em
1993; como instrumento de parceria entre poder publico e iniciativa privada, ela
apresentou resultados modestos e foi reformulada na OU Centro, que ampliou o
perimetro de acdo e flexibilizou mecanismos para atrair investimentos do setor

imobiliario.

A OU Centro tinha como diretrizes principais reverter o processo de
deterioragéo, a desvalorizagao e o esvaziamento do Centro e estipulava diretrizes
como a ordenacdao e limpeza dos espacos publicos com a retirada dos camelés, o
remanejamento de terminais de 6nibus e a melhoria dos acessos e a implantacéo

de estacionamento para veiculos particulares.

A operacao foi responsavel por algumas ac¢des pontuais no Vale,
principalmente ligadas a novos usos do remanescente. Nos anos de 1990, o

Edificio Alexandre Mackenzie, antiga sede da Light e, anos mais tarde, o Prédio

%0 ver publicacdo da URBS p. 31-37, quando se discute a verticalizacdo da area central e
principalmente a paisagem do Vale, criticando o casario localizado na Avenida S&do Jodo,
argumentando que estes, pertencentes ao comeco do século ndo condizem com a paisagem que
Se espera para a area.
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do Correio, fruto de concurso vencido pelo escritorio UNA, para a reconversao de
parte do edificio em Centro Cultural.

Outra proposta para requalificacdo do Vale foi a transformacédo da
Galeria Prestes Maia em espaco cultural, que abrigaria a sede centro do MASP;
deveria ter sido inaugurada em 2004, mas o projeto ndo se completou e 0 espaco
permanece esvaziado e repleto de guichés de 6rgéos publicos.

No mesmo momento em que a area central estava enfrentando o
problema do esvaziamento pelas elites, a sede da Prefeitura Municipal também
abandona a area e muda-se, em 1956, para o lbirapuera ocupando o Palacio das
Nacdes, onde ficou instalada até 1992. No governo de Luiza Erundina, transferiu-
se a prefeitura para o Palacio das Industrias no Parque Dom Pedro e, em 2004,
no governo de Marta Suplicy, a sede da Prefeitura volta para o Vale no Edificio
Matarazzo, antiga Sede do Banespa — tornando-se o Palacio Anhangabalu. O
Edificio Martinelli, desde a sua renovacdo em 1979 (no governo de Olavo
Setubal), é ocupado pela EMURB e pela COHAB.

Apesar dessas inumeras acfes pontuais, acima citadas, o Vale, por
sua dimensao e pela sua condicdo de espaco residual, permanece esvaziado,
mas em locais onde se conecta com a metropole, principalmente junto as
estacbes de metrd, observa-se que o seu uso é mais ativo e pode-se estruturar
algum tipo de concentracdo de um habito ou de uma atividade especial,
dindmicas mais proéprias da cidade, enquanto espaco publico, tendo em vista toda
sua trama urbana que o conforma, a sua resultante histérica, a sua centralidade
dentro do contexto urbano, o carregado de significado histérico que define o Vale

como lugar.
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CAPITULO 3. Consideracg6es Finais

3.1. Anélise do Vale

Para compreender o espaco urbano, estabelece-se uma abordagem
a partir de trés escalas: a primeira com relagao direta com as pessoas — a escala
da rua percebida como a escala do lugar; a segunda corresponde a estrutura
geral do lugar onde as pessoas se encontram — a soma dos lugares entendida
como paisagem urbana e onde o espaco é definido; e a terceira abordagem
relaciona-se as transformacdes, a construcdo e a reconstrucdo, para a

consolidacéo do lugar a partir das acdes dos diversos agentes sociais.

Pode-se fazer uma leitura da cidade a partir de trés vertentes: a
primeira, o estudo morfologico, entendendo as camadas, as relacbes entre 0s
lugares, a continuidade, a permeabilidade e as sobreposi¢cdes na forma urbana; a
segunda, a categorizacdo dos espacos, entendendo os usos dos edificios, como
por exemplo, comercial, institucional, servigos ou residencial e, por fim, os modos
como as pessoas se apropriam destes espacgos. Portanto, a preocupacgdo central
desta andlise, a seguir apresentada, vai além das relacbes morfoldgicas para o
entendimento das a¢bes sociais em relacdo ao Vale, chega a compreensédo das

relacfes que estruturam o espaco com as identidades sociais.

A forma urbana da cidade é sempre entendida como imperfeita. Por
iSso, & constantemente feita, refeita e desfeita — construida e reconstruida, e,
como resultado deste processo de transformacdo, surgem, em muitos casos,
conflitos com a preservacdo dos legados construidos nas cidades. Com esta
perspectiva, o estudo do lugar contribuiu para o entendimento de que, no tecido
urbano, coexistem diferentes elementos da forma urbana, produzidos em

diferentes tempos e com ciclos de vida autbnomos.

Observando estes inUmeros fragmentos de tempos anteriores e a
partir da elevacao, Figura 146, foi possivel compreender o contexto e o resultado

na paisagem do Vale, como um espaco amorfo, que se consolidou de forma



162

incompleta, mas que, em anos anteriores, representou simbolicamente a

paisagem de modernidade e vanguarda para a cidade de Sao Paulo.

Na andlise da imagem, observa-se que a concentracdo de edificios
mais antigos se encontra proxima a Avenida Sdo Jodo, ponto de extrema
importancia na vida paulistana de lazer e comercio no inicio do século passado,
(notar que os edificios que permanecem nesta area sdo de estilo eclético e
compdem com a paisagem deste periodo). Nas décadas de 40 e 50, com o
crescimento da cidade e com a abertura da Avenida Anhangabad, a estrutura da
Avenida S&o Jodo comeca a se desintegrar e atrai novos publicos para a area.
Hoje, a area consolidou-se com inimeros edificios informalmente ocupados, um

comércio informal e areas de prostituicdo.

Apesar dos incentivos fiscais, fruto das Operacdes Urbanas na area
central da cidade, hoje, estes fragmentos permanecem na paisagem, porque esta
‘esplanada’ ndo resgata os valores das épocas passadas, e ndo conforma um
espaco publico de uso publico, e sim, um espaco amorfo, indiferente e sem

interacdo com os lados das encostas.

Assim acontece na ponta oposta da area de estudo, proximo a
estacdo de metr6 Anhangabal, onde a leitura € semelhante, e, apesar de
concentrar alguns arranha-céus, datados da década de 50, estes sdo, em sua
maioria, ocupados por movimentos de moradias. Prevalece na area comeércios

informais e populares, principalmente na Rua Formosa.

Ja nos arredores do Viaduto do Cha, nas proximidades do Teatro
Municipal e do Edificio Matarazzo (onde hoje esta instalada a Prefeitura
Municipal), os edificios sofreram as maiores alteragbes, foram reconstruidos
(década de 10) e reconstruidos (década de 50). Apesar destas reconstrucoes, a
implantacdo destes arranha-céus permanecem inalterada, preservando o espaco

aberto publico das encostas, fruto do desenho de Bouvard.

Porém, no chao, onde estes edificios, hoje, tocam a laje, ndo se
conectam a ela, como antes o faziam quando o ch&o era avenida. Existem nestes
edificios apenas acessos a automaoveis e alguns poucos servi¢cos, 0 que inviabiliza

a apropriacao da area, e, principalmente, uma geracédo de fluxos para o parque.
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A demora na consolidacdo da proposta, as inumeras alteracdes no
projeto, a degradacé@o e a popularizacdo da area central da cidade levaram ao
abandono o Vale. Os fluxos ndo mais convergem para esta area, levando-a ao
esvaziamento e trazendo com ele todos o0s problemas sociais de areas
esvaziadas como insegurancga, prostituicdo, degradacdo, marginalizacdo entre

tantos outros.

Seguindo exemplos internacionais de requalificacdo de areas centrais,
a mais recente aposta da Prefeitura Municipal € a constru¢cdo de um edificio de
grande porte, de cunho cultural, que consolidaria uma integracdo entre os niveis
da encosta e promoveria melhorias no espaco publico na area do Vale. A Praca
das Artes, apesar de incompleta, ja apresenta sinais gue ndo possui um programa
cultural aberto e amplo que irradie melhorias para o entorno ou que traga mais

investidores para a area.
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3.2. Concluséao

O Vale do Anhangabau foi construido e reconstruido durante todo o
século XX, e este trabalho se estruturou considerando a forma urbana como
forma do lugar e de uma época, analisando as camadas sobrepostas na area. O
estudo do sitio desde a fundacdo da cidade de Sdo Paulo revela questbes
fundamentais do raciocinio construtivo e dos aspectos que compdem o0 imaginario

e constroem certo modo de ver o lugar.

Conforme apresentado anteriormente, dividiu-se a construgdo do
espaco do Vale em quatro periodos morfolégicos: o primeiro entendia o lugar
como plantacdo de cha em cuja topografia natural corria o Rio Anhangabau, seu
limite estendia-se até o Tamanduatei; o segundo se torna mais claro, regular e
fechado, principalmente com a implantacdo do projeto de Bouvard, que definiu
limites, conciliou conflitos e integrou o Largo da Memoéria, mas ndo era
espacialmente completo, pois a Praca do Correio, na Avenida Sdo Jodo, nao fazia
parte da mesma leitura; o terceiro periodo foi marcado pelas propostas de Prestes
Maia que, em suas proposicoes iniciais, apresentava um vale fechado e
protegido, mas o projeto implantado foi diferente, ao projetar o sistema ‘Y’ — em
vez do monumental espaco fechado, o Vale consolidou-se como um monumental
eixo de passagem, com a presenca de uma grande quantidade de fluxo de
veiculos e pedestres; esta configuragdo prevaleceu até os anos 1990, quando se
apresenta o quarto e ultimo periodo — o tunel e a praga, no qual se reconstruiu a

topografia do lugar e tirou dele o fluxo, esvaziando-o.

O Vale nunca se completou, a paisagem ainda é aberta, inconclusa, e
sua funcédo também é indefinida. Hoje é uma esplanada na superficie e um tronco
viario no subsolo. E esta esplanada é um lugar problematico, somente passagem
de pessoas que cruzam apressadas e onde poucos querem permanecer, COMo
alguns skatistas no final da tarde. Quem atravessa o Vale ndo o vé. O projeto da
laje retirou do parque as fungdes que mantinham o fluxo de pessoas em direcéo
ao vale, ou seja, o projeto da laje e as novas func¢des (ou nao funcdes) previstas

provocaram ou aceleraram o esvaziamento da area.
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O trabalho procurou entender como as diferentes relacdes espaciais e
simbdlicas se alteraram de acordo com a demanda e os objetivos de cada época,
numa tentativa de verificar as relagdes do Vale com seus principais (e primeiros)

eixos estruturantes: o Largo da Memoria e a Avenida Sao Joao.

Entre construcdes e reconstru¢des, o Vale foi-se desenhando — o
Parque Anhangabal de Bouvard eliminou, ou pelo menos tentou eliminar, a
imagem simploéria da cidade e construiu um lugar de estar sobre as plantacdes de
chd; a construcdo da avenida destruiu a tranquilidade do parque e reconstruiu o
modo como os paulistanos se apropriaram dele; e por fim, a constru¢ao do parque
sobre a laje, configuracdo atual do Vale do Anhangabaul, construiu um novo
sentido geografico, mas ndo reconstruiu o valor simbdlico deste lugar com a
cidade de S&o Paulo enquanto metropole. Antes mesmo de 0s espacgos publicos
propostos sobre a laje serem construidos, um a um, perderam suas

caracteristicas e seus sentidos.

O Vale ainda aguarda definicho como o grande cenario urbano e o

mais generoso espaco publico do Centro da cidade.
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