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A ANPTRILHOS

A Associagdo Nacional dos Transportadores de
Passageiros sobre Trilhos (ANPTrilhos) foi funda-
da em 2010 com o objetivo de promover o desen-
volvimento e o aprimoramento do transporte de
passageiros sobre trilhos no Brasil, trabalhando de
maneira integrada e coesa com os operadores dos
sistemas, as industrias e as entidades do setor.

Representando 100% dos operadores metrofer-
roviarios brasileiros, a ANPTrilhos busca con-
tribuir para o aumento da mobilidade do cidadao
e da qualidade de vida das cidades, por meio do
fomento e da disseminagdo do transporte sobre
trilhos: um modo de transporte urbano rapido,
seguro, eficiente e ambientalmente limpo.

A atuacdo da ANPTrilhos busca tornar concretas
as agdes de interesse do setor, sempre em de-
fesa da opgdo por modos sobre trilhos como so-
lugdo sustentavel para a circulagdo das cidades.

Para concretizar seus objetivos, a ANPTrilhos
busca manter a colaboragdo com os poderes
publicos, promovendo troca de informagdes e
estudos destinados ao aperfeigoamento do sis-
tema nacional de transporte sobre trilhos, bem
como da legislagdo pertinente. Além disso, in-
centiva o intercambio de informagdes técni-
cas e cientificas com entidades afins, visando
a solugdo de problemas comuns e a melhoria
dos métodos junto as diversas esferas governa-
mentais e 6rgdos publicos em geral.

Partindo de uma visao integrada entre todos os
atores envolvidos e reunidos na ANPTrilhos,
a entidade contribui com a sociedade, com os
formuladores de politicas publicas e com os
formadores de opinido, para a promogdo de so-
lugdes adequadas as diferentes realidades das
cidades brasileiras.



A OPORTUNIDADE PARA
NOVAS POLITICAS PUBLICAS
VOLTADAS AO TRANSPORTE

SOBRE TRILHOS

As cidades estdo crescendo e se desenvolven-
do rapidamente. Por isso é preciso pensar na sua
mobilidade em um cenario de 5 a 10 anos. Inserir
o transporte metroferroviario nesse planejamen-
to é uma das premissas para dignificar o trans-
porte da populagao.

No momento sdo contabilizadas no Brasil 63 mé-
dias e grandes regides metropolitanas e sé 12
possuem algum tipo de sistema de transporte de
passageiros sobre trilhos. Dada a atual taxa mé-
dia de crescimento da populagao brasileira, até
2016, por exemplo, estima-se que mais oito regi-
des poderao vir a se integrar a esse rol.

Dado o atual estagio de evolugdo do Pais, ndo se
pode mais pensar em transporte urbano de for-
ma isolada. Os grandes centros estdo se desen-
volvendo muito répido e a populagédo esta cada
vez maior. E preciso formatar um pensamento
integrado entre os representantes do setor e dos

governos para se evitar o colapso iminente das
cidades e das metropoles e ainda desenvolver o
transporte de passageiros de forma avangada, se-
gura, ordenada, rapida e sustentavel para o futuro.

A ANPTrilhos esta fazendo a sua parte para tor-
nar as cidades mais sustentaveis, melhorar a qua-
lidade de vida das pessoas, defender a exceléncia
na prestagdo de servigos do transporte publico
de passageiros e a modicidade tarifaria, por meio
da expanséo dos sistemas sobre trilhos no Brasil.

E preciso agora que 0s novos governantes que
se anunciam desenvolvam uma politica publica
efetiva, voltada para o transporte urbano es-
truturado por modos sobre trilhos, aceitando o
desafio que as cidades desenvolvidas hoje se
impdem e passando a ter um olhar inovador. Os
investimentos nos sistemas sobre trilhos sem-
pre se revertem em beneficios urbanos que su-
peram os dos demais modos.









AHORAEAVEZDO
VLT NAS CIDADES
BRASILEIRAS

A hora da decisdo se aproxima. Os Prefeitos es-
tdo na iminéncia de ocupar seus postos nas mu-
nicipalidades. Uma das primeiras exigéncias que
o Prefeito enfrentara sera a de melhorar a circu-
lacdo urbana de sua cidade de forma significativa
e permanente.

Em cidades acima de 500 mil habitantes, muitas
serdo as propostas que se apresentarao, entre as
quais se destacardo as dos corredores de oni-
bus (agora chamados pelo nome estrangeiro de
BRT, apesar de serem eles uma legitima invengao
brasileira) e as propostas de VLT - Veiculo Leve
sobre Trilhos, que é a mais nova coqueluche em
todo o mundo.

Este caderno da ANPTrilhos possui dados reais,
oriundos de experiéncias concretas e permitira
ao Prefeito decidir, com seguranca, qual a melhor
opgao a adotar em seu Municipio.

O material aqui exposto poderad ser explicado
em maiores detalhes em palestras especificas,
acompanhadas de informagdes técnicas mais
detalhadas e de explicagdes para as assessorias
técnicas dos Prefeitos.

Uma cidade necessita de todos os modos de
transporte para sobreviver. Mas cada modo tem
de ser aplicado em seu préprio nicho de mercado
e integrado em rede aos demais modos.



A SUA CIDADE BEM
QUE MERECE 0 VLT

Um modo de transporte publico coletivo que ja
teve muito sucesso vem ressurgindo agora em
todo o mundo como uma excelente alternativa de
mobilidade para as cidades.

Trata-se do VLT - Veiculo Leve sobre Trilhos, que
ja estad em operagdo em mais de 380 cidades no
mundo e agora chega ao Brasil em sua versao
mais moderna. Sdo dois novos sistemas, que ja
estdo operando, um na cidade do Rio de Janeiro/
RJ e outro na Regido Metropolitana da Baixada
Santista/SP.

No Brasil, o antigo VLT, foi inaugurado em 1859
na Corte do Rio de Janeiro, ainda puxado a bur-
ros. Em 1892, ja com motor elétrico e conhecido
como “Bonde”, foi instalado em mais de trinta
cidades do Brasil.




ANHA. Lipskiy / Shutterstock.ag




&

uni Ruiz




0 VLT COMO INSTRUMENTO
DE UMA POLITICA GLOBAL
DE MOBILIDADE

Houve mais de 1.500 sistemas de bondes no
mundo, hd um século. Nos anos 1960 eles foram
reduzidos a 200 sistemas e agora, em uma ver-
sdo mais moderna e com maior capacidade, eles
voltaram a aumentar, chegando a 900 sistemas
na década de 1990.

Em 2015, j& eram 2.300 linhas em todo o mun-
do, que operavam em 388 cidades, transportando
mais de 13,6 bilhdes de passageiros por ano.

Com a possibilidade de modulagao de sua capaci-
dade de transporte para o atendimento de diver-
sos niveis de demanda e adaptavel as diversas
configuracdes de centros urbanos, o VLT tem se
expandido com rapidez para o atendimento de ci-
dades de médio a grande portes.

Confrontado com o carro particular, o VLT pode
se impor de modo confidvel com a via a ele de-

dicada e prioridade nos principais cruzamentos.
Ele permite, ainda, o cruzamento da via para os
demais modos de deslocamento, inclusive bici-
cletas e pedestres.

O VLT tem conseguido grande visibilidade como
instrumento de politica de mobilidade porque
responde a uma nova logica de desenvolvimento
urbano, planejamento de transportes e preocupa-
¢des ambientais.

Esta é uma escolha politica: ancora-se numa (6-
gica de desenvolvimento sustentavel, permitin-
do repensar a mobilidade urbana e os projetos
de urbanizacao.

O VLT vem sendo adotado em todo o mundo nao
apenas como um modo de transporte, mas tam-
bém como uma ferramenta para promover e re-
novar a cidade.



0 VLT COMO
INSTRUMENTO DE
GESTAO URBANA

O VLT interage com a cidade de muitas manei-
ras: é aberto para a cidade e visivel a partir da
rua. Urbanistas podem fazer uso de sua insergao
mais amigavel para recompor o ambiente urbano
em torno do VLT e devolver para a cidade uma
qualidade de vida que tinha desaparecido com a
onipresenga do automovel.

Um VLT, para ser bem construido, deve ser pre-
cedido por estudos acurados sobre os fluxos
urbanos, buscando atender a demanda atual e
futura do corredor onde sera implantado, bem
como buscando atender a politica geral de cir-
culacao da cidade.

As vantagens do VLT moderno passam pelos se-
guintes pontos:

B Capacidade modulavel, podendo atingir 23 mil
passageiros/h/sentido

B Velocidade comercial média entre 17 e 22 km/h
B Regularidade de transporte

B Conforto

B Acessibilidade territorial

B Convivéncia amigavel com a cidade






Comparado com os demais modos de transpor-
te da cidade, individuais ou coletivos, o VLT se
impde por sua modernidade, rapidez, qualidade e
seguranca. As estagdes sdo confortaveis e agra-
daveis e sao facilmente acessiveis.

O VLT responde a uma nova légica de desenvol-
vimento urbano. Além de maior sustentabilidade
ambiental, ele atrai motoristas de automoveis
mais do que outros modos.

O VLT é um poderoso indutor de desenvolvimen-
to, prestando-se muito bem a renovagao urbana.

Com excelente padrao de servigo, o VLT é muito
indicado como modo de transporte para revitali-
zar areas urbanas em que se deseja convivéncia
amigavel com pedestres, ciclistas e com as co-
munidades vizinhas.

O VLT melhora a qualidade ambiental: é silencio-
so, ndo polui o ar, convive bem com arvores e
jardins e revitaliza o espago urbano.



DESENVOLVIMENTO
SOCIOECONOMICO
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05 BENEF[CIOS,DU VLT
VAO MUITO ALEM DOS
TRADICIONALMENTE
CONHECIDOS

Rapidez, confiabilidade, seguranga, regularidade,
baixa poluigdo sonora, consumo de energias lim-
pas — estes sdo alguns dos principais beneficios
proporcionados pelo VLT e pelo setor sobre trilhos
aos seus usuarios e a toda a sociedade.

A contribuigdo do VLT vai muito além daquela de
ser um excelente modo de transporte, pois pro-
porciona, vantagens extras importantes, embora
pouco comentadas, que envolvem, por exemplo, o
menor uso do espago urbano e a possibilidade de
revitalizar &reas degradadas.

Isso é possivel tendo em vista que os sistemas so-
bre trilhos necessitam de 20 vezes menos espago
do que outros meios de mobilidade. Ao se consi-
derar um centro urbano de médio e grande porte,
a alternativa do transporte sobre trilhos se torna
fundamental para garantir a qualidade de vida

nas cidades e regides metropolitanas brasileiras.
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GANHOS PARA
A SOCIEDADE

Os beneficios promovidos pelos sistemas sobre
trilhos em todo o Brasil, se monetizados, teriam
gerado em 2015 o equivalente a um ganho da or-
dem de mais de R$ 22 bilhdes a sociedade.

O célculo leva em conta as caracteristicas desse
modelo de transporte, que proporciona redugao do
tempo de deslocamento da populagdo, economia
em consumo de combustiveis e a consequente
diminuigdo da emissdo de gases poluentes, bem
como a de acidentes no transito.

N3o fossem esses beneficios, haveria custos as-
sociados para a sociedade relacionados a perda de
produtividade dos usuarios com deslocamentos,
as providéncias decorrentes de um maior numero
de acidentes e mortes no trénsito e as medidas
para mitigar o impacto ambiental.
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PROJETOS DE VLT TEM FORTE
ATRATIVIDADE PARA 0
INVESTIMENTO PRIVADD

As parcerias entre o governo e a iniciativa privada
sdo importantes para o desenvolvimento de proje-
tos de infraestrutura no Brasil e ndo seria diferen-
te para o setor de transporte de passageiros sobre
trilhos, onde o investidor privado é um aliado po-
tencial para o répido desenvolvimento de projetos.

Atualmente, o Pais esta executando 11 projetos de
novas linhas de transporte de passageiros sobre
trilhos, todos j& contratados e/ou em execugéo,
sendo que 55% deles estdo sendo concebidos no
regime de Parceria Publico-Privada (PPP).

E essa tendéncia ndo da sinais de que va mudar, ja
que tem havido novos e promissores interessados.

A ANPTrilhos defende o investimento para o
avango das redes de transporte sobre trilhos, se-

ja ele governamental ou privado. Mas, ha que se
reconhecer que o critico momento econémico do
Brasil tem imposto retragdo dos investimentos
em infraestrutura. Assim, existe uma tendéncia
em prol das PPP e Concessdes nos projetos de
mobilidade urbana sobre trilhos. Nessa conjuntu-
ra, essa tendéncia firma-se como uma excelente
opGao para desonerar os cofres publicos e acele-
rar a execugao dos projetos. Os parceiros priva-
dos tém condigdes de investir e estdo mostrando
0 seu interesse em participar de projetos de mo-
bilidade urbana sobre trilhos.

O importante é que os projetos ndo fiquem pa-
rados e sejam administrados de forma eficiente
para garantir a conclusdo das obras, o Inicio da
operagao comercial e a melhoria da qualidade da
mobilidade do cidad&o.
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VLT A DECISAO QUE SO 0
BOM PREFEITO PODE TOMAR

O Brasil perdeu um longo tempo deixando de in-
vestir no transporte publico urbano. Como con-
sequéncia dessa falta de investimento, que foi
substituida por uma politica de incentivo a utiliza-
gao do transporte individual, surgiu uma série de
manifestagdes populares que tiveram como pivo
as deficiéncias do transporte publico no Brasil.

O apelo que veio das ruas foi muito claro: é pre-
ciso dar qualidade ao transporte publico urbano
brasileiro. E necessario ndo s6 disponibilizar de
forma confiavel o transporte a populagdo, mas
adequar a capacidade do sistema a sua deman-
da, prover a seguranca e a integragao dos siste-
mas e conduzir politicas que levem a sua modi-
cidade tarifaria.

Apesar de ser um transporte sustentavel, seguro,
rapido, eficiente e regular, no passado recente o

sistema sobre trilhos ndo foi devidamente valori-
zado no planejamento das cidades.

Tendo em vista a importéancia do transporte so-
bre trilhos para o cidaddo e para a mobilidade
em nossas cidades, a ANPTrilhos defende a sua
inclusdo como prioridade nas politicas publicas
que norteardo a proxima gestdo dos governos
municipais. Ndo existe projeto e obra em trans-
porte sobre trilhos que ndo tenha carater estra-
tégico e fundamental.

Com a proximidade do periodo eleitoral é essen-
cial que os candidatos as Prefeituras incluam em
suas agendas, como prioridade, agdes efetivas
de mobilidade urbana. E preciso que se venha a
assumir uma politica publica inovadora para o se-
tor, para que possam vir a deixar um importante
legado para os cidadéos.



A ANPTRILHOS APOIA
0S5 GOVERNOS MUNICIPAIS

A ANPTrilhos estard sempre presente na defesa
desta causa, pois estamos cada vez mais seguros
da importancia da nossa luta em prol da populagao
brasileira e do transporte sobre trilhos no Pais!

Nosso trabalho parte das necessidades e anseios

da populagao e busca a melhoria da qualidade de
vida de nosso pais.

A ANPTRILHOS ESTA A DISPOSICAQ
DAS PREFEITURAS MUNICIPAIS PARA
CONTRIBUIR PARA A MELHORIA

DA MOBILIDADE URBANA E DA
QUALIDADE DE VIDA DO CIDADAQ.
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Associagdo Nacional dos Transportadores de Passageiros sobre Trilhos
Setor de Autarquias Sul — Quadra 1 - Bloco J - Ed. CNT
Torre A - 59 andar - Sala 510 - CEP 70.070-010 - Brasilia/DF

Fone: (61) 3322-3158
contato@anptrilhos.org.br
www.anptrilhos.org.br




